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Izvlecek

Diplomska naloga komentira in analizira problemaiiikeobremenjenosti in varnosti ceste od
Velikih La& do Skofljice pri potovanju po obstdjl cestah. Nova cesta naj bi izbolj$ala tudi
povezavo kraja Ponikve, v blizini katerega naj @igkala, in ustvarila nove moznosti
dosegljivosti dolenjskega avtocestnega kraka zaalgmike jugovzhodno od Velikih L&s
Uporabljeni so podatki iz uradnih evidenc Direk@peceste Republike Slovenije (DRSC) in z
njihove spletne strani ter geodetske podloge vtedakki obliki (vir: ARSO-MOP).

V idejni Studiji poteka obravnava 4 razlih tras in poskuSa se najti novo cestno povezavo v
¢im bolj direktni smeri. Po natdu mentorja se primerjavo izvede z omejenim obsego
primerjalnih elementov in izklIgitvijo prostorskih vplivov iz primerjave.

Rezultat pokaze, da je trasa mozna, vendar zargegvgatega podtga je prehod zahteven in

potrebna je izgradnja velikega Stevila predoroviaduktov.
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ABSTRACT

This diploma-work comments and discusses the pnobletraffic overloads and car
accidents on the relation Velike L@s— Skofljica using the existing roads. A new higlyw
should be of a great benefit for the locus Ponikwach lies on the new route, and opens new
possibilities for the east part of the region Vellka¥e when travelling in the direction to
innermotorway.

For the purpose of this work the official and imtetrdata of DRSC (Road Directorate) are
used. The graphics are designed using the electgamidetic layouts of ARSO-MOP.

In outline design 4 trace alternatives are desigoduhd the most direct road link between
Velike Lage and Grosuplje on the way towards Ljubljana.

The comparison of the alternatives is done on #se lof very limited items as ordered by the
mentor. The criterion “environmental impacts” ickxed as well.

In consequence of very mountainous terrain the noad, found in this work, needs to be

built mostly in tunnels and viaducts.
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1.0 uvoD

Cesta je infrastrukturni objekt, ki povezujei\@ajev. Sluzi tako prometu z vozili kot tudi
peScem. Gospodarstvo drzav je odvisno od cegposeg delovnih migracij imamo tudi
vozila, ki so namenjena transportu surovin, terrapljajo ceste kot povezavo med kraji in
tudi kot tranzit iz ene drzave v drugo drzavo.

Obmaje jugovzhodne Slovenije je izpostavljenodnion prometnim tokovom. Zaradi
manjSe zaposlitve znotraj &h prebivali€a se je pouw&alo Stevilo delovnih migrantov v
smeri Ljubljane. V poletneriasu se dodatno patee prometni tok, saj wéna tujcev potuje
proti turistiécnim krajem sosednje drzave. Glavna cesta G2-1@kgizpostavljena prometu
od meje s Hrvasko pa do®be Ljubljana. Sama cesta je stara in dimenzioaijarza manjSe
obremenitve od sedanjih. Veliko prometnih nése zgodi na odsekih G2-106, kar cesto
uvr&a med nevarnejSimi v Sloveniji. Zato je predmetalipske naloge izdelava primerjalne
Studije variant obvoznice naselja Velike Easskozi katerega je speljana glavna cesta G2-
106, ki poteka od mejnega prehoda Petrina prekee¥a in Ribnice mimo planote

Kocevskega roga in Suhe Krajine do naselja Velikihnilindraprej proti Turjaku do Skofljice.

Cesta G2-106 ima veliko zahtevnih horizontalnikentikalnih elementov, ki predstavljajo
ovire za prometne tokove na tej cestni poveza@h®di skozi vasi in naselja , kjer se na
glavno cesto navezujejo posamezne lokalne cessta (geovinkasta, vozig pa je v v

meri Siroko 7 metrov. . To skupno vpliva na potoxahitrost po tej cesti, ki je v resnici nizja
kot je predstavljena v uradnih objavah DRSC (Diij@kBS za ceste).\&4ge in manjSe ovire za
pretok tranzitnega prometa predstavljajo prehoanoniurjaka in skozi posamezna naselja in
eno izmed njih je naselje Velike L&sS

Velike La&e je griasto sredigo naselje in je sedez istoimenskeinb. Nahaja se sredi
vecinoma kmetijskega obnd@, na nizji vzpetini. Po naselju se imenuje veiiska

pokrajina, ki je zaradi vlozkov neprepustnih kamimiprevladuja@ih triasnih dolomitov
neprepusten svet sredi obsezne zakrasele okolikeajl se odcepita cesti proti Podsmreki in
Mali Slevici oziroma proti Stevilnim drugim vasicama tem razmeroma gosto poseljenem

obmaju. Na desni strani se nahajatota Dobrepolje in na severu pacota Grosuplje.
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Slika 1: Obravnavano obnje.
Vir: Geopedia - Atlas Slovenije
Zaradi dotoka vozil z regionalnih cest ter zmangaozne hitrosti skozi naselje je potrebno

glavne prometne tokove speljati mimo naselja. Nawaoznica naj bi se izognila sretlis

naselja in tako poenostavila promet in izboljSatangetno varnost v vseh kriZi& in naseljih.

V okviru Studije variant poteka obvoznice nas¥l@ike Lage so obravnavana naslednja

cestna omrezja:

Varianta 0- Obstojefe cestno omrezje

Varianta A- Velike Lag&e — Ponikve — Skocjan- Grosuplje
Varianta B- Velike Lage — Ponikve — Velike Raa- Grosuplje
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Na za&etku naloge so predstavljeni in opisani prometmigtki, kateri sluzijo za nadaljnje
analize in obravnave, ki se navezujejo na izdefaore ceste. Ta del je predstaviljen v drugem
poglavju diplomske naloge, ki je razdeljeno Se odgoglavja.

Pri samem natovanju in projektiranju nove ceste je treba upedti prometno-tehtine
zahteve, pogoje in normative, ki jih dédo»Pravilnik o projektiranju cest«, izdan v Uradnem
listu Republike Slovenije St. 91, 2005 ter strokagnadiva na to temo.

Pri izbiri tras je potrebno upoStevati tudi nasedsinernice:
- PROMETNA ATRAKTIVNOST,
- PROMETNA USPESNOST,
- REGIONALNI RAZVQJ,
- EKONOMICNOST.

Z novo cesto torej Zelimo izbolj3ati cestno poverde naselja Skofljica in preko Skofljice
nadaljevati pot proti Ljubljani. Cestna povezaviana funkcijo regionalnega povezovanja v
okviru drzave, bi bila speljana tako, da bi cimjlkalristila celotnemu prostoru skozi katerega
poteka. Zlasti naselju Velike L&&, ki naj bi ga Studija tudi uposStevala kot cilpvor

prometa, ker se nahaja tako rékaliniji, kjier naj bi izhajala nova cestna trabsamen naloge
je analizirati stanje prometne povezave med Velikiag¢ami in Ljubljano in ugotoviti

potrebni razlog za izboljSanje, cilj pa pokazadi,je takSna povezava mozna in pod kaksSnimi

pOogoji.

11
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2.0 1IZHODISCA IN CILJI

Ceprav je razdalja med &ino Ljubljana in ostalimi kraji, ki leZijo ob glavicesti G2-106
precejsnja se ljudje vsakodnevno vozijo proti Ljabi. Zivljenje izven velikega urbanega
sredi€a je smotrno iz vevidikov. Iz ekonomskega vidika je podeZelje ceaejsdj so
Zivljenjski stroski man;jsi. Umik iz hrupnega mestairno okolico zmanjSa stres, ki ga oseba
nakopti na delovnem mestu. Zato lahkodatkujemo v bodee veje priseljevanje v okoliska
naselja.

Porast prometnih obremenitev, poéae potovalniasi, premagovanje velikih viSinskih razlik,
neustrezni prometno-telimi elementi cest, velike porabe goriv ter onesnaggvokolja so le
nekateri razlogi za nezadovoljstvo udelezencev ptama tem podtgu.

Mozni sta dve alternativi oziroma reSitvi: rekongtrija obstojéih dotrajanih cest ali
izgradnja nove dodatne ceste, ki bi imela funkiijoamen regionalnega povezovanja in
zbiranje prometa. Predvsem bi ta nova cesta pneaizeceloten tranzitni promet, tovorni
promet, omogéala bi visje potovalne hitrosti ter zmanjSevalaopatnecase, saj bi bile
razdalje poti krajSe.

Slika 2: Obstojée stanje drzavnih cest
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Vir: http://prostor.gov.si/iokno/iokno.jsp
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3.0 CESTNI PROMETNI SISTEM IN PROMETNE RAZMERE

3.1 Podatki o elaboratu in potek projektiranja

Drzavna cesta G2-106 MP Petrina- Skofljica povetjjéljano in osrednjo Slovenijo z
jugovzhodno Slovenijo in Hrvasko. V kriZi$ naselja RaSica se zakljwdsek 0261
Skofljica- Radica in zme odsek 0262 Radica- ZI&bV tem kriZi¥u se od glavne ceste

odcepi Se regionalna cesta R3-647 ddla- RaSica proti atini Dobrepolje.

S projektno nalogo doémo novo traso, ki bo razbremenila glavno cestpreusmerila
promet na vzhodno grosupeljsko obvoznico. Glaviiagaanove ceste je daljinsko
povezovanije krajev. Omoga krajsi, boljSi in hitrejSi dostop do avtocestn&gda Ljubljane-
Novo Mesto. ZmanjSuje tranzitni, tovorni promet aikimaselja in mesta ter skrajSa potovalne

case.

Predvidene variante:

Varianta A- Velike La&e — Ponikve — Skocjan — Grosuplje

Varianta B- Velike Lage — Ponikve — Skocjan— Grosuplje

Varianta C- Velike Lag¥e — Turjak — Grosuplje

Varianta D- Velike Lage — Ponikve — Videm— Velike Raa — Grosuplje

Vse variante imajo Zatek trase v isti tki.

Na podra@ju Velikih La& je bila opravljena predhodna Studija za regionakesto IIl. reda
R3-647/1368 Ml&evo—RaSica mimo naselja Ponikve(Uradni list RS1Z2/04 in 33/07 —
ZPNairt). Poleg nove regionalne ceste se prestavijmomrzaditijo elektroenergetski in
telekomunikacijski vodi. Nova regionalna cestagértovana kot dvopasovnica z nivojskimi
od obstojée ceste R3-647/1368 Miavo—RaSica v km 15,000 po stacionazi baze cestnih
podatkov. Od odcepa najprej poteka trasa prek@astaga terena delno po terenu, delno v
vkopih in na nasipih, ter se prik{juna obstojéo glavno cesto G2-106/0261 Skofljica—Rasica
v km 18,606. Vertikalni in horizontalni telimi elementi upoStevajo projektno hitrost 70
km/h. Najman;jSi polmer horizontalnih krivin je 368 najveji podolzni nagib je 6,00%.
Minimalna dolzina prehodnice je 69 m. NajmanjSirpet konveksnih vertikalnih krivin je

20.000 m in najman;jSi polmer konkavnih vertikaliifvin 4.000 m. Najveji precni nagib je

13
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3,85% in najmanjsi ptai nagib 2,5%. Projektirani normalni gre profil je 11,50 m, in sicer
dva vozna pasova Sirine 3,00 m, pas za leve zewigtine 3,00 m, dva robna pasova Sirine
0,25 m in dve bankini ali Sirine 1,00 m. V vkoptitezinah, visjih od 3,00 m, so namesto

bankin ob vozi& predvidene berme v Sirini 2,50 m, v preostalibpskih brezinah pa berme

Sirine 1,25 m. Vzdolz berm se uredijo koritnicar&@r0,75 m.

DEVIAC i‘JA LOKALNE
RRIZISCE

RIZISCE NA OBSTOJES!
?vm CESTI G2-106/0261

Slika 3: Drzavni prostorski e za cesto R3-647/1368 Miavo-RaSica mimo naselja
Ponikve

Vir: Acer Novo mesto d. o. o.
- zacetek in konec obdelovane trase (na kateri cestikaterem km)
- op.: z&etek neke trase je vedno na cesti visje kategprgé nizji!
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3.2 Podatki o obstojéih cestah

Skozi Velike Lage poteka trasa drzavne ceste G2-106 MP Petrind}ji§&oV krizis¢u
naselja RaSica se zakijwdsek 0261 Skofljica- Rasica in&e odsek 0262 Rasica- ZI&bV

tem krizi€u se od glavne ceste odcepi Se regionalna ces@RBlatevo- RaSica.

Preglednica 1: Drzavne ceste na pdéflroVelikih La¥:.

1 Gll - C-728 C-647 16,290 21,365  Skofljical-
106/0261 RasSica

2 Gll - C-647 C-212 12,425 33,790 Rasica }
106/0262 Zlebi¢

3 RIIl — 0-1174 C-106 18,935 38,077 Mo -
647/1368 RasSica

Vir: Direkcija Republike Slovenije za ceste: Prora@04, Podatki o prometnih obremenitvah
na drzavnih cestah v Republiki Sloveniji.

Legenda:

G — glavna cesta

R — regionalna cesta, (npr. RIIl — regionalna c8stada)

15
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Slika 4:Drzavne ceste na podno Velikih La&

Vir: http://prostor.gov.si/iokno/iokno.jsp

&y N/
Slike 5, 6: Obstojée stanje ceste Velike L&& — Skofljica:

Robni pas Prometni pas Prometnipas  Robni pas
. 0.50 0.25 2.50 ) 2.50 0.250.50
1 1 1 1 1 1 1
_ _ _
Bankina Bankina

Slika 7: Normalni préni profil ceste GIl — 106/ 0261,0262
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Preglednica 2: Lokalne ceste (LC) na odjumhcine Grosuplje

4 111013 | V. LIPLJENE - TURJAK 3484
S 111151 | V. LIPLJENE - SP.SLIVNICA 5412
6 111012 | PONOVA VAS - V. LIPLIENE 4256
7 111021 | PONOVA VAS -ZUPANOVA J. 3919
8 111042 | SP. SLIVNICA - PREDOLE 3659
9 111041 | GROSUPLJE - SP. SLIVNICA 2852
10 111131 | PONOVA VAS - PIJAVA GORICA 4624
11 111142 | ST. JURIJ - SMRJENE 3072
12 111141 | BICJE -ST. JURIJ 1708

Preglednica 3: Javne poti (JP) na objumbkiine Grosuplje

616052 | ROZNIK VIRANT - MALIKOV 496
14 614571 | PONOVA VAS - CEROVO 1794
15 614511 | KOBILJEK - TRONTELJ 613
16 614522 | MALA VAS GACNIK - OMAN 532
17 614561 | DOBLEKAR - BORSTNIK -V 2419
18 614651 | G. ROGATEC KRIZ - UDJE 632

Preglednica 4: Lokalna cesta (LC) na oldjamheine Dobrepolje

19 111161 | MALE LIPLJENE - PONIKVE 2090

Preglednica 5: Javna pot (JP) na obmohine Dobrepolje

20 565081 | VODICE 3444
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Preglednica 6: Lokalna cesta (LC) na olsjumktine Velike Lage

o St.ceste Dolzina
ZETEL, ali Potek odseka odseka
ceste
odseka (m)
21 041063 | LUZARJI - VELIKE LASCE 11513
22 454081 | PODSMREKA - VELIKE LASCE 3570
23 454111 | VELIKE LASCE - PONIKVE 1140
24 454041 | RASICA — ROB 8305
25 454101 | STARA RASICA 900
26 111011 | GROSUPLJE - TURJAK 1747
27 454011 | MAROF - TURJAK 95
28 404052 | ZELIMLJE - TURJAK 4903

Preglednica 7: Javna pot (JP) na obmokcine Velike Lage

.. | Stceste ..
Zap.St. ali Potek odseka DolZina odseka
ceste (m)
odseka
29 955451 | LAPORJE - GRADEZ 1890
30 955571 | GRADEZ - SLOKA GORA 1670
31 955551 | M. LOCNIK - SV. AHAC 1560

Skoraj vse naStete lokalne ceste in javne potiorpagdoben normalni peai profil, od 4 m do
6 m. Na doldenih delih pa ponekod manj kot 3 m.d#e bankin je zar&&nih, kar prikazuje
slabo vzdrzevanje. Tudi odvodnjavanje veéaife slabo urejeno. Vozni pasovi sévema
nedeljeni in sréanje med vozili postane otezeno. Ol#ege z glavno cesto G2-106
povezano s Stevilnimi lokalnimi cestami in javnipatmi. Le-te imajo izredno slabe tetimé

elemente in ne zadostujejo prometno-varnostniterjem.

3.3Prometni podatki

Povpréni letni dnevni promet (PLDP) je dober pokazatetjpetne obremenitve na
dolocenem cestnem omrezju. Na odsekih imamo razpor8jenaa mesta prometa, ki so
lahko razléna po nainu Stetja. Pou&ni je Stetje avtomatizirano, lahko pa Stejemo tadno.
Direkcija Republike Slovenije za promet vsako letta rezultate svojih Studij in jih objavi na
svoji spletni strani. Ob jutranjih konicah nastajag: stometrske kolone. Cesta je stara in

zdajsnji PLDP prekora vrednost PLDP pri katerem je bila obst@ecesta natovana.
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1500 =

Slika 8.:PLDP na drzavnih cestah na olmoVelikih La& za leto 2008
Vir: http://www.dc.gov.si
Iz spodnje preglednice razberemo, da se PLDP JVséwea. Za sedanje cestno omrezje

poznamo PLDP, za prihodnje cestno omrezje pa labkwo predvidimo priblizno stanje.

Zanima nas PLDP leta 202& za prognozo upoStevamo 3 % faktor letne rasthpta.
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Preglednica 8: PLDP na drzavnih cestah na ajum®elikih Lag od leta 2001 do 2008

Tez.

5 5 Vsa Lahka | Sr. tov. | Tov.
Kat. Stev. Stev. vozila Osebna tov. < | tov. nad S
ceste | ceste | odseka Prometni odsek (PLDP) | Motorji vozila | Avtobusi 3t 3-7t 7t prik.
2001
G2 106 0261 SKOFLJICA-RASICA 7087 26 6321 70 328 | 154 82 | 106
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 5400 25 4844 91 192 | 149 26 73
2002
G2 106 0261 SKOFLJICA-RASICA 7379 30 6581 72 350 | 142 90 114
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 5972 27 5203 98 206 | 263 46 | 129
2003
G2 106 0261 SKOFLIJICA-RASICA 7476 36 6662 72 374 | 136 82 114
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 6000 3 5337 59 325 89 96 91
2004
G2 106 0261 SKOFLJICA-RASICA 7757 41 6885 70 427 | 108 111 | 115
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 6144 44 5389 57 357 90 100 | 107
2005
G2 106 0261 SKOFLJICA-RASICA 7864 47 6952 70 452 99 117 127
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 6306 49 5472 58 388 96 120 | 123
2006
G2 106 0261 SKOFLJICA-RASICA 8095 57 7107 83 462 | 118 139 | 129
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 6504 52 5640 62 415 91 113 131
2007
G2 106 0261 SKOFLJICA-RASICA 8347 54 7275 84 525 | 117 150 | 142
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 6731 71 5786 63 451 89 122 | 149
2008
G2 106 0261 SKOFLJICA-RASICA 8416 55 7347 86 530 | 113 144 141
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 6872 73 5898 63 486 80 123 149
Vir: DRSC
Preglednica 9: PLDP na drzavnih cestah na aum®elikih Lag leta 2028

Tez.
. . Vsa Lahka | Sr. tov. Tov.
Kat. Stev. Stev. vozila Osebna tov. < | tov. nad 5

ceste | ceste | odseka Prometni odsek (PLDP) | Motorji vozila | Avtobusi 3t 3-7t 7t prik.
2028
G2 106 0261 SKOFLJICA-RASICA 15200 99 13269 155 957 | 204 260 255
G2 106 0262 RASICA-ZLEBIC 12412 132 10652 114 878 | 144 222 269
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3.4 Morfologija in zna¢ilnosti terena

Trasa poteka i del po strmih pobgih. V smislu klasificiranja terena po >Pravilniku
projektiranju cest< (UL RS 91/2005) je relativnaimska razlika na razdalji 2000m med 70 in
150 m. Z&etna viSina trase je 535m in kora 330m. Prisotne so &je prostorske ovire, kot

SO : naselja, naravovarstvena olgjapobjekti pod spomeniskim varstvom. Za cesto gjad

je teren zelo zahteven, zato so temu primerni gtojelementi. R&unska hitrost je 90 km/h.
Trasa préka retico Rasica, ki je kraSkega tipa in ponikne v naselju Pgaik

3.50pis rabe v prostoru

Obstoj&i teren po katerem poteka trasa je redko poseifepazidana. Trase variant nove
ceste so izbrane tako, da minimalno motijo obgtojeaselja in pozidave.

Komunalni vodi se pojavljajo v glavhem na osrednp#tu na obmgu v naseljih ob cesti
C2-106 in regionalni cesti R3-647. Telefon, KKSdwwod, elektrika in razsvetljava potekajo
vzporedno s cesto. ¥asu gradnje ne smejo biti preseZzene zakonsk@eimdoravni hrupa. Za
varovanje pred hrupom se uporabljajo delovne napmagradbeni stroji, ki so izdelani v
skladu z emisijskimi normami za hrup gradbenihjstroki se uporabljajo na prostem.
Hrupna dela se lahko izvajajo le med 7. in 19. Brve meritve hrupa se izvedejo skladno s
predpisi, ki urejajo prve meritve in obratovalni mitoring hrupa za vire hrupa in pogoje za
njegovo izvajanje. Pogoji celostnega ohranjanjaukoke dedi&ine, ohranjanja narave, varstva
okolja in naravnih dobrin ter varstva pred naravnmdrugimi nesréami.

Znotraj obmdja drzavnega prostorskegacra je vplivnho obmeje kulturne dedi&ne

Ponikve pri Dobrepolju — Dondga Gasnik (ESD 559), ovrednotene za kulturni spomenik, te
dve enoti kulturne dedifhe: Rasica pri Velikih La%&h — Vas (ESD 614) in Knej — kulturna
krajina Rasice in Migje doline (ESD 18465). Zagos® varstvo prostorskih kakovosti tega
obmaja, zato je tu prepovedano odlaganje materialanptder posek ali poskodbe gozdne

vegetacije zunaj oZjega obtija vkopov in nasipov.
Predvidena prostorska ureditev posega na éfapicakovanih naravnih vrednot: obije

karbonatnih kamnin in ekoloSko pomembno objaoosrednje obmie Zivljenjskega

prostora velikih zveri.
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Zagotovi se najmanjSa mogomera poseganja na kmetijske povrsine. dassgradnje in po
njej se zagotovi neoviran dostop do sosednjih Keidti zemlji&. Ce cestni odsek ovira ali
preseka dostope preko obstifepoljskih poti, se omogo prehod kmetijske mehanizacije s
poti na cesto, ki bo omogala dostop do kmetijskih povrSin na drugi stramed®eijo se
nekontrolirani prevozi po kmetijskih zemfji&. Gradbena dela se izvajajéasu, ko so Skode
na pridelkih lahko najmanjSe, to je pred setvij@aspravilu.

Zagotovi se najmanjSe mogmposeganje v gozdne povrsine. Quhr@dkopni material,

nastal pri gradnji, in odpadki se ne odlagajo vdy@mnpak le na urejene deponije odpadnega
gradbenega materiala ali se vkopljejo v zasip. Beadmateriali ali odpadki se ne odlagajo
na obmdje naravne vrednote Veliki log pri Rasici.

hE il el

Slika 9: EkoloSko pomembna obtija@ Slika 10: Obrge Natura 2000
Vir: http://www.gis.arso.si Vir: http://www.gis.arso.si
Legenda: rumena —ekolosko pomem.obj@o Legenda: rjava—obije natura 2000
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Slika 11: Naravne vrednote Slika 12: Zavarovananabja
Vir: http://www.gis.arso.si Vir: http://www.gis.arso.
Legenda: rd&a—naravne vrednote Legenda:vijola — zavarovana
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3.6 Podatki o geologiji in geotehr@inih pogojih (iz poroédila geologa ali geomehanika)

Poveini je material, ki se nahaja v trasah apneneppkasi prehaja v dolomit. Apnenec in

dolomit se uvr&ata med dobro nosilna materiala in ju lahko vgeajuy v nasipe.

Odstranjeni humus se deponira néasme deponije, saj se bo naknadno uporabil za
preplastitev novonastalih brezin vkopov in nasigdicer ga verjetno ne bo zadosti, tako da

ga bo potrebno pridobiti iz stranskega odvzema.

Pri izvedbi izkopov in ruSenju bodo nastali nasjeddpadki:zemeljski material, asfalt, beton
(zidovi, jaski, prepusti). Gradbene odpadke, katémozno vgrajevati v nasipe, je potrebno
oddati zbiralcu gradbenih odpadkov v njihov zbenter in o tem voditi evidenco, ki jo
predpisuje pravilnik. Zemeljski material je potrelmansportirati na stalno deponijo, ki naj si
jo zagotovi izvajalec. Ustroj obst@e ceste se po predhodni diitei geomehanskega
nadzora lahko vgrajuje v nasipe. Za izvedbo nasip@asipov za zidovi bo potrebno

pridobiti material iz stranskega odvzema.

Pri trasi se poskusamo izogniti nestabilnim pipdm in v primeru, da gremo ob nestabilnem

pobaiju ga varnostno okrepimo. Obija ob vodotokih zavarujemo z vegetacijskim pasom.

Vkopi se izvedejo z razSiritvijo spodnje berme ¢go(2m. Brezine vkopov se na spodnjem
delu izvedejo v naklonu 3:2 do viSine 5 m, kjeiazede vmesna berma Sirine 1,5 m, nato pa
preidejo v naklon 2:3. Vse druge breZine se izvegajaklonu 2:3, da se omaga
humusiranje in zatravitev. Vkopne brezine se narggm delu izvedejo z zaokrozitvijo in
speljavo v ra&eni teren. Brezine nasipov se izvedejo v naklo®y 2zaokrozitvijo nozice in

speljavo v ra&eni teren.

Horizontalni in vertikalni potek berme se na zgdrmelih brezine prilagodita poteku
zgornjega roba vkopa in se ne izvedeta geometrps&ailno ali vzporedno z novo regionalno
cesto, kar se podrobneje opredeli v projektu za@obitev gradbenega dovoljenja in na

podlagi ugotovitev projektantskega nadzora prijanp zemeljskih del.
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3.7 Podatki o hidroloskih, geohidroloskih in klimatskih razmerah (iz porcgila hidrologa)

Na izbranem obmiju imamo ve vodotokov RaSico,Grosupetj§o, Bi¢je in Podlom8ico.

Ob vodotokih so vegetacijski pasovi, ki sluzijozzgito proti poplavam. Podzemne vode
spadajo pod plitvi kras, kjer je kraska voda plipad povrSjem.

Intenzivnost 10 minutnega naliva je 160 I/s/ha.@eina letna visSina korigiranih padavin je
1500mm.

Povpredna letna vidina korgiranin padavin
1971-2000

800 - 900 mm

900 - 1,000 mm

1.000- 1100 mm
[ 1.100- 1,200 mm
[ 120 1300w,

Slika 13.:Povpréna letna viSina korigiranih padavin

Vir : http://www.Qis.arso.gov.si

Povpre&no Stevilo dni s snezno odejo je okoli 40 dni ivp@:na skupna visina
novozapadlega snega znasa 100-140cm. Megla sepvedonvpojavi 12 dni na mesec in je
najbolj pogosta pozimi v nizjih predelih obttj@. Veter v povprgu piha s hitrostjo do 2m/s.

Mocan veter je redek pojav na danem objuo
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4. GEOMETRIJSKI IN TEHNI CNI ELEMENTI TRASE

Cesta Velike La& — Grosuplje bo razw8na med daljinske (DC), glavne (GC) ceste. Teren
po katerem poteka trasa jed@vnat. Po »Pravilniku o projektiranju cest«, izédddradnem

listu Republike Slovenije st. 91, 2005, ki dedaehnéne zahteve, pogoje in normative, ki se
morajo zaradi zagotavljanja prometne varnosti ionegknicnosti gradnje ter vzdrZzevanja
javnih cest in njihovih elementov upoStevati pdeiovanju projektne in tehtne
dokumentacije, namenjene za gradnjo, uporabo irzexdnje cest je za tako funkcijo in tak
teren predvidena in ustrezna projektna hitrostrahk Zelo pomembno je, da so osnovni
gradbeni in prometno-tehimi pogoji za varnost izpolnjeni in zato je potrelpaziti na
ustrezno zaporedje horizontalnih kroznih lokovkiadnost tlorisnega ter viSinskega poteka

ceste.

4.1 Hitrost

Glavna, daljinska cesta s dovoljeno hitrostj@\£100 km/h in potovalno hitrostjopst = 80 -
90 km/h, mora imeti dvosmerno voZsin izvennivojska krizi&a. Glede na prostorske,
prometne in voznodinarmne zndilnosti ima nova cestna povezava zasnovalno hivest=
V ra = 90 km/h. Najv&ja projektna hitrost je torej enaka dovoljenidy/ max= V dov = 100

km/h, najmanjSa pa je enaka zasnovalni hitrogti Vhin= Vzas= 90 km/h.

4.2 Elementi v NPP

- normalni precni profil:

» - S&irina prometnih pasov 3.50mx2=7.00m

e - 8irina robnih pasov 0.50mx2=1.00m

e -Sirina bankin 1.50mx2=3.00m
Skupna Sirina NPP =11.00 m

NPP se vodi na celi dolzini trase v nespremenjdimitenzijah (tudi na viaduktih in skozi
predore) Naprave za odvodnavanje: Segmentni jarki (mulde)esto koritnic, ki so

prometno nevarne.
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Slika 14: Normalni préni profil nove ceste (GC)

Bankina Robni pas Prometni pas Prometni pas Robni pas Bankina
| 1.50 1 0.50 3.50 , 3.50 , 050 , 1.50 |
1 1 1 1 ’\/

4.3 Mejni geometrijski in tehni éni elementi

Minimalni horizontalni radij- Rin horje 350 m.

Minimalni parameter »A« - &, je 175 m.

Minimalni vertikalni konveksni radij- Rin konv.vertj€ 6000 m.
Minimalni vertikalni konkavni radij- Rin konk vertj© 4000 m.
Maksimalni podolzni nagibggyxje 6 %.

Minimalni precni nagib-gnin je 2,5 %

Maksimalni préni nagib-ghaxje 7 %

Krozni lok je osnovni geometrijski element osi eesi omogada prilagajanje trase ceste
voznodinaminim pogojem ter razgibanosti povrSine terena imitvam prostora ob cesti.
Dolzina kroznega loka naj zagotavlja vsaj 1.5 sy@po loku. Mejne velikosti kroznih lokov
za hitro cesto in Vig= 90 km/h so: najman;jsi radij pri maksimalnemdorem nagibu @ax= 7
% je Rmin = 350 m, radij pri minimalnem pfeemu nagibu gn = 2.5 % znaSa = 1000 m.

Prehodnica je trasni element, ki zagotavlja zvgameezavo kroznih lokov med seboj ali s
premo ter optino in estetsko izvedbo trase, njena uporaba jeznavea vseh vrstah cest z
elementi za projektno hitrost, &/ od 50 km /h. Minimalni parameter »A« ali dolZina
prehodnice »L« za projektno hitrost je df#aa z voznodinardinimi, konstruktivnimi in
estetskimi pogoji. Uporabna vrednost velikosti paetra klotoide je v mejahi® < Ai < R.
Zn&ilne kolicine prehodnice — klotoide za:A¢= 90 km/h so: dopustni Boi sunek Xop =
0.59 m/s2, najman;Si radijsid =350 m, parameter minimalne dolzine prehodnice pri

maksimalnem p@em nagibu gax= 7 % Amin =175 m, temu pripadata dolzina prehodnice
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Lmin = 90 m in parameter dolzine prehodnice, ki zad@grometno varnost in udobno
voano Aprip = 200 (LAprip =100 m).

Niveleta ceste predstavlja viSinski potek osi @liov vozig€a in se oblikuje s tangentami in
vertikalnimi zaokrozitvami. Maksimalni nagib nivédepri Vzas= 90 km/h znaSarax= 7 %,

nagibom veéjim od 4 % se je potrebno izogibati v ob&ponivojskih krizi&, velikin mostov
in viaduktov ter predorov, minimalni nagib niveleteaSa na odprtih delih trasens= 0.5 %,

na viaduktih pamsn = 0.7 %.

Minimalni radij vertikalni zaokrozitev pri ¥4s= 90 km/h so: minimalni radij konveksne

zaokrozitve Rinkonv= 6000 m in minimalni radij konkavne zaokroZitveifronk = 4000 m.

Minimalni preéni nagib epin = 2.5 %, maksimalni nagibmgx = 7 %.

Vozixe je treba razSiriti zaradi zagotavljanja normarevoznosti v kroznih lokih in zaradi
spremembe Sirine ali spremembe Stevila prometrsb\pékriziga, odcepi). Celotno
razSiritev voziga je treba doldti s seStevkom razsSiritev vseh prometnih pasov na
nerazdvojnem voz&l. Prehod z nerazSirjenega na raSirjeno ¥ezs& mora izvrSiti postopno
na dolzini prehodnice. RazSiritev vozasv krozni krivini s polmerom do R =20 m se

predvidi s krivuljo sledi koles merodajnega tipskegzila.
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5. DIMENZIONIRANJE VOZIS CNE KONSTRUKCIJE (VK)

Osnovni parametri pri tem emginem postopku dot@nja dimenzij vozignih konstrukcij so
- doba trajanja vozé®e konstrukcije

- uporabnost vozne povrSine na koncu dobe
trajanja (p)
- nosilnost podlage = posteljice (CBR)

- merodajna dnevna prometna obremenitev
(Td)

- klimatski in hidroloSki pogoji (R)

- zn&ilnosti materialov v n&tovani vozigni
konstrukciji (ai, di).

Prometna obremenitev na obravnavani cesti je izrddika. Potrebna debelina asfaltov bi
bila 17 cm. Pri izbrani vrednosti CBR=7% sledi:

Preglednica 10: Sestava va&s

material in debelina

faktor ekv. materiatiebelinski indeks

28 cm asfaltov 0,38 10,64cm
40cm tamponski prodec 0,11 4,40cm
skupaj 15,04cm

Za predvideno prometno obremenitev in geomehansgeje predlagamo vozigo
konstrukcijo naslednje sestave:

Preglednica 11: Predvidena sestava \weeiS

material in debelina faktor ekv. materigla debdlimsdeks
bitum.beton BB 11s (10cm 0,42 4,20cm
bitudrobir BZNP 22S (14cm 0,35 4,90cm
tamponski drobljenec (42cnm) 0,14 5,88cm
skupaj 14,98cm
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Da bi dosegli zahtevano nosilnost na nivoju planuarapona & vsaj 100 MN/m2, je

potrebno temeljna tla ustrezno nadgraditi s kammitiaterialom v debelini minimalno 30 cm.

Za obravnavano obnife znaSa maksimalna globina zmrzovanja cca hm £0@@m.

Glede na primerno odpornost materiala pod wwmskonstrukcijo proti &inkom mraza in
neugodne hidroloSke pogoje znaSa predvidena minandebelina vozé&he konstrukcije
hmin=hm X 0,7= 63 cm.

Predlagamo naslednjo sestavo véa&konstrukcije:

10 cm BB 11s

14 cm BZNP 22s

42 cm tamponskega materiala 0/32 mm
30 cm kamnite grede.

6. DIMENZIONIRANJE NAPRAV ZA ODVODNJAVANJE

Odvodnjavanje ceste se uredi s prestrezanjem paskalvivoda na nizje leZem vozig§nem
robu v muldi Sirine 0,50 m. Na delih odseka, kjexsé poteka po nizjih nasipih, kjer je
spodnji ustroj pod nivojem terena, so predvidemkijaZbrana voda v muldi in odvodnih
jarkin se preko meteorne kanalizacije odvaja prakldev olj na obstoj@ teren ali v
obstoj€e vrtae, kjer ponikne. Ostalo odvodnjavanje je predvidenarki ob cesti&. Na
obmasjih vkopov se uredi sistem odvodnjavanja tako, e@repréi morebitno zadrzevanje
meteorne vode na tleh, odprtih z odkopom. Med dgoada zagotovi ureditev povrSinskega
odtoka s stabilizacijo brezin vkopov in nasipovdengih novo oblikovanih in poSkodovanih
povrSin, zato se intenzivno zatravijo. Véetnem obdobju, preden bo dosezena ustrezna

stabilizacija, se zagotovi stalno opazovanje imeetzdrzevanje vseh koritnic in odvodnih

A A
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7. PRESTAVITVE IN RUSITVE

Varianta C in varianta D najbolj posezZeta v nasaljebmdja in tako je potrebno rusiti
objekte in premakniti elektine vode. Varianti A in B se izogibata urbanim olsjam in
ruSitve niso potrebne, prestavi se le delte komunalne vode.

8. OPIS VARIANT

Variante so obdelane in izrisane na temeljnih togisgih n&rtih merila 1:5000 (TTN 5) s
programom Civil3D 2010.

Vse variante se Zaejo pred Velikimi La&ami, kjer se navezejo na G2 -106. Naetku

imajo vse variante podoben potek, usmerijo se pitatini Dobrepolje in do 300 metrov so
vzporedne. Na tej t&i se os A |@i od ostalih osi in nadaljuje pot skozi RaSico pilatrjaku.
Ostale osi se usmerijo proti Zeleznici Velike ¢adPri Zeleznici se os B usmeri proti hribu
Topolovec, ki ga obide z leve strani. Na razdakilBmetrov se os 1 in 0s 2 razcepita in
vsaka trasa izbere svoj pot, os 1 proti Ponikvawsi@ proti Vidmu. Os 2 vzporedno potuje s
tiri in jih precka na razdalji 9,8 km in se usmeri proti Senozetomadaljuje pot do
Zagraskega polja in se povezZe na obstofesto pri Velikem Mlgevu. Os 1 préka retico
RaSica pred Ponikvami s premostitvenim objektonptemadaljujejo po hribovju Konjevec.
Pri Bukovcah na razdalji 7,2 km osi 1 se prikljas B in na razdalji 9,3 km pri Velikih
Lipnjah se priklj¢i tudi os A. Os 1 se na koncu prikdjina vzhodno Grosupeljsko
obvoznico. Doldanje in projektiranje prikljckov na obstojée cestne povezave ni predmet te

naloge.

Pri izbiri koridorja se upoSteva:
- zahtevni pogoji terena,
- navezava na obst@e omrezje,
- regionalni pomen teh novih cest z&j@eokoliSka mesta,
- doline rek.
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Slika 15:Vzhodna Grosupeljska obvoznica

Vir: FGG, PTI

8.1 Varianta A (rdec¢a)

Trasa A (OS 1) se Zae na viSini 535,110m in se spusti v nagibu 2,0He#6azdalje
872,104 m in kote 517,498m. ViSina trase ostanpreesenjena do razdalje 1598,364 m, kjer
trasa zaéne padati v nagibu 2,919% in nadaljuje pot skoedpr (z&etek 1829 m; L=972) do
kote 463,498m in dolzine 3446,19 m. Trasa je voduwaalo téke na viSini 436,497. V tiki

na visini 463,497 in razdalji 5750,26 m se trasmealvigovati z nagibom 2,186% do viSine
491,079 in nove razdalje 7012,26m. Sledi spastviadukt 6-1( z&etek 11,65 km; L=868 m)
in skozi predor 2 (Z#tek 8920 m;L=2213 m) in predor 3 {etek 12690 m; L=323 m) v
nagibu 2,447% do kote 339,761 m in dolzine 1319%,8, kjer sledi samo Se navezava na
vzhodno Grosupeljsko obvoznico ko z viSino 334,812 m. Na razdalji 4760 m sekamo
obstoje€o regionalno cesto R3-675. V tem primeru izvedemdvpz.

Celotna trasa je dolga 15476,439 metra in se spus$ine 535,110m na koto 334,812 m.

Traso A prevozimo v 13 minutah in 16 sekundah.
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Javne poti in lokalne ceste, ki jih varianta A sekane vezejo na varianto A in niso predmet
diplomske naloge. Ta varianta je bila predhodosialim variantam. Na podlagi variante A

smo se odlali, v katero smer bodo trase potekale.

8.2  Varianta B (zelena)

Varianta B (os B) se v primerjavi s traso A razjé&od razdalje 1540 m do razdalje 7290 m
osi 1. Na razdalji 1598 m se trasa na koti 517smeapusati v nagibu 2,919 % do kote
486,189 m in razdalje 2668,88 m. Brez nagiba prmleso ta@ke na razdalji 3721,19 m. Trasa
nadaljuje v padcu 1,307 % in na koti 476,566 meirdalji 4448,55 m preide v blazji vzpon
0,2 % do 6367,78 m, kjer sledi padec v nagibu Z%44lo navezave na os 1. Varianta B
vecino vsebuje prehode iz nasipov v vkope in obratfemndar sta v sestavi predor in viadukt.
Prvi predor ima z&etek v t&ki 1877.127 m in je dolzine 507 m, viadukt je do&Zi457 m z
zaetkom na razdalji 3129,20m in predstavlja drugekbna dani trasi. Na razdalji 3460 m
sekamo obstof® regionalno cesto R3-675 in reko RaSico. Ceséq totki poteka na

viaduktu in tako ne posegamo v spremembe regiortasie in reke.

Ceprav je varianta B v celoti za 278 metrov kraj@avariante A je zaradi Stevila objektov in
njihove dolzine slabSa izbira saj bi stroski gradmjekordili stroske gradnje variante A.

8.3  Varianta C (modra)

Varianta C (os B) se Zae v isti t@&ki kot varianta A. Trasa C z 2 % padcem se zraviaghi
na razdalji 1448 m in koti 505,766 m, kjer se znspasti v téko na razdalji 7344,99 m v
nagibu 2,447 % do navezave na os 1. Varianto @dggb Se dodatna 2 predora in 2
viadukta. Prvi viadukt z Zetkom na razdalji 2580 m je dolg 926 m in drugegetkom na
razdalji 8680 m pa je dolzine 1136 m. Predor seeaa razdalji 5260 m in je dolg 1934 m,
medtem ko se drugi Zae na razdalji 9800m in se poveze s predorom dSkdpna dolzina
variante C je 10311,76 m, kar je priblizno 100@e# kot varianta A in Stevilo objektov je
znatno veéje kot pri varianti A. Varianta C posega v nas@&psica in del poti poteka
vzporedno z obstoje glavno prometnico, kjer se tudidkeat krizata. Trasa C ¢@oma
poteka skozi naselja in tako zahteva ruSitejjaga Stevila objektov. Na razdalji 3180 m
sekamo obstof® regionalno cesto R3-675 in reko RaSico. Ceséq tatki poteka na
viaduktu in tako ne posegamo v spremembe regiorasie in reke.
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8.4  Varianta D (roza)

Trasa D (os 2) je dolga 20 kilometrov in potekaobbtoje&i regionalni cesti, zato ni smotrna
gradnja take trase. StroSek popravila in razSimfystoj€e ceste bi bil v primerjavi z

izgradnjo nove trase precej nizji. Zato v primerja® bomo upostevali dane variante D.

9.0 PRIMERJAVA VARIANT

Primerjava variant je doéena na osnovi razinih kriterijev ter prikaze prednosti in slabosti,

¢e primerjamo variante po teknih in kolicinskih parametrih.

Primerjalni kriteriji:
0 prometnotehrini (parametri — zamude in prometno delo),
gradbenotehsini (gradbenotehiine karakteristike),
vpliv na regionalni razvoj,
prometna varnost,

stali&e lokalne skupnosti (ni predmet obdelave),

o O O o o

ekonoménost.

Izpostavljena bosta predvsem prometnot&hinn gradbenotehini kriteriji, saj je obseg
podatkov omejen. StroSkovnik oziroma grobi prédraza variante ni predmet te naloge, zato
ekonoménosti in vrednotenje posameznih variant ni moznodi, ¢ceprav lahko ocenimo
priblizek cene. Za osnhovo primerjav so izbrani &okki pokazatelji, predvsem so to dolzine

tras ter dolzine in Stevilo premostitvenih objektov
9.1 Prometnotehnéni kriterij
Med prometnotehdne kriterije uvrgamo :

- zamude - porabljerdas za voznjo,

- prometno delo,

- prometna atraktivnost nove ceste.
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Ker izratun prometne atraktivnosti (koliko prometa novadrpsevzame) ni predmet naloge,
se predvsem usmerimo na prometno delo in zamudg porabljen€ase za voznjo. Zamude
so odvisne od dolZine trase.

9.1.1 Prometna tehnika

Preglednica 12: Prometnotebinii elementi

Elementi Enota VA VB VC

Prometna dolzina m 15476 | 15250 | 16452
NPP m 11 11 11
Vrae. (hitrost) km/h 90 90 90
Potovalni ¢as min 10.3 10.2 11
Naklon max. vzdolZznega nagiba % 2.93 2.93 2.45
DolZina max. vzdolZnega nagiba m 1847.8 | 1070.6 6715
Min Rn m 350 350 350
Predori m 3508 3043 4447
Viadukti m 868 1700 2930

Ker podatkov o prometnih obremenitvah za novo cest@amo na razpolago, lahko po
navodilih mentorja predstavimo prometno delo z sh@dolaienih poti. Variante se bistveno
ne razlikujejo po dolzini ikasu voZznje od enega kraja do drugegaj&/emzlike se pojavijo
pri dolzinah predorov in viaduktov, zato jih razurso po tem kriteriju. Iz podatkov dobimo,
da je najugodnejSa varianta A, sledi ji variant&SE&bsa pa je varianta C.
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9.1.2 Gradbena tehnika

Preglednica 13: Gradbenotetmielementi.

Elementi Enota VA VB VC
NPP m 11 11 11
Gradbena dolzina m 15476 | 15250 | 16425
Dolzina dodatnih pasov m 0 0 0
Vrae. (hitrost) km/h 90 90 90
Min Rh m 350 350 350
Izgubljena viSina m 200 200 200
Naklon max. vzdolznega nagiba % 2.92 2.92 2.45
DolZina max. vzdolZnega nagiba m 1847.8 | 1070.6 6715
Viadukti m2 11284 | 22100 38090
Predori m 3508 3043 4447
Izkopi m3 1558170| 1775680| 1145160
Nasipi m3 3932346| 3358289 3146330
Viski materiala m3 0 0 0
Primanjkljaj materiala m3 2374176| 1582609| 2001170

V naslednjih opisih bodo predstavljene najboljSearslabse lastnosti pomembnejSih postavk

in primerjav variant.

Prednosti variante A:

- najkrajSe dolzina viaduktov.

Slabosti variante A:

- najveje vrednosti nasipov,

- najveja kolicina primanjkljaja materiala

Prednosti variante VB:
- dolzina trase,
- ¢as,

- najkrajSe dolzina predorov,
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- ngjmanjSa koéiina primanjkljaja materiala

- ngjkrajSa dolzina max. vzdolznega nagiba

Slabosti variante VB:

- ngjvetja kolicina izkopanega materiala.

Prednosti variante VC:
- ngjmanj izkopov,
- najmanjsi naklon max. vzdolZznega nagiba,

- hajmanj nasipa.

Slabosti variante VC:
- dolzina trase,
- dolzina viaduktov,

- dolzina predorov.

Pri tej gradbenotehéni primerjavi se je pokazalo, da je najugodnejSsawnta VA, sledijo ji
VB, VC.

9.2 Prometna varnost

Pri projektiranju nove glavne ceste Velike £as- Grosuplje je bil upoStevan kriterij za
prometno varnost:

- minimalni in maksimalni elementi,

- smiselno sledenje zaporednih kroznih lokov,

- vedji radiji pri niveleti navzdol,

- ugodno dolge preme.

Na odsekih, kjer so uporabljeni tetani elementi manjSi od dovoljenih za projektno hstro
se z ustrezno vertikalno in horizontalno signalipaio tudi ozngi. Dodatno se izognemo
premam, saj voznika silijo k pospeSevanju. Zarashedenih kriterijev so vse trase prometno

varne in se med seboj ne razlikujejo.
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9.3 Ekonominost

Preglednica 14: Groba ocena investicijskih vrednasiant v EUR

VARIANTA VA VB VC
Investicijska vrednost 6.74 x 10"7 | 7.45 x 10"7|8.24 x 10"7
Razvrstitev 1 2 3

Pod gradbene stroSke upoStevamo vse stroSke, thinegs pri gradnji. Pri trasi zajamemo
stroske zaradi preddel, spodnjega in zgornjegajastndvodnjavanja in opreme ceste.
UposStevamo tudi stroSke zaradi gradnje predorawaduktov, ter prestavitev komunalnih
vodov.

Na tem nivoju se stroSke poda na osnovi priblizi@h na osnovno enoto. Postavke

obra&unamo na meter ceste in izha@$o cene iz obstajé projektov.

Po tem kriteriju je najbolj ugodna varianta VA. ImajmanjSe investicijske vrednosti. Sledijo

ji Se variante VB, VC.

9.4 Vpliv na regionalni razvoj

Vse variante imajo ugoden vpliv na razvoj ol#apki sega od Keéevja do Ljubljane. Trase
so speljane tako, da jih je mozno navezati na gEst@estna omrezja, ki spadajo med
slovenske in evropske cestne sisteme. Rpulrookolici Velikih Lag daje moznost za razvoj
v gospodarstvu, kulturi in turizmu. Zlasti pa jenpembna kvaliteta prometne povezave v
smeri jugovzhod — zahod. Kvalitetne prometniceistvbne za razvoj regije, saj povezava

odracnih krajev z véjimi sredigi poveia potencial regije.
Ker sta varianti VA in VB najkrajSi, nekako najtaje pripeljeta do cilja v kontekstu direktne

povezave Velike La® — Grosuplje. Zato sta v tej primerjavi hajugo@negrianti VA in VB,

sledi jim Se varianta VC.
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9.5 Vpliv na okolje

Varianta A in B potekata ¥@oma po neposeljenih in z gozdom p@éeash pobdijih
velikoloSke pokrajine. Varianta C je usmerjena piR&Sici in poteka vzporedno z obstme
cesto do Turjaka, kjer se usmeri proti osi 1. @aaC neugodno vpliva koncentracijo emisij,
saj je vezana na obstogecesto in na bliznja naselja. Varianti A in B rezrienita to

obmazje.

Premostitev doline z viaduktom prepireoseg v kmetijska zemlga in hkrati zagotovimo
protipoplavno varnost.

Poleg izpusnih emisij pazimo na raven hrupa. Piedaiveleta v vkopu zniZajo emisije
hrupa. Pri vkopih brezine delujejo kot protihrupaita. V obmajih, kjer se pojavljajo

emisije hrupa se predvidi moznost aktivne in pasiprotinrupne zdge.
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10.0 PREDLOG VARIANTE

Preglednica 15: Razvrstitev varint po predhodnitekjih.

RAZVRSTITVENI KRITERIJI

VA

VB

VC

Prometnotehniéni

Gradbenotehniéni

Prometna varnost

Ekonomiénost

R P WN

N R R e

Vpliv na regionalni razvoj

1-2

1-2

w| W | N W

Iz primerjav je najbolj ugodna reSitev varianta \&&j najbolj ustreza kriterijem:

- prometnotehrini,
- gradbenotehini,

- ekonoménost,

- vpliv na regionalni razvo;j.

Varianta VA je najbolj primerna tudi pri ekonomskenednotenju, saj investicijski stroski

izkazujejo 10 % manjSe stroSke. Znano je, da jejepnjiv odstotek napak v predtanu na

stopnji obdelave idejne Studije v merilu 1:5000j vEaponekod pa kar 50 %.

Poleg tega ima varianta VA Se nekaj prednosti:

- ni potreben premostitveni objekt za reko,

- trasa je estetsko najprimerneje vodena,

- moznost nadaljevanja.
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11.0 ZAKLJU CEK

Zaradi naravnih geografskih danosti prostora smeae za omog@nje prometa na obrjol
Velikih La& in Grosuplje neugodne. V tem prostoru je glavrsir@povezava cesta

G2 -106, ki poteka od mejnega prehoda Petrina gfekevja in Ribnice mimo planote
Kocevskega roga in Suhe Krajine do naselja Velikirclindaprej proti Turjaku do Skofljice.
Cesta je sicer dovolj Siroka in zelo dobro vzdrieyarzendar so geometrijski elementi njene
osi sila neskladni. Zato voznja po njej zahtevgovebranost in pozornost od voznika.
Prometne nesée na njej so pogoste, predvsem pri Turjaku. Tosksgpaj vpliva na
potovalno hitrost, ki je v resnici nizja kot je getavljena v uradnih objavah DRSC (Direkcija
RS za ceste). V bliznji prihodnosti bo torej potrelzgraditi novo cesto, ki bo prevzela
funkcijo regionalnega povezovanja in zbiranja prtargoti avtocestnemu krizu ter bo
omogaala visje potovalne hitrosti razhih udelezencev ter skrajSala potovalne dolzine in
potovalnetase. Predvsem bi te prednostiémo koristile Skofljici, kjer so jutranje konice
zelo dolge in posledno je cesta prekomerno obremenjena.

Izgradnja nove ceste bi izboljSala tudi prometnegzanost kraja Ponikve, v blizini katerega
naj bi potekala. Poleg nove kvalitetne ceste pretikim Lastam bi ta kraj lahko postal tudi
izhodi&e za uporabnike jugovzhodno od Ljubljane, katerireebs tako novo cesto ustvarile
nove moznosti dosegljivosti dolenjskega avtocesirnegka.

Najbolj primeren prostor za izgradnjo take cestezigodno oziroma severovzhodno od kraja
Velike Lage do mesta Grosuplje. Na digitalnih topografskitidamerila 1:5000 so bile s
programom Civil3d obdelane Stiri variante, imenav&#, VB, VC in VD v direktni smeri

od Velikih Lag do Grosupljega, kjer bi se nova cesta lahko di@ktrikljucila na dolenjsko
avtocesto. Poteki tras se med seboj razlikujejdysem zaradi razgibanosti terena in ki
vplivajo na prostor pa tudi na prometne @lreosti. Primerjavo med variantami smo zaradi
skromnejSega obsega obdelave izdelali le po prasvtetménih in gradbenotehanih

kriterijih in brez predréunskih vrednosti. V tej reducirani primerjavi sevprianta VA

pokazala kot najbolj ustrezngprav ta rezultat ni najbolj prepljiv.
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12.0 GRAFICNE PRILOGE
Graficne priloge so v dodatku.

Vsebina:

SITUACIJA 1.1

SITUACIJA 1.2

SITUACIJA 1.3

VZDOLZNI PROFIL V1 2.1.1
VZDOLZNI PROFIL V1 2.1.2
VZDOLZNI PROFIL V2 2.2.1
VZDOLZNI PROFIL V2 2.2.2
VZDOLZNI PROFIL V3 2.3
PRECNI PROFILI G.3.1
10.PRECNI PROFILI G.3.2
11.PRECNI PROFILI G.3.3
12.PRECNI PROFILI G.3.4
13.VPLIVI NA OKOLJE G.4
14.VISINE G.5
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