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1 UVOD

V studijskih letih sem se nemalokrat posluZevala vlaka kot prevoznega sredstva od doma do Fakultete
za gradbeni$tvo in geodezijo v Ljubljani. Prihajam iz Dolenjske, kar je tudi eden izmed razlogov, da je
v diplomskem delu obravnavan odsek proge Ljubljana-Grosuplje. Drugi razloga pa razkriva Ze samo

vozZnja po Dolenjski cesti, kjer lahko opazimo veliko $tevilo prehodov na zelo kratkem odseku proge.

Prehod je skupno ime, ki zajema tako nivojski prehod (v nadaljevanju NPr) kot tudi izvennivojski
prehod (v nadaljevanju IzNPr) ceste in ZelezniSke proge. NPr je po definiciji Pravilnika o nivojskih
prehodih (2008) kriZanje proge in javne ali nekategorizirane ceste, ki je dana v cestni promet v nivoju.

Kot NPr se ne upostevata dostop do peronov in sluzbeni prehod.

Nivojska kriZzanja so potencialne konfliktne toc¢ke za trk med cestnimi vozili in vlaki ter predstavljajo
kompleksno problematiko v sklopu cestno-prometne varnosti. Dejstvo, da imajo vlaki na NPr prednost
pred vsemi udeleZenci v cestnem prometu, privede do tega, da zaradi razlinih vzrokov pride do
interakcije cestnih vozil z ZelezniSko infrastrukturo. Varnost na nivojskih kriZanjih je problem na
globalni ravni. Tematiki varnosti na NPr posvecajo pozornost prometne oblasti, ZelezniSka industrija
in §irSa javnost. Izredni dogodki na Zelezniskih progah ne povzrocajo le poSkodb in smrti udeleZencev,
temve¢ predstavljajo velike ekonomske izgube (zaradi zamud vlakov) in poSkodbe cestno-ZelezniSke

infrastrukture.

1.1  Namen in cilji diplomske naloge

Namen naloge je, da se za posamezen NPr ter ¢rne NPr za peSce na podlagi veljavnih meril oceni
varnost preCkanja ter preveri skladnost veljavne zakonodaje z obstoje¢o ureditvijo NPr. Za potrebe
analize je potrebno evidentiranje vseh prehodov na odseku proge Ljubljana-Grosuplje, vklju¢no s
&rnimi NPr za peSce. Mesta nelegalnih pre¢kanj smo poimenovali érni NPr za pesce. Crni NPr za
peSce ni oznacen oziroma ni zavarovan. Z analizo kategorije cest, nainom zavarovanja NPr ter
analizo statisticnih podatkov izrednih dogodkov se prikaZe cestno-ZelezniSka prometna varnost na
celotnem odseku proge. Z analizo obstojecega stanja (nacin zavarovanja, preglednost, kot kriZanja,
gostota ZelezniSkega in cestnega prometa, omejitve v prostoru itd.) pasivno zavarovanih NPr ter NPr,
ki so aktivno zavarovani samo z avtomatskim cestnim signalom na tem odseku, se preveri usklajenost
sedanje ureditve NPr z veljavno zakonodajo in podzakonskimi akti, ki veljajo v Republiki Sloveniji.
Prav tako se ovrednoti smiselnost obstoja ¢rnih NPr za pesSce glede na moZnost zagotovitve varnega

preckanja preko NPr ter oddaljenostjo od najbliZjega prehoda, ki je tudi namenjen peScem.
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Vsebinski sklopi glavnega dela diplomske naloge si sledijo na naslednji nacin:

e obravnava slovenskih predpisov, ki zajemajo nivojska kriZanja;

e obravnava evropskih predpisov, ki urejajo kriZzanje ceste in Zeleznice;

e varnost na NPr;

* urejanje ¢rnih NPr za peSce;

® omejitve pri umes€anju prometne infrastrukture;

e analiza prehodov na odseku proge;

e predlog ureditve pasivno zavarovanih NPr ter NPr, ki so aktivno zavarovani z avtomatskim
cestnim signalom na odseku proge ter

e predlog ureditve ¢rnih NPr za peSce na obravnavanem odseku proge.
Merila za analizo in ocenjevanje NPr s prometnega vidika:

e Stevilo NPr in najmanjSa razdalja med sosednjimi NPr;
e kategorija cest;

e prometne obremenitve obravnavanih cest;

e prometne obremenitve ZelezniSkega prometa;

e preglednost;

e oddaljenost najblizjih kriZis¢ od NPr;

e analiza prometne varnosti — analiza statisticnih podatkov.
Merila za analizo in ocenjevanje NPr z okoljsko-prostorskega vidika:

e obmocja varstva in omejitve prostora — okoljska izhodis¢a: vodovarstvena obmocja, obmocja
naravnih vrednot (zavarovana obmocja), ekolosko pomembna obmocja, varstvo kulturne

dediSc¢ine, kmetijska zemljiS¢a, poselitev, krajinske znacilnosti.

Cilj diplomske naloge je, da se na podlagi prometnih in okoljskih meril NPr analizirajo in podajo

predlogi za izboljSanje prometne varnosti na NPr na odseku proge Ljubljana-Grosuplje.
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2 SLOVENSKA ZAKONODAJA, KI UREJA KRIZANJE CESTE IN ZELEZNICE

2.1 Nacini zavarovanja prehoda

NPr so po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) loCeni na zavarovane in nezavarovane. V tujini se za
zavarovane NPr uporablja izraz aktivno zavarovani prehodi, nezavarovane prehode pa pojmujejo kot

pasivno zavarovani prehodi.

2.1.1 Zavarovan prehod

Pravilnik o nivojskih prehodih (2008) med zavarovane NPr vkljucuje prehode, kjer cestni promet

zaustavlja Zelezniski delavec s predpisanim znakom ter NPr opremljene s tehni¢nimi sredstvi:

® ki napovedujejo prihod vlaka in prepovedujejo udeleZzencem cestnega prometa preckati progo
— avtomatski cestni signali (v nadaljevanju ACS), in
® ki napovedujejo prihod vlaka ter prepovedujejo in preprecujejo udeleZzencem cestnega prometa

preckati progo — avtomatski cestni signali in polzapornice/zapornice (v nadaljevanju PZ/Z).

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) se z zapornicami ali polzapornicami zavaruje
tiste NPr, na katerih to zahtevajo preglednost s ceste na progo, gostota in vrsta prometa ter druge

krajevne razmere pomembne za varnost prometa.

2.1.2 Nezavarovan prehod

Zakon o varnosti v cestnem prometu (2008) definira nezavarovan prehod ceste ¢ez Zeleznisko progo
kot prehod, oznacen samo s prometnim znakom, ki je brez zapornic, polzapornic ali svetlobnih
prometnih znakov, ki napovedujejo prihod vlaka. NPr je nezavarovan, ¢e je po Pravilniku o prometni
signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (2000) oznacen z znakom za nevarnost 1-38

»Andrejev kriZ« (v nadaljevanju AK).

2.2 Pogoj zavarovanja prehoda

Pravilnik o nivojskih prehodih (2008) predpisuje aktivno zavarovanje NPr neodvisno od hitrosti vlaka

V primeru:

e srednjega ali gostega cestnega prometa (glej Preglednica 4),

e zelo gostega ZelezniSkega prometa (glej Preglednica 5),

¢ ko preglednostni prostor na pasivno zavarovanih prehodih ni zagotovljen,
e (e na cesti poteka linija javnega potniSkega prometa,

e (e je kategorija ceste glavna cesta II. reda ali regionalna cesta I. reda ter

e v primeru dvo- ali vectirne proge.
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Upostevanje navedenih primerov ni potrebno, kadar je promet na industrijskih tirih urejen na nacin, da

ZelezniSki delavec s signalnim znakom ustavi cestni promet.
Uporaba tehni¢nega sredstva PZ/Z je obvezna v naslednjih primerih:
e pri zavarovanju NPr na dvo- ali vectirnih progah,
® na progah z najvecjimi dovoljenimi progovnimi hitrostmi nad 100 km/h,
e pri krizanjih s cestami, katerih §irina vozi$¢a znasa 7 m in vec,
e pri krizanjih s cestami z dvema ali ve¢ prometnimi pasovi na smernem voziscu,
e pri krizanjih, kjer je gost cestni promet ali/in gost Zelezniski promet.
Na vseh nadgradnjah in novogradnjah aktivno zavarovanih NPr se vgradijo zapornice.
Glede na podane casovne roke Pravilnika o nivojskih prehodih (2008) je potrebno NPr, ki so aktivno

zavarovani s polzapornicami nadgraditi v NPr z zapornicami. Prav tako je potrebno aktivno

zavarovane NPr z ACS nadgraditi z zapornicami. To je potrebno storiti najkasneje do leta 2018 ali:

e ob prvi rekonstrukciji ceste, ki vodi ¢ez NPr, ali

e ob prvi nadgradnji naprav za zavarovanje.

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) mora biti NPr na odseku proge, kjer je najvecja

dovoljena progovna hitrost vecja od 100 km/h, aktivno zavarovan s tehni¢nim sredstvom PZ/Z.

2.3 Nevarno obmocje NPr

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je nevarno obmocje NPr opredeljeno kot del ceste, ki se v

smeri voZnje zacne 3 m pred prvo tirnico in konca 2 m za zadnjo tirnico.

Meja nevarnega obmocja
Meja nevarnega obmoéja
Im
2m
S Y G N O NP G N O M O 50 G 1 NS Y S | G I G O (R
s
& im
Meja nevarnega obmocja

Meja nevarnega cbmodja

Slika 1: Nevarno obmocje NPr (Pravilnik o nivojskih prehodih, 2008)
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2.4 Tiri na NPr

Po Pravilniku o zgornjem ustroju Zelezniskih prog (2010) je na NPr, kjer se krizata proga in glavna ali
regionalna cesta L. in II. reda, ne glede na kategorijo ceste v krivinah prog, po katerih vozijo vlaki z

nagibno tehniko, potrebno vgraditi NPr v montazni izvedbi.

Profilirana ploéﬁica—\

— Luknja za stabilizacijsko palico

Betonski prag

Slika 2: Primer pre¢nega prereza NPr v montazni izvedbi na betonskih pragih (Hirail, 2012)

Prav tako velja po Pravilniku o zgornjem ustroju ZelezniSkih prog (2010), ¢e se na NPr vgrajujejo
S¢itne tirnice na notranji strani voznih tirnic, morajo biti le-te daljSe od Sirine voziS€a za najmanj
50 cm in na konceh, na dolZini 30 cm, upognjene k osi tira. Razdalja med notranjimi robovi tirni¢nih
glav na koncu upognjenega dela $¢itne tirnice mora biti najmanj 110 mm. Sirina in globina Zleba med
§¢itno in vozno tirnico morata biti usklajeni z dopustnimi merami spodnjega dela svetlega profila,
dolocenega v tem pravilniku. Na NPr v krivini, z nadviSano zunanjo tirnico, se niveleta ceste prilagaja
pre€nemu nagibu tira oziroma tirov. Za ureditev NPr se uporabijo tipske reSitve ali pa se posamezni

primeri reSujejo s projektno dokumentacijo.

2.5 Sirina cestiS¢a na NPr

CestiSce je del cestnega sveta. Sestavljeno je iz vozi§¢a (prometni pasovi, dodatni pasovi, robni in
odstavni pasovi) in stranskih pasov oziroma povrsin (za peSce, kolesarje, bankine, berme, naprave za
odvodnjavanje, lo€ilni pasovi). Vozis€e je sestavljeno iz prometnih pasov za vozila in robnih pasov, ki

omogocajo varno odvijanje prometa (Juvanc et al., 2005).

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je Sirina cesti§¢a funkcija kategorije ceste. Predpisana je
najmanjga Sirina cesti$¢a, in sicer 3 m. Sirina cesti§¢a mora biti enaka na samem NPr, kot tudi pred in
za NPr v dolzini najmanj 20 m. Ce je Sirina cestis¢a na NPr oZja od 6 m, mora imeti NPr pri
dvosmernem prometu, v smeri vozZnje, na desni strani, pred NPr izogibalis¢e. Vozis¢e mora tako imeti
skupaj z izogibalis¢em Sirino najmanj 6 m. Upravljavec ceste bi moral s cestno signalizacijo omogoc¢iti

varen prehod ¢ez NPr, ki ima cesti$¢e oZje od 6 m.

Pravilnik o nivojskih prehodih (2008) v prehodih in kon¢nih dolocbah navaja prehodno obdobje za
izpolnitev zahtev posameznih dolocb. Kjer je Sirina cestiS§¢a na NPr manjsa od Sirine cestiS¢ pred NPr

in/ali za njim oziroma je manjSa od 3 m je treba Sirino cestiS¢a na NPr urediti, in sicer:
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* najkasneje v treh letih, ¢e je na NPr evidentirana resna nesreca ali nesreca na obmoc¢ju NPr, ki
je posledica onemogocenega sre€anja vozil, ki lahko vozijo po tej cesti, ali

® najkasneje v treh letih, ¢e so v enem letu evidentirana trije incidenti na obmocju NPr, ki so
posledica onemogocenega srec¢anja vozil, ki lahko vozijo po tej cesti, ali

® najkasneje v treh letih, e je NPr na cesti, ki vodi do mest, ki jih obiskovalci obiskujejo s
turisti¢nimi ali Solskimi avtobusi, ali

® pri prvi rekonstrukciji ceste, ki vodi ¢ez tak NPr.

Rok za izpolnitev zahteve o Sirini ceste je do leta 2018.

2.6  Niveletni potek ceste

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) mora biti cestiS§¢e na NPr 3 m pred prvo tirnico in 3 m za
zadnjo tirnico v nivoju zgornjega roba tirnice. Cesta pa mora biti v dolZini najmanj 20 m pred NPr v
vzdolZnem nagibu, ki je manjsi od 3,5 %, vendar ta omejitev ne velja za javne poti. Upravljavec mora

s cestno signalizacijo signalizirati prepoved voZnje cestnih vozil, ki ne morejo varno preckati prehod.

2.7 Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na obmocju NPr

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je potrebno na pasivno zavarovanem prehodu s prometnimi
znaki omejiti hitrost voZnje po cesti na najve¢ 50 km/h, da zadostimo pogoju za varno preckanje proge
na NPr. Hitrost voZnje je potrebno omejiti glede na preglednostni prostor na progo s prometnim

znakom I1-30 »omejitev hitrosti«.

Po Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javni cesti (2000) je potrebno hitrost
omejiti z prometnim znakom II-30 »omejitev hitrosti«, kjer vozila ne smejo voziti z vecjo hitrostjo kot
je oznacena na znaku. Hitrost priblizevanja NPr je potrebno prilagoditi z ozirom na preglednostni

prostor na NPr.

Po Pravilniku o zgornjem ustroju Zelezniskih prog (2010) je najvecja dovoljena progovna hitrost
(oznaka Vmax) tista hitrost na progi ali odsekih proge, ki se dolo¢i glede na geometrijske elemente

proge, tehni¢no stanje proge, njeno opremljenost in tehni¢ne znacilnosti vlaka.

2.8 Kategorija ceste, Ki kriZa ZelezniSko progo
Kategorija javne ceste doloca povezovalno funkcijo ceste ter prometno-tehni¢ne lastnosti ceste.

Zakon o cestah (2010) definira javno cesto kot cesto, ki jo drzava ali ob¢ina, v skladu z merili za
kategorizacijo javnih cest, razglasi za javno cesto doloCene kategorije in jo lahko vsak prosto
uporablja na nacin in pod pogoji, dolo¢enimi z zakonom in drugimi predpisi. Tiste javne ceste, ki niso

kategorizirane kot drZavne ceste, so obc¢inske ceste.
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Uredba o merilih za kategorizacijo javnih cest (1997) opredeljuje kategorije obCinskih in drZavnih
cest. DrZzavne ceste kategorizira na avtoceste, hitre ceste, glavne ceste 1. reda (v nadaljevanju Gl),
glavne ceste II. reda (v nadaljevanju G2), regionalne ceste I. reda (v nadaljevanju R1), regionalne ceste
II. reda (v nadaljevanju R2) in regionalne ceste III. reda (v nadaljevanju R3). Obcinske ceste

kategorizira na lokalne ceste (v nadaljevanju LC) in javne poti (v nadaljevanju JP).

Avtoceste vzdrZzuje in upravlja Druzba za avtoceste v Republiki Sloveniji (DARS), glavne in
regionalne drZzavne ceste pa upravlja in vzdrZuje Direkcija Republike Slovenije za ceste (DRSC).

Obcinske ceste vzdrZujejo in upravljajo posamezne obcine.

Zakon o cestah (2010) definira tudi nekategorizirano cesto. Uporablja se za javni cestni promet. Pod
nekategorizirano cesto spada vsaka prometna povrSina, na kateri se opravlja promet na nacin in pod
pogoji, kot jih v skladu s Zakonom o cestah in predpisom, ki ureja pravila cestnega prometa, doloci

lastnik ali od njega poobla$¢eni upravljavec.

2.8.1 Drzavne ceste

Pravilnik o projektiranju cest (2005) definira namen drzavnih cest, obravnava nacin kriZanja in
zavarovanja prehoda avtoceste, glavne in regionalne ceste z Zeleznico. Na avtocesti je potrebno
prometnim udeleZencem zagotoviti najvisji nivo prometne varnosti in udobja; vsa kriZanja z drugimi
prometnicami je potrebno izvesti izvennivojsko. Glavna cesta, ki je namenjena vsem vrstam cestnega
prometa, mora imeti vozi$¢e izvedeno izvennivojsko z Zeleznisko progo. Regionalna cesta, ki je
namenjena vsem vrstam cestnega prometa, mora imeti voziS¢e izvedeno nivojsko oziroma
izvennivojsko z ZeleznisSko progo, Ce je to upraviceno zaradi varnosti cestnega prometa. Na

regionalnih cestah morajo biti NPr preko ZelezniSke proge aktivno zavarovani.

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) mora biti kriZanje ZelezniSke proge z avtocesto in
G1 izvennivojsko. KriZzanje Zelezniske proge z G2, R1, R2 in R3 mora biti izvennivojsko, ko je
zadoS¢eno pogojem za izvedbo [zNPr (glej Preglednica 1). Neskladnost med Zakonom o varnosti v
ZelezniSkem prometu (2010) in Pravilnikom o projektiranju cest (2005) se pojavi glede izvedbe 1zZNPr

na glavni cesti.

Preglednica 1: Pogoj izvedbe I1zNPr glede na kategorijo drzavne ceste

Pogoji izvedbe I1zZNPr za NPr preko G2, R1, R2, R3

PLDP vozil PLDP vlakov Progovna hitrost

>7.000 >70 > 160 km/h




8 Pakiz, J. 2012. Analiza in predlog ureditve nivojskih kriZanj ceste in Zeleznice na odseku proge Ljubljana-Grosuplje.
Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometna smer.

2.8.2 Obcinske ceste

Pravilnik o projektiranju cest (2005) definira tudi namen obcinskih cest, nacin kriZanja in zavarovanja
prehoda LC in JP z ostalimi prometnicami in z Zeleznico. LC je namenjena meSanemu prometu, imeti
mora izvennivojska krizanja z ZelezniSko progo, Ce je to upravi¢eno zaradi varnosti cestnega prometa.
NPr LC preko Zelezniske proge morajo biti aktivno zavarovani. JP je namenjena doloceni vrsti
cestnega prometa. NPr JP preko ZelezniSke proge morajo biti aktivno zavarovani, ¢e to zahteva varnost

cestnega prometa.

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) mora biti krizanje Zelezniske proge z LC in JP

izvennivojsko, ko je zadoS¢eno pogojem za izvedbo IzNPr (glej Preglednica 2).

Preglednica 2: Pogoj izvedbe I1zZNPr glede na kategorijo obc¢inske ceste

Pogoji izvedbe 1zZNPr za NPr preko LC in JP

PLDP vozil PLDP vlakov Progovna hitrost

> 7.000 >70 > 160 km/h

2.8.3 Nekategorizirane ceste

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) mora biti krizanje z drugo cesto izvennivojsko,

ko je zadosc¢eno pogojem za izvedbo IzZNPr (glej Preglednica 3).

Preglednica 3: Pogoj izvedbe I1zZNPr glede na nekategorizirano cesto

Pogoji izvedbe 1zZNPr za NPr preko nekategorizirane ceste

PLDP vozil PLDP vlakov Progovna hitrost

> 7.000 >70 > 160 km/h

2.9 Gostota cestnega in ZelezniSkega prometa na obmoc¢ju NPr

Pravilnik o nivojskih prehodih (2008) opredeljuje gostoto cestnega prometa s povprecnim letnim

dnevnim prometom (v nadaljevanju PLDP) z enoto vozil/dan (glej Preglednica 4).

Preglednica 4: Gostota cestnega prometa

Obcasen Redek Srednji Gost Zelo gost
(sezonski)

PLDP <25 | 25<PLDP <250 | 250 <PLDP <2.500 | 2.500 <PLDP < 7.000 | PLDP > 7.000
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Pravilnik o nivojskih prehodih (2008) opredeljuje gostoto ZelezniSkega prometa s PLDP le za zelo gost

Zelezniski promet (glej Preglednica 5).

Preglednica 5: Gostota ZelezniSkega prometa

Zelo gost

PLDP >70

2.10 Stevilo NPr in razdalje med sosednjimi NPr

Po Zakonu o cestah (2010) je potrebno kriZanja cest in Zelezniskih prog omejiti le na najnujnejsi

obseg, in sicer tako, da se dvoje ali ve¢ cest usmeri na skupno kriZanje z Zeleznisko progo.

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je ravno tako predpisano zmanjs$anje NPr le na najnujnejSe.
To lahko doseZzemo tako, da obstojece NPr izvedemo izvennivojsko. Drugi nacin pa je z ukinitvijo
NPr in umestitvijo povezovalnih cest od mesta ukinjenega NPr do bliznjega prehoda (NPr ali 1zNPr).
V pravilniku so predpisane tudi medsebojne razdalje tako med dvema NPr kot tudi med NPr in IzNPr.
»Razdalja med dvema NPr in NPr ter [ZNPr mora biti enaka ali ve¢ja od 2000 m. Razdalja med dvema
NPr in NPr ter [IzZNPr na regionalnih progah je lahko manjs$a od 2000 m, ¢e je dolZina preusmerjevalne
povezovalne poti iz enega prehoda na drugega daljSa od 4000 m, merjeno od prehoda od ene do druge

strani«.

Pravilnik o nivojskih prehodih (2008) navaja prehodno obdobje za izpolnitev zahtev posameznih
dolocb. Kjer sta dva ali ve¢ NPr na manjsi razdalji od 2000 m, se NPr ukini zato, da bo razdalja med

dvema NPr najmanj 2000 m najkasneje do leta 2018 oziroma do:

e prve rekonstrukcije ceste, ki vodi ¢ez tak NPr, ali
® izgradnje povezovalnih cest, ki bi omogocile preusmeritve, ali

e izgradnje IzZNPr v bliZini NPr.

2.11 Gradnja novih prehodov

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) se novi NPr smejo graditi le na regionalnih
progah. Razdalja ne sme biti manjSa od 2000 m od obstoje¢ega NPr ali IzNPr, ¢e je nacrtovani PLDP
cestnega prometa vecji od 250 vozil in je PLDP vlakov manjsi od 70 vlakov ter je dovoljena progovna

hitrost manjsa od 160 km/h.

2.12 Nivojska krizanja na postajah

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) se obstojeca nivojska kriZzanja proge s cesto ne

smejo nahajati med uvoznimi in izvoznimi kretnicami na prometnem mestu. Obstoje¢i NPr morajo biti
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izvedeni kot IzZNPr do leta 2014. Minister lahko odlo¢i, da se gradnja IzZNPr opusti, ¢e je prostorsko

nesprejemljiva oziroma ekonomsko neupravic¢ena.

2.13 Kot kriZzanja in preglednost NPr

Po Zakonu o varnosti cestnega prometa (2008) mora biti udeleZencem cestnega prometa na pasivno

zavarovanem prehodu ceste ¢ez ZelezniSko progo:

e zagotovljena zadostna pregledna razdalja glede na hitrost vlakov na tem delu proge in

® omogoceno, da pravocasno in zlahka opazijo bliZajoci se vlak.

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) mora upravljavec ceste ali poti na NPr,
oznacenem samo s prometnim znakom, t.j. na pasivno zavarovanem prehodu, zagotoviti zadostno
preglednost s ceste na progo, tako da lahko udeleZenci v cestnem prometu s potrebno pazljivostjo
varno in neovirano preckajo tak NPr. V bliZini NPr ob progi je dovoljeno graditi le objekte, ki so
namenjeni ZelezniSkemu prometu. Ni dovoljeno saditi drevja, visokega rastlinja ali storiti Cesa

drugega, kar preprecuje ali zmanjSuje preglednost na NPr.

Na pasivno zavarovanem NPr je po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) dovoljen kot kriZzanja ceste
s progo med 75° in 90°. Najbolj optimalen je pravi kot ceste s progo. Se sprejemljiv kot kriZanja je kot
75°, v nobenem primeru pa kot kriZanja ne sme biti manjsi od 75°. Na aktivno zavarovanem NPr je
dopusten kot krizanja proge s cesto med 75° in 45°. Le izjemoma je lahko kot kriZanja enak oziroma
manjsi od 45°. Za vse kote kriZanja na aktivno zavarovanem prehodu, ki so manjsi od 75°, je potrebno

pridobiti soglasje cestnih in ZelezniSkih prometnih organov.

V Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) so podani roki za izpolnitev zahtev. Ena izmed zahtev je, da
je potrebno na pasivno zavarovanih prehodih med progo in cesto doseci kot krizanja najmanj 75°

najkasneje do leta 2018 oziroma do:

* najkasneje v treh letih, ¢e je na NPr evidentirana resna nesreCa ali nesreca, ki je posledica
neustrezne preglednosti na progo zaradi preostrega kota kriZanja, ali

® najkasneje v treh letih, ¢e so v enem letu evidentirani trije incidenti zaradi preostrega kota
kriZanja, ali

* najkasneje v treh letih, e je NPr na cesti, ki vodi do mest, ki jih obiskovalci obiskujejo s
turisti¢nimi ali Solskimi avtobusi, ali

e ob prvi rekonstrukciji ceste, ki vodi ¢ez tak NPr.



Pakiz, J. 2012. Analiza in predlog ureditve nivojskih kriZanj ceste in Zeleznice na odseku proge Ljubljana-Grosuplje. 11
Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbeniStvo, Prometna smer.

UdeleZzencem v cestnem prometu je potrebno zagotoviti varno preckanje NPr ob upoStevanju
prometnih pravil in signalizacije za najdaljSe vozilo glede na kategorijo ceste in minimalno povpre¢no
hitrost 5 km/h pri voZnji preko prehoda. Na pasivno zavarovanih NPr se s pogledom s ceste z mesta
vidljivosti za hitrost 5 km/h ugotovi, z ozirom na najvecjo progovno hitrost vlaka, ali je zagotovljena

ustrezna preglednost do mesta vidnosti na progi.

Mesto vidljivosti (mesto A, glej Slika 3) je mesto na cesti, s katerega ima udeleZenec v prometu glede
na dovoljeno hitrost na cesti, neprekinjen pogled do mesta vidnosti na progi. Je na razdalji dolZine poti
ustavljanja pred AK. Mesto vidnosti (mesto B, glej Slika 3) je mesto na progi, oddaljeno najmanj
toliko, da ima udeleZenec v prometu moZnost opaziti prihajajoce Zeleznisko vozilo in svoje vozilo

pred AK zaustaviti. Tocka K je tocka kriZzanja osi ceste in tira (Slika 3).

Ce je preglednostni prostor zagotovljen, se preveri preglednost e z mesta vidljivosti za hitrost
15 km/h, 30 km/h in 50 km/h. V primeru popolne zaustavitve pred AK, mora biti z mesta zaustavitve,
ki je tudi mesto vidljivosti, zagotovljena oddaljenost do mesta vidnosti na progi, da je cas
priblizevanja Zelezniskega vozila za 6s dalj$i od Casa voznje najdaljSega vozila po coni prehoda,

zmanjSani za pot ustavljanja, s povprecno hitrostjo voZnje cestnih vozil 5 km/h.

Slika 3: Preglednostni prostor — vidljivostni trikotnik (Landeka, 2011)

Preglednostni prostor se doloci z izra¢unom poti priblizevanja Zelezniskega vozila Spzv (glej enacbe

(D, (2), 3), (4).

Spiv =ty (s)- Vmax_proge (m|s) @
Ly =g (m|s) + 6 (s) (2)
t,y = Cp (m) /Vcestnega_vozila (m]s) 3

Cp = dpot_ustavljanja (m) + dprehoda (m) + dcestnega_vozila (m) C))
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kjer je Vmax_proge najve€ja progovna hitrost, #pzv Cas pribliZevanja ZelezniSkega vozila, fzp Cas
zapustitve cone prehoda, Cp cona prehoda, dpot_ustavijanja pot ustavljanja cestnega vozila,
Vecestnega_vozila hitrost cestnega vozila, dprehoda dolZina prehoda in dcesmega_vozila dolZina najdaljSega

cestnega vozila.
Pot ustavljanja cestnega vozila dpor_ustavljanja je odvisna od hitrosti cestnega vozila, in sicer:

e pri 50 km/h je zaustavitvena dolZina 41 m,
e pri 30 km/h je zaustavitvena dolZina 22 m,
e pri 15 km/h je zaustavitvena dolZina 10 m,

e pri 30 kimv/h je zaustavitvena dolZina 5 m.

DolZino cestnega vozila dcesmega_vozila razvr§€amo glede na razred vozila v naslednje skupine (Juvanc

et al, 2005):

®  dosebno_vozilo = 4,7 m,

®  dmanjse_tovorno_vozilo = 6,0 m,
e  ddvoosno_tovorno_vozilo = 8,5 m,
e  dtriosno_tovorno_vozilo = 10,0 m,
®  dpriklopno_vozilo = 16,5 m,

e dkombinirano_vozilo = 5,0 m,

e  davtobusi = 18,0 m.

Pravilnik o nivojskih prehodih (2008) nalaga komisiji, ki je imenovana na podlagi predpisov o
varnosti ZelezniSkega prometa, da do leta 2013 ugotovi ustreznost preglednostih prostorov vseh
pasivno zavarovanih NPr. Preglednostni prostor, kjer varno preckanje NPr ni omogoceno, pa mora biti

zagotovljen do leta 2018.

2.14 Pogoj nadomestnih povezovalnih cest

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) mora biti pri gradnji preusmerjevalne povezovalne poti
kategorija in Sirina ceste najmanj enaka cesti, na katero se preusmerja na drug prehod. Prav tako je pri
novogradnjah in preusmeritvah cesto vi§je kategorije prepovedano preusmerjati k NPr na cesto niZje

kategorije.

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je cesto, ki poteka vzdolZ proge, od katere se cepi in
nivojsko kriZza progo, opremiti s prometnim znakom, ki opozarja na bliZino NPr ter dopolnilno tablo,
ki oznacuje smer in oddaljenost od NPr. Tako je potrebno opremiti in oznaciti v primeru, ko je krizis¢e

cest od NPr oddaljeno manj kot 25 m.
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2.15 Oddaljenost med progo in cesto

V primeru, da tece cesta ob ZelezniSki progi je potrebno po Zakonu o varnosti cestnega prometa
(2010) zagotoviti potrebno razdaljo med progo in javno ali nekategorizirano cesto, ki mora biti
tolikSna, da je med njima mogoce postaviti vse naprave, potrebne za opravljanje ZelezniSkega prometa
na progi in cestnega prometa na cesti. ZnaSati mora najmanj 8 m, merjeno od osi skrajnega tira do
najbliZje tocke cestiSCa ceste. Ob soglasju upravljavca sme biti na hribovitih in tezkih terenih, v
soteskah in v drugih podobnih primerih razdalja med osjo skrajnega tira in najbliZjo tocko ceste, ki ni
avtocesta ali hitra cesta, tudi manjSa od 8 m, pod pogojem, da se prosti profil ceste in svetli profil
proge ne dotikata in da je med njima mogoce postaviti naprave, ki so nujne za varen ZelezniSki in
cestni promet, pri éemer mora biti kota zgornjega roba tirnic najmanj 1 m nad cesti§¢em ceste. Ce ni
1zpolnjen pogoj visinske razlike med cesti§€em ceste in progo, mora upravljavec ceste med progo in

cestiS¢em ceste postaviti ustrezno varovalno ograjo.

2.15.1 Prosti in prometni profil ceste

Po Pravilniku o projektiranju cest (2005) prosti profil ceste tvorijo prometni profil, varnostna Sirina in
varnostna viSina. Vanj ne smejo posegati stalne fizi€ne ovire. Prometni profil je profil, ki ga tvorijo
precni prerez merodajnega vozila in prostor, potreben za premikanje vozila ter varnostna Sirina med

vozili.

Dimenzije prostega profila ceste tvorijo viSina prometnega profila, pove¢ana za minimalno 0,50 m, in
obojestranska razSiritev prometnega profila za varnostno §irino, ki je odvisna od projektne hitrosti.
Dimenzija prometnega profila ceste je dolo€ena z Sirino in Stevilom voznih in dodatnih pasov, robnimi
in locilni pasovi ter viSino merodajnega vozila. Prekrivanje prometnih profilov ni dopustno.

Minimalna viSina prostega profila ceste je 4,50 m nad najvis§jo tocko vozisca.

2.15.2 Svetli profil proge

Po Pravilniku o zgornjem ustroju ZelezniSkih prog (2010) je svetli profil omejena, na tir pravokotna
ravnina, katere mejno ¢rto dolocajo tocke koordinatnega sistema, s se€iS¢em v preseciScu vertikalne
osi tira z ravnino, ki jo tvorita gornji povrsini obeh sosednjih tirnic. V svetli profil ne smejo segati deli
posameznih postrojev proge, objektov, signalov, progovnih oznak, deponiranega materiala in drugih

predmetov.

2.15.3 Sirina in globina Zleba pri prehodu kolesnih vencev na NPr

Po Pravilniku o zgornjem ustroju Zelezniskih prog (2010) je spodnji del svetlega profila prosti prostor
za varen prehod tirnih koles. Minimalna Sirina Zleba je 45 mm. Posebno pozornost je treba nameniti

¢iS¢enju Zlebov na NPr v zimskem ¢asu. Normalna globina Zleba za prehod kolesnega venca, merjena
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od gornjega roba tirnice, mora biti na NPr v mejah od 42 do 45 mm. Absolutna minimalna globina

Zleba je 38 mm.
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Slika 4: Spodnji del svetlega profila, b = Sirina Zleba, g = globina Zleba (Pravilnik o nivojskih prehodih,
2008)

2.16 (ddaljenost cestnih kriziS¢ od NPr, opremljenost krizis¢ s semaforji

Vv v

Na ukinitev posameznih NPr lahko vpliva tudi oddaljenost NPr od kriZi§¢ cest in pogoji odvisnosti
med semaforjem kriZi§€a cest in zavarovalno napravo NPr. KriZiS¢e mora po Pravilniku o nivojskih
prehodih (2008) biti od NPr oddaljeno za dolZino ceste, ki se pricne na izstopni stani nevarnega
obmocja NPr in sega do prometnih znakov za izrecne odredbe II-1 »kriZi$¢e s prednostno cesto« ali 1I-
2 »Ustavil«. DolZina ceste mora biti ve¢ kot 3 m daljSa od najdaljSega cestnega vozila, ki mu je

dovoljeno voziti po tej cesti. Ce ta pogoj ni zado$&en, potem je potrebno varnost prometa zagotoviti z

ustrezno prometno signalizacijo.

Ce je cestno krizis¢e opremljeno s semaforji in je to kriZiS€e od avtomatsko zavarovanega NPr

oddaljeno manj kot 50 m je potrebno po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008):

* med semaforji in avtomatsko zavarovalnimi napravami NPr vzpostaviti tehni¢no odvisnost. Ta
odvisnost bo najkasneje ob vklopu zavarovanja NPr signalizirala tako ureditev, ki bo
omogocila udeleZencem cestnega prometa nahajajocim se v obmoc¢ju NPr ¢im hitrejSo varno
zapustitev obmocje nevarnosti in

e v Casu okvare ali izkljucitve semaforja v kriZiS¢u urediti promet na nacin, da je cesta, ki seka

ZelezniSko progo, prednostna, ne glede na kategorijo cest, ki se kriZajo.

Pravilnik o nivojskih prehodih (2008) navaja prehodno obdobje za izpolnitev zahtev posameznih
dolocb, vendar ne kasneje kot do leta 2018. KriZisce cest, ki je od NPr oddaljeno manj kot 25 m je

potrebno urediti, in sicer:

* najkasneje v treh letih, ¢e je na NPr evidentirana resna nesreCa ali nesreca, ki je posledica
onemogocene zapustitve nevarnega obmocja NPr zaradi prometne situacije na bliZznjem

kriZiScu, ali
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* najkasneje v treh letih, ¢e so v enem letu evidentirana trije incidenti, ki so posledica
onemogocene zapustitve nevarnega obmocja NPr zaradi prometne situacije na bliznjem
kriZi€u, ali

* najkasneje v treh letih, ¢e je NPr na cesti, ki vodi do mest, ki jih obiskovalci obiskujejo s
turisti¢nimi ali Solskimi avtobusi, ali

e ob prvi rekonstrukciji ceste, ki vodi ¢ez tak NPr.

2.17 Prometna signalizacija in prometna oprema, ki ureja obmocje NPr

Po Pravilniku o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) je prehod vozil ali oseb ¢ez progo je dovoljen

le na oznac¢enih NPr.

Prometno signalizacijo in prometno opremo na cestah po Pravilniku o prometni signalizaciji in
prometni opremi na javnih cestah (2000) sestavljajo naslednji prometni znaki: znaki za nevarnost,
znaki za izrecne odredbe, znaki za obvestila, dopolnilne table, ki natan¢neje doloCajo pomen znaka, ki
so mu dodane, in so sestavni del prometnega znaka, oznacbe na voziS€u in drugih prometnih
povrsinah, drugi znaki za oznacevanje del, ovir in poSkodb na voziScu, svetlobni prometni znaki in
svetlobne oznacbe, znaki s spremenljivo vsebino in tristrana piramida, na katerem so lahko

upodobljeni znaki za nevarnost, znaki za izrecne odredbe in znaki za obvestila.

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je potrebno udeleZence v cestnem prometu s cestnimi znaki

pravo€asno opozoriti na nevarnost pribliZevanja pasivno in aktivno zavarovanemu NPr.

2.17.1 Znaki za nevarnost, ki urejajo obmocje na NPr

Prometni znaki za nevarnost, ki se nanaSajo na NPr so:

e Znak I-36 »prehod ceste ¢ez ZelezniSko progo z zapornicami ali polzapornicami«, ki oznacuje
blizino prehoda ceste Cez ZelezniSko progo v ravnini, zavarovanega z zapornicami ali

polzapornicami;

Slika 5: Prometni znak I-36

e Znak I-37 »prehod ceste ¢ez ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic, ki oznacuje
blizino prehoda ceste ez ZelezniSko progo v ravnini, ki ni zavarovan z zapornicami ali

polzapornicami;
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Slika 6: Prometni znak I-37

e Znak I-38 »Andrejev kriZ«, ki oznacuje prehod ceste ez enotirno ZelezniSko progo v ravnini
brez zapornic ali polzapornic oziroma znak [-38.1, ki oznacuje prehod €ez dvotirno ali
vectirno ZelezniSko progo v ravnini brez zapornic ali polzapornic. Po Pravilniku o nivojskih

prehodih (2008) mora biti AK postavljen od 3 m do 10 m pred najbliZjo tirnico;

=0 2550

Slika 7: Prometna znaka I-38 (levo) in prometna znaka I-38.1(desno)

e Znak I-39 »pribliZevanje prehodu ceste cez ZelezniSko progo z zapornicami ali
polzapornicami«, ki oznacuje razdaljo do prehoda ceste ¢ez ZelezniSko progo v ravnini,

zavarovanega z zapornicami ali polzapornicami;

6%

Slika 8: Prometni znak 1-39

e Znak I-40 »pribliZevanje prehodu ceste ¢ez ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic,
ki oznacuje razdaljo do prehoda ceste ¢ez ZelezniSko progo v ravnini, ki ni zavarovan z

zapornicami ali polzapornicami.

Slika 9: Prometni znak 1-40
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3  EVROPSKA ZAKONODAJA, KI UREJA KRIZANJE CESTE IN ZELEZNICE

Slovenija se je kot clanica Evropske unije zavezala v svoj pravni red prenesti in implementirati
evropsko zakonodajo s podrocja interoperabilnosti. Zakonodaja, ki obravnava interoperabilnost je
napisana je z namenom poenotenja Zelezniskih sistemov v Evropi, da se zagotovi varen in neprekinjen
promet vlakov ob zahtevani stopnji izkoris€enosti zmogljivosti teh prog. Do sedaj so bile sprejete
tehni¢ne specifikacije za interoperabilnost (v nadaljevanju TSI) vseevropskega prostora, ki ureja
podsistem infrastruktura za konvencionalne hitrosti in podsistem infrastruktura za visoke hitrosti ter
TSI v zvezi s funkcionalno oviranimi osebami v vseevropskem ZelezniSkem sistemu za

konvencionalne in visoke hitrosti.

3.1 TSI, ki ureja podsistem infrastruktura za konvencionalne hitrosti TSI 2011/275/EU

TSI2011/275/EU, objavljen v Official Journal of the European Union (2011) ne obravnava elementov

NPr. V predpisu je obravnavan le nagib tirnice na NPr in kretnicah.

3.2 TSI v zvezi s funkcionalno oviranimi osebami v vseevropskem ZelezniSkem sistemu za
konvencionalne in visoke hitrosti TSI 2008/164/EC

TSI 2008/164/EC, objavljen v Official Journal of the European Union (2008), obravnava NPr na
Zelezniskih postajah. Prehod, ki omogoca dostop do peronov ali sluZzbeni prehod se po Pravilniku o
nivojskih prehodih (2008) ne uposteva med NPr, ki jih obravnavamo v diplomski nalogi. Ce
nacionalni predpisi dovoljujejo uporabo NPr na ZelezniSkih postajah, ki imajo zagotovljeno pot brez
ovir za potnike na postajah, potem morajo biti ti NPr dostopni tudi vsem osebam z omejeno
mobilnostjo. Dostopnost mora biti zagotovljena tako, da je NPr oblikovan na nacin, da najmanjSega

kolesa invalidskega vozic¢ka ni mogoce ujeti med tirnico in povr§ino prehoda.

3.3 TSI, ki ureja podsistem infrastruktura za visoke hitrosti TSI 2008/217/ES

TSI2008/217/ES, objavljen v Official Journal of the European Union (2007), omejuje nevarnost tréenj
med cestnimi vozili in vlaki tako, da proge za visoke hitrosti kategorije I nimajo NPr, odprtih za cestni
promet. Na progah kategorij II in III veljajo nacionalni predpisi. Predmet nacionalnih predpisov so
tudi ukrepi za odvracanje dostopa ali neZelenega vdora oseb, Zivali ali vozil na obmocje ZelezniSke

infrastrukture.

Proge 1. kategorije posebej zgrajene proge za visoke hitrosti, opremljene za hitrosti, ki so na splo$no
enake ali viSje od 250 km/h. Proge kategorije II so posebej nadgrajene proge za visoke hitrosti,
opremljene za hitrosti okoli 200 km/h. Proge III. kategorije so posebej nadgrajene proge za visoke
hitrosti s posebnostmi, ki so posledica topografskih, reliefnih ali urbanisti¢nih omejitev, na katerih se

mora hitrost prilagajati za vsak primer posebe;j.
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4  VARNOST NA NIVOJSKIH PREHODIH

Po Zakonu o varnosti v ZelezniSkem prometu (2010) se nepric¢akovani dogodek ali niz dogodkov, ki
vplivajo na varnost v ZelezniSkem prometu pojmuje kot nesreca. V kategorijo nesrec se poleg tréenja,
iztirjenja ter nesre¢, ki jih povzro¢ijo vozna sredstva med gibanjem uvr$¢a tudi nesrece NPr.
Opredelitev nesrece kot resna nesreca je v primeru posledic smrti ene ali ve¢ oseb, resne poskodbe

petih ali ve¢ oseb, veliko §kodo na voznih sredstvih, infrastrukturi ali v okolju.

Po Pravilniku o ravnanju ob resnih nesreah, nesrecah in incidentih (2007) je v ZelezniSkem prometu

resna nesreca, nesreca in incident opredeljena kot izredni dogodek (v nadaljevanju ID).

4.1 Varnost na NPr v Evropski uniji in Republiki Sloveniji

Analiza varnosti na NPr prehodih v Evropski uniji med leti 2006 in 2011 je pokazala, da se je kar
56 % analiziranih ID zgodilo na aktivno zavarovanih prehodih. Od tega se je 33 % ID zgodilo na NPr
aktivno zavarovanimi s PZ/Z, 23 % pa na NPr aktivno zavarovanimi z ACS. UdeleZenci v ID v
Evropski uniji: 45 % avtomobilistov, 22 % peScev, tovornih vozil 20 %, motoristov 4 %, voznikov
kmetijske mehanizacije je 4 % ter ostalih uporabnikov 5 % (Verslype, 2011). Analiza urnih intervalov
med leti 2007 in 2010 je pokazala, da se najve¢ ID zgodi v jutranji in popoldanski konici, z izrazitim
upadom sredi dneva. Izkazalo se je, da je Stevilo nesre¢ v skladu z gostoto cestnega in ZelezniSkega
prometa ter aktivnostjo prebivalstva v doloCenih obdobjih dneva. V analizi ID po mesecih med leti
2007 in 2010 se je pokazala enakomerna porazdelitev ID po posameznih mesecih. V letu 2010 je bilo
zabeleZeno odstopanje, ki je imelo vrh v poletnem Casu, ter izrazit upad v zimskem casu (Safety

Database Activity Report, 2011).

V Sloveniji se deleZ ID na aktivno zavarovanih NPr giblje med 25 in 35 % za posamezno leto (Godec
et al.,, 2011). NPr drZavnih cest preko javne ZelezniSke infrastrukture je v Sloveniji 98. Aktivno
zavarovanih NPr je 95, 3 NPr so pasivno zavarovani (Willenpart, 2011). V Sloveniji se je izkazalo, da
je problem zavarovanja NPr na lokalni t.j. na ob¢inski ravni. Najve¢ pasivno zavarovanih prehodov je
na cestah, ki jih upravljajo ob¢ine. Pasivno zavarovanih NPr na lokalnih cestah v Sloveniji je kar 212,
na nekategoriziranih cestah pa 351 (Marinko, 2011). V zadnjih petih letih (med leti 2007 in 2011) je
bilo v Sloveniji zabeleZenih 28 smrtnih Zrtev, ki so posledica ID (Godec et al., 2011).

4.2 Kratkoro¢ni ukrepi za izboljSanje varnosti na NPr

Ukrepi za izboljSanje varnosti so (Godec et al., 2011):

e ureditev predpisane cestno prometne signalizacije,
® odstranitev motece vegetacije,
e vzdrZevanje optimalnega stanja vozi§¢ne konstrukcije NPr,

e dolocitev ustrezne hitrosti glede na pogoje posameznega NPr,
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¢ nadzor nad uporabniki NPr,
¢ nenehno izobraZevanje in ozave$€anje vse populacije od najmlajSih pa vse do najstarejSih

drzavljanov.

4.3 Dolgoro¢ni ukrepi za izboljSanje varnosti na NPr

Ukrepi za izboljSanje varnosti so (Godec et al., 2011):

e zmanjSanje Stevila NPr cest preko Zelezniskih prog,

e ureditev NPr skladno s predpisi in pogoji za varnost tako cestnega kot ZelezniSkega prometa,
¢ izvajanje nadzora nad prometom,

® vzgoja prometnih udeleZencev in preventiva na podroc¢ju zagotavljanja varnosti na NPr,

® izvajanje nadzora nad prometom.
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5 UREJANJE CRNIH NPr ZA PESCE

Crni NPr za peSce se navadno pojavi na Zeleznidki progi, kjer je pot z ene strani proge na drugo

najhitrejSa in najkrajSa. Je nelegalen in ni zavarovan NPr.

Prehod pescev ¢ez Zeleznisko progo, kjer prehod ni dovoljen, spada med glavna varnostna vprasanja
po vsem svetu. PeSci prestopniki so ljudje, ki preckajo ZelezniSko progo na mestih, kjer to ni
dovoljeno ali pa se ilegalno gibajo v obmocju ZelezniSke infrastrukture. Glavni vzrok preckanja
ZelezniSke proge je iskanje najbliZje in najhitrejSe poti do izbranega cilja. Sekanje poti je pogosto
predvsem v urbanih obmodjih, v gosto poseljenih naseljih. Zelezniske proge delijo mestna obmogja na
manjSa dele. Mesto tako gradi reziden¢na naselja, nakupovalne centre in Sole na obeh straneh
ZelezniSke proge. Posledicno se povecuje Stevilo peScev, ki Zelijo preckati progo tudi na delih, kjer to
ni dovoljeno (Silla et al., 2010). InZenirska stroka je pri§la do zakljucka in sicer: ¢e bo imel peSec na
izbiro varnost pri preckanju in priro¢nost prehoda bo peSec izbral slednje. Pri vzpostavitvi/ukinitvi
prehodov za peSce bi bilo potrebno raziskati bliZino interesnih obmocij za peSce, kot so Sola,
postajaliS¢a mestnega javnega prometa, bliZina domov za starejSe, parki, nakupovalni centri, podjetja z
vecjim Stevilom zaposlenih, parkiriSca, objekti za Sportne dejavnosti, stanovanjska naselja, itd.
Pomembno je, da pri iskanju reSitve za peSca, ki precka progo sodelujejo cestno-Zelezniski organi.

Izvedena reSitev naj bi rahlo odstopala od navadnega neposrednega prehoda.

5.1 Slovenska zakonodaja

5.1.1 Preglednost na NPr z peSce

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je potrebno pasivno zavarovanim NPr za peSce zagotoviti
ustrezen preglednostni prostor. PeSci morajo imeti 3 m pred najbliZjo tirnico pregled nad progo, ki
omogoca preckanje peSca ¢ez NPr brez nevarnosti z normalno hojo 5 km/h. Pri prehodu, ki ima pred
in za NPr povr§ine namenjene samo peScem, kolesarjem in kolesom s pomoZnim motorjem morajo biti
le te na samem NPr logene z neprekinjeno vzdolzno érto. Ce imamo povr$ine namenjene samo peicem
jih lahko opremimo z dodatnimi cestnimi signali 0z. z ustrezno cestno signalizacijo. V tem primeru

mora biti peScem onemogoceno direktno preckanje proge

Pri izracunu preglednostnega prostora za peSce glej poglavje 2.13 Kot kriZanja in preglednost NPr.
Namesto hitrosti cestnih vozil se upoSteva hitrost hoje peSca 5 km/h. Cona prehoda pa je enaka dolzini

prehoda.

5.1.2 Najmanjsa razdalja do najbliZjega prehoda, ki je namenjen peScem

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) mora biti NPr v urbanem obmo¢ju, ki je namenjen samo

pescem, od najbliZjega prehoda namenjenega tudi peScem, oddaljen ve¢ kot 500 m.
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5.2  Tuja literatura — predlog ukrepov za odvracanje prehajanja peScev ez progo
Obstaja mnogo ukrepov za odvracanje od prepovedanega prehajanja ¢ez progo.

Predlagani ukrepi vkljucujejo omejevanje dostopa peScem na obmocja Zeleznice, izobraZevanje ljudi,
sistem nagrada/kazen ter druge reSitve. Omejitev dostopa peScem lahko zagotovimo z postavitvijo
ograje, prometno signalizacijo, prisotnostjo ZelezniSkega usluZbenca in ureditvijo pokrajine. Med
tehni¢ne resitve spadajo zavarovalne naprave in kamere z detektorji gibanja. Kombinacija uporabe ve¢
ukrepov lahko odvrne peSca od nelegalnega preckanja. V Studiji izvedeni na Finskem leta 2010 je bil
preucen ucinek treh protiukrepov na pogostost preckanja peSca ¢ez Zeleznisko progo na prepovedanih
mestih ob dejstvu, da je najblizji legalen prehod bliZje kot 300 m. Obravnavani ukrepi so: postavitev
1 m visoke ograje, ureditev krajine in postavitev znaka prepovedi. Najvecja redukcija prepovedanih
preckanj se je zgodila pri ukrepu postavitve ograje in nato pri ureditvi krajine. Znak prepovedi je na
pogostost dnevnih preckanj veliko manj vplival. Rezultati so pokazali, da lahko fizi¢ne ovire

popolnoma ukinejo prepovedane prehode (Silla et al., 2010).

Kanadski Pedestrian Safety at Grade Crossing Guide (Final Draft) iz leta 2007 podaja potencialne

reSitve ureditve NPr za peSce. Vklju€uje naslednje predloge:

e oznacene poti za peSce (jasno oznalena Crta, kje se mora peSec ustaviti in jasno oznaceno
obmogje, kjer je dovoljen prehod ¢ez progo);

¢ izboljSave na pohodni povrSini ob pristopu do prehoda in samem prehodu (izboljSava vzorca
in teksture pohodne povrSine, izvedba kontrastov uporabljenih materialov);

® 7 odraslim straZarjem prehoda (izobraZevanje otrok in odraslih na mestu NPr, promocija
varnosti);

e 7z znaki za peSce (Napisi: Ustavi se, ko luci utripajo, Poglej na obe strani za prihajajo¢ vlak!),

e naprave za omejitev direktnega dostopa do prehoda (cikcak ovire, nihajna vrata);

e prometni signali in zapornice (na mestih z vec¢jo gostoto peScev in na NPr z vec kot eno
Progo);

® postavitev ograje (zmanjSanje direktnega prehajanja cez progo in preprecitev iskanja bliZnjic);

® jasno oznafeno varno obmocje »zatociS¢a« (v primeru ujetosti med zapornicami);

e prometna signalizacija z sistemom »Pojdi/Stop« za opozarjanje peScev na pribliZevanje vlaka.
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6 ANALIZA PREHODOV NA ODSEKU PROGE LJUBLJANA-GROSUPLJE

6.1 Predstavitev problema

Odsek proge Ljubljana-Grosuplje je del regionalne konvencionalne proge drZzavna meja-Metlika-Novo
mesto-Ljubljana. Nacionalna kategorija in Stevilka proge je R80, kategorija proge pa C2. Enotirna
ZelezniSka proga Ljubljana-Grosuplje je dolga 21,27 km. Proga poteka cez tri ob¢ine: Mestno ob¢ino
Ljubljana (v nadaljevanju MOL), Obéino Skofljica in Obé&ino Grosuplje. Proga se na obravnavanem
odseku s cesto sreca kar 45-krat, s ¢rnimi NPr za peSce, to so prehodi, kjer je preckanje proge
prepovedano, pa 7-krat. Skupno predstavlja to 52 potencialno konfliktnih to¢k med vlakom in cestnimi
vozili, kolesarji ter peSci. Med prehodi s cesto je 32 NPr in 12 [zZNPr. Med 32 NPr je s prometnim
znakom oznacenih 17 NPr, s tehni¢nim sredstvom PZ/Z je aktivno zavarovanih 14 NPr ter z ACS 1
NPr. Na progi smo zabeleZili 1 [zZNPr namenjen samo peScem. Med 12 1zNPr Stejemo 3 podvoze in 9

nadvoze ZelezniSke proge (glej Slika 10, Slika 11, Slika 12).

Preglednica 6: Primerjava atributov med odsekom proge Ljubljana-Grosuplje in Slovenijo

Odsek Ljubljana- Slovenija Delez
Grosuplje

Dolzina proge 21,27 km 1228,1 km 1,73 %
Stevilo NPr 45 888 5,06 %

km na NPr 0,47 1,38 /
Prometni znak 17 549 3,09 %
PZ/Z 14 284 4,93 %
ACS 1 21 4,76 %

Razberemo lahko, da obravnavan odsek proge predstavlja 1,73 % delez glede na celotno dolZino prog
v Sloveniji (glej Preglednica 6). Na odseku je vsakih 0,47 km 1 NPr, na obmocju Republike Slovenije
pa je na 1,38 km en NPr. Na tem odseku je 5,06 % vseh NPr, ki jih imamo v Sloveniji. DeleZ pasivno
zavarovanih na odseku glede na celotno Slovenijo je 3,09 %, aktivno zavarovanih s tehni¢nim

sredstvom PZ/Z je 4,93 % in aktivno zavarovanih z ACS je 4,76 %.

6.2  Vhodni podatki

Evidentirani so NPr in IzNPr na progi Ljubljana-Grosuplje, pridobljeno je slikovno gradivo
posameznega kriZzanja proge s cesto. S programsko opremo AutoCAD Civil 3D so obdelani digitalnih
geodetski podatki in podatki okoljskih sestavin. S programskim orodjem Plateia je nakazan predlog

ureditve NPr.
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6.2.1 Geodetski podatki

S strani Ministrstva za infrastrukturo in prostor, Geodetske uprave Republike Slovenije, so pridobljeni

digitalni geodetski podatki (ortofoto in topografski podatki).

6.2.2 Okoljske omejitve

S strani Ministrstva za kmetijstvo in okolje so v digitalni obliki zajeti podatki o namenski rabi, o

.....

S spletne strani Ministrstva za kmetijstvo in okolje, Agencije Republike Slovenije za okolje, so v
digitalni obliki zbrani informativni graficni podatki o naslednjih okoljskih sestavinah: obmocje

naravnih vrednot, zavarovana obmocja, EPO in vodovarstvena obmocja (drZavni in ob¢inski nivo).

S strani Zavoda za varstvo kulturne dediS¢ine Slovenije so preko spletnega Registra nepremicne

kulturne dediS¢ine, ki je racunalniSko podprta zbirka podatkov dediS¢ine v Republiki Sloveniji,

evve

6.3 Identifikacija NPr in IzNPr na progi Ljubljana-Grosuplje

Identifikacija prehodov je izvedena s pomocjo ortofota in nato Se z evidentiranjem prehodov na terenu.
Vsi prehodi na obravnavanem obmocju so evidentirani s Stevilko prehoda, nazivom prehoda,

atributom kategorije ceste, ki preci progo in vrsto zavarovanja prehoda (glej PRILOGA A).
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6.4 Analiza NPr glede na kategorijo ceste in nacin zavarovanja

V spodnji preglednici je prikazan nain zavarovanja glede na kategorijo cest na obravnavanem
obmocju. Pasivno zavarovani NPr so razdeljeni na oznacbo z AK in Neustrezen prometni znak. Pod
Neustrezen prometni znak spadajo NPr, ki po Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi

na javnih cestah (2000) niso ustrezno oznaceni.

Preglednica 7: Prikaz NPr glede na kategorijo ceste in vrsto zavarovanja

Pasivno zavarovanje Aktivno zavarovanje
Kategorija ceste AK Neustrezen ACS PZ/Z Skupaj
prometni
znak
G2 / / / 1 1
R3 / / / 2 2
LC 2 1 / 9 12
Jp 3 / 1 2 6
Nekategorizirana 6 5 / / 11
Skupaj 11 6 1 14 32

Med evidentiranimi NPr je s sistemom PZ/Z zavarovanih 44 % (14 od 32) NPr. Pasivno zavarovanih z
AK je 34 % (11 od 32). Z neustrezno prometno signalizacijo je oznacenih kar 19 % (6 od 32).
Najvecje Stevilo NPr je na LC in nekategoriziranih cestah. LC ima 2 NPr, ki sta oznacena z AK,
vendar bi jih bilo potrebno zavarovati. Aktivno zavarovanih NPr na nekategoriziranih cestah ni (glej

Preglednica 7).

6.4.1 Analiza NPr z drZzavnimi cestami

Na obravnavanem obmocju je zabeleZenih 8 prehodov drZzavnih cest ¢ez ZelezniSko progo. V spodnji

preglednici so zbrani NPr. Vsi trije NPr so aktivno zavarovani s tehni¢nim sredstvom PZ/Z.

Preglednica 8: Pregled NPr z drzavnimi cestami

Ob¢ina St. Naziv prehoda Kategorija Vrsta prehoda | Vrsta zavarovanja
prehoda ceste
Skofljica 31 Kocevska cesta G2-106/0260 NPr PZ/Z
Grosuplje 33 Smarska cesta R3-646/1194 NPr PZ/7
49 Ljubljanska cesta | R3-646/1443 NPr PZ/Z

Analiza obstojeCega stanja kaZe, da na obmocju obdelave ni NPr ¢ez glavno cesto I. reda (oznaka G1).

Izmed treh prehodov glavne ceste II. reda (oznaka G2) ¢ez ZelezniSko progo je le en prehod NPr, t.j.
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prehod §t. 31 s Kocevsko cesto. NPr z regionalno cesto I. in II. reda (oznaka R1 in R2) na
obravnavanem obmocju ni. Na regionalni cesti III. reda (oznaka R3) sta izmed treh prehodov dva NPr
&ez Zelezniko progo, t.j. prehod $t. 33 s Smarsko cesto in §t. 49 z Ljubljansko cesto. Oba se nahajata v

Obcini Grosuplje (glej Preglednica 8).

Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je potrebno NPr zavarovati z ACS in PZ/Z v primeru
srednjega ali gostega prometa (glej Pogoj zavarovanja prehoda). Na NPr §t. 31 je glede na preglednico
Prometne obremenitve 2010 (2010) z Direkcije Republike Slovenije za ceste (DRSC) na odseku
Skofljica-Rasica ocenjen promet na 14.500 PLDP (zelo gost cestni promet). Ker je promet na NPr
Kocevska cesta zelo gost je upraviena izvedba IzZNPr. Na odseku Skofljica-Smarje Sap, ki zajema
tudi NPr §t. 33 je promet po Prometnih obremenitvah 2010 ocenjen na 750 PLDP (srednje gost cestni
promet). Stevec na odseku Smarje Sap-Cikava, ki vkljucuje tudi NPr §t. 49, je zabeleZil 4.247 PLDP
(gost cestni promet) (DRSC, 2010).

6.4.2 Analiza NPr z obcinskimi in nekategoriziranimi cestami

Prikazani so NPr z cestami, ki niso kategorizirane in ob¢inskimi cestami. K vsakemu NPr je pripisana
tudi pripadnost obcini, Stevilka prehoda, kategorija ceste, vrsta prehoda in nacin zavarovanja (glej

PRILOGA B).

Razberemo lahko, da je v MOL 10 NPr, ki krizajo nekategorizirano oz. ob¢insko cesto. Pasivno
zavarovana sta le NPr $t. 08 in §t. 09. Obmocje obdelave vkljucuje tudi prehode Zeleznice ¢ez mestne
vpadnice. Prehod §t. 03 ¢ez ZaloSko cesto je od treh prehodov preko mestnih vpadnic (Se Poljanska
cesta in Dolenjska cesta) edini NPr. V Obéini Skofljica je zabeleZenih 10 NPr, ki kriZajo
nekategorizirano oz. ob¢insko cesto. Pasivno zavarovanih je 7 NPr. ZabeleZena sta le dva NPr, ki sta
aktivno zavarovana z PZ/Z. NPr §t. 36 Reber je na celotnem obmocju obravnave edini aktivno
zavarovan z ACS. V Ob¢ini Grosuplje je zabeleZenih 9 NPr, ki kriZajo nekategorizirano oz. obc¢insko
cesto. Pasivno zavarovana z AK sta 2 NPr. 6 NPr, ki so oznaeni s prometnim znakom, ne ustreza

Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi (2000).

6.4.3 Analiza NPr glede vrsto zapornic

Analiza NPr glede na vrsto zapornic je pokazala 14 NPr, ki so aktivno zavarovani s tehni¢nim
sredstvom PZ/Z. Vsi NPr na obravnavanem odseku so zavarovani s polzapornicami, le dva NPr sta
zavarovana z deljenimi zapornicami (glej PRILOGA C). Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je
potrebno aktivno zavarovane NPr s polzapornicami nadgraditi z zapornicami najkasneje do leta 2018
(glej Pogoj zavarovanja prehoda). Prav tako je potrebno ob nadgradnji oz. novogradnji aktivno

zavarovanega NPr namestiti zapornice.
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6.5 Analiza prometne varnosti — analiza statisti¢nih podatkov na progi med 2007 in 2011
Analiza prometne varnosti na obravnavanem obmocju pomaga k prepoznavanju najbolj ranljivih NPr
in karakteristike ID. V tem sklopu so prikazani ID med leti 2007 in 2011, vrsta zavarovanja prehoda
glede na leto ID, udeleZenci, vpliv letnega Casa in vpliv urnega intervala na ID.

6.5.1 Prikaz ID na progi med leti 2007 in 2011

Zbrani so vsi ID na Zelezniski infrastrukturi na obravnavanem odseku proge med letoma 2007 in 2011
(glej Preglednica 9). ID na NPr §t. 19 Knezov Stradon v MOL se je zgodil 2-krat v letu 2007 in 1-krat
v letu 2008. Do leta 2009 je bil omenjeni NPr le pasivno zavarovan z AK, tega leta je bil nadgrajen v
aktivno zavarovan prehod s PZ/Z. Do marca 2012 ni bilo zabeleZenih novih ID na NPr. Zato ID na
tem NPr ne bomo upoStevali. Prav tako se je ID na NPr §t. 26 Vrecarjeva ulica zgodil leta 2007, ko je
bil aktivno zavarovan s ACS. Sedaj je nadgrajen v sistem PZ/Z, zato ID na tem NPr ne bomo vkljucili

v analizo.

Preglednica 9: Prikaz ID med leti 2007 in 2011

St. Naziv prehoda 2007 2008 2009 | 2010 | 2011 | Skupaj | Delez
17 Peruzzijeva 1 1 12,5 %
24 Crna pot 1 1 2 25 %
27 Babnogoriska I 1 1 12,5 %
31 Kocevska 1 1 12,5 %
37 Dole 1 1 12,5 %
52 Kadunceva 1 1 2 25 %
Skupaj 1 2 1 2 2 8 100 %

Na progi je bilo zabelezenih 8 ID na NPr. Najbolj izstopata NPr §t 24 Crna pot in NPr §t. 52

Kadunceva. Razvidno je, da se na leto v povprecju na odseku zgodilo 1,6 ID.

6.5.2 Vrsta zavarovanja prehoda glede na leto ID
Prikazana je vrsta zavarovanja prehoda glede na ID v posameznem letu (glej Preglednica 10).

Preglednica 10: Zavarovanost prehodov, kjer se je zgodil ID

Vrsta 2007 2008 2009 2010 2011 | Skupaj | Delez

AK 1 1 2 2 6 75 %
PZ/Z 2 2 25 %
Skupaj 1 2 1 2 2 8 100 %
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Na aktivno zavarovanih NPr s PZ/Z se je zgodilo 25 % ID. Najvecji deleZ ID se je zgodil na pasivno

zavarovanih prehodih, kar 75 %.

Prikaz udeleZencev v ID za posamezno leto (glej Preglednica 11). Izmed 8 ID je imel 1 dogodek

preprecen nalet.

Preglednica 11: UdeleZenci ID

Udelezenci 2007 2008 2009 2010 2011 Skupaj Delez
Voznik osebnega 2 1 3 42,86 %
vozila
Voznik 1 2 3 42,86 %
tovornega vozila
Kolesar 1 1 14,29 %
Skupaj 2 1 1 1 2 7 100 %

Enakovreden deleZ udelezbe v ID imata voznik osebnega in tovornega vozila. Prav tako ne zaostaja
kolesar, medtem ko ID s peSci niso bili zabeleZeni. Dogodki so se zgodili v interakciji s potniSkim
vlakom, z izjemo v enega ID s tovornim vlakom. Safety database activity report (2011) v poroc€ilu za
med leti 2007 in 2010 ugotavlja kot najpogostejSega udeleZenca v ID voznika osebnega vozila. Na
obmo¢ju Evropske unije imajo peSci status drugega najpogostejSega udeleZenca v ID, na
obravnavanem odseku pa peScev, ki bi bili udeleZeni v ID, ni. Vozniki tovornega vozila so v Evropi
tretji najpogostejsi udelezenci v ID (glej Varnost na NPr v Evropski uniji in Republiki Sloveniji), na

obravnavanem odseku proge so drugi najpogoste;jsi.
Prikazani so ID glede na letni ¢as (glej Preglednica 12).

Preglednica 12: ID glede na letni ¢as

Letni ¢as 2007 2008 2009 2010 2011 Skupaj | Delez
Jesen 1 1 1 1 4 44,44 %
Zima 1 1 2 22,22 %

Pomlad 1 1 1 3 33,33 %
Poletje 0 0 %
Skupaj 2 2 1 2 2 9 100 %

Opazimo lahko, da je pojav ID najvecji v jesenskem in pomladnem c¢asu. V poletnem casu ID v
obdobju petih let ni bilo zabeleZenega (Preglednica 12). Safety database activity report (2011)
ugotavlja enakomerno porazdelitev ID skozi celo leto (gledano med leti 2007 in 2010). V omenjenem

porocilu se opazi rahlo odstopanje leta 2010 v pomladnem casu, ko Stevilo ID doseZe vrh, medtem ko



30 Pakiz, J. 2012. Analiza in predlog ureditve nivojskih kriZanj ceste in Zeleznice na odseku proge Ljubljana-Grosuplje.
Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometna smer.

je v zimskem C€asu opazen njihov upad (glej Varnost na NPr v Evropski uniji in Republiki Sloveniji).

K vecjemu Stevilu ID v pomladnem casu bi lahko botrovala moteca vegetacija.
Zbrani so ID glede na €as v dnevu (glej Preglednica 13).

Preglednica 13: Urni interval ID

Urni interval 2007 2008 2009 2010 2011 | Skupaj | Delez
06-08 1 1 12,5 %
08-10 1 1 12,5 %
12-14 1 1 12,5 %
14-16 1 1 12,5 %
16-18 2 2 25 %
18-20 1 1 2 25 %
Skupaj 1 2 1 2 2 8 100 %

V no¢nem ¢asu med 00:00 in 06:00 ni zabeleZenih ID. Najve¢ ID se je pripetilo v popoldanskem casu.
Safety database activity report (2011) ugotavlja najvecje Stevilo nesre¢ ravno v ¢asu prometnih konic

ter najniZje Stevilo ID pozno pono¢i (glej Varnost na NPr v Evropski uniji in Republiki Sloveniji).

6.6  Analiza gostote cestnega prometa

V sklopu diplomske naloge Stetje PLDP na obcinskih in nekategoriziranih cestah ni izvedeno. Ker se
je izkazalo, da se je najve¢ ID zgodilo na pasivno zavarovanih NPr (glej Preglednica 10), je gostota
cestnega prometa ocenjena le na cestah, kjer je NPr oznacen z AK, na neustrezno oznacenih NPr ter

NPr, ki so aktivno zavarovani z ACS (glej PRILOGA D).

Pri izraCunu ocene smo si pomagali z enacbo (5).

(C))

St.gosp. - povp.St.preb.na gosp. -St.pot.preb.na dan - delez pot.z avtom
Ocena PLDP =

povp.zas.vozila

kjer je st. gosp. sStevilo gospodinjstev v naselju, ki je v neposredni bliZini NPr in jim omenjeni NPr
predstavlja najbliZje in najhitrejSe preckanje proge, povp. §t. preb. na gosp. je povprecno Stevilo

prebivalcev na gospodinjstvo v naselju, §t. pot. preb. na dan je Stevilo potovanj na dan, ki jih opravi
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prebivalec, delez pot. z avtom je deleZ potovanj, ki se jih opravi s prevoznim sredstvom — avto ter

povp. zased. vozila predstavlja povpre€no zasedenost vozila.

Stevilo gospodinjstev je enako $tevilu hi¥nih $tevilk. Povpre¢no §t. prebivalcev na gospodinjstvo je
bilo pridobljeno za posamezna naselja na spletni strani Statisti¢nega urada RS (2012). Stevilo hi$nih
Stevilk za posamezno naselje je razbrano iz portala Piso za Obgini Skofljica in Grosuplje. Na podlagi
teh podatkov je iz Raziskave potovalnih navad prebivalcev ljubljanske regije (2003) razbran podatek o
povprecni zasedenosti vozila (1,37), Stevilu potovanj na dan na prebivalca (2,48) in deleZ potovanj

opravljenih s prometnim sredstvom — avto (73,7 %).

Izmed 18 NPr jih ima 9 NPr obcasno gostoto cestnega prometa, 7 NPr ima redek cestni promet, 1 NPr
ima srednje gost promet (NPr §t. 52 Kadunceva cesta) in 1 NPr ni ve¢ v uporabi (NPr $t. 42 Tlake).
Vse so malo prometne ceste, saj imajo prometno obremenitev manjSo kot 500 vozil na dan. Po
Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) ne glede na hitrost vlaka zavarujemo NPr v primeru srednjega
ali gostega cestnega prometa (glej Pogoj zavarovanja prehoda). Temu tehni¢nemu pogoju ustreza NPr

St. 52 Kadunceva cesta, ki je pasivno zavarovan z AK (glej PRILOGA D).

6.7  Analiza gostote ZelezniSkega prometa

Na Zelezniski postaji Grosuplje se proga razcepi v dve smeri, kjer vozijo vlaki za smer Kocevje in
smer Novo mesto. Leta 1972 je bil promet Grosuplje-Kocevje ukinjen, vendar se bo potniski in
tovorni promet z obnovo proge Grosuplje-Kocevje ponovno vzpostavil. Do konca leta 2011 je
potekala nadgradnja proge Grosuplje-Ortnek (zamenjava tamponskega sloja, tirne grede, pragov in
tirnic). Zelezniski promet na tem odseku Ze poteka. Dokoncanje obnove Zelezniske proge Ortnek-
Kocevje za tovorni in potniSki promet pa je odvisno od razpoloZljivega denarja, zakljucek je v
najboljSem primeru predviden do leta 2014 (Iz Kocevja v Ljubljano hitreje z vlakom kot avtobusom,

2012).

Dnevni promet potniSkih vlakov na relaciji Ljubljana-Grosuplje je podan na podlagi Voznega reda
Ljubljana-Novo mesto-Ljubljana Slovenskih Zeleznic (2012). Ocena prometa je omejena na obdobje
med ponedeljkom in petkom, saj je cestno in ZelezniSko omreZje v tem delu tedna najbolj
obremenjeno. V oceni ni upoStevan mesec julij in avgust, ko je Stevilo vlakov manjSe zaradi Solskih

pocitnic. Dnevni potniski promet je ocenjen na 35 vlakov na dan.

Dnevni promet tovornih vlakov je ocenjen na podlagi Dejanskega obsega opravljenega dela tovornih
vlakov Slovenskih Zeleznic (2012). Mediana dnevnega tovornega prometa je ocenjena na 6 vlakov na
dan. Stevilo tovornih vlakov na obravnavanem odseku se v razliénih obdobjih spreminja, saj je

koli¢ina tovora odvisna predvsem od razmer na trgu in povprasevanja narocnikov.

Gostota ZelezniSkega prometa na odseku proge je glede na podatke Slovenskih Zeleznic manjsa od 70

vlakov PLDP. Z dokoncanjem obnove proge Ortnek-Kocevje se bo na odseku Ljubljana-Grosuplje
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povecalo tudi S$tevilo potniskih in tovornih vlakom. V diplomskem delu MoZnost ponovne
vzpostavitve primestnega potniikega prometa na progi Ljubljana-Kocevje (Skufca, 2011) je v analizi,
na podlagi simulacije voZnje vlaka ter izrisa voznega reda, predviden promet vlakov v taktu na 20
minut, in sicer v jutranji konici. VIak bi s postaje Grosuplje odSel Ze ob 5:00, vlak iz Ljubljane pa ob
4:21. Glede na potrebe prevozov prebivalcev bi dolo€ili dnevni potni§ki promet na obravnavani

relaciji.
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7 PREDLOG UREDITVE NPr NA PROGI LJUBLJANA-GROSUPLJE

Obravnavani NPr so zabeleZeni s Stevilko in nazivom prehoda, kategorijo ceste, ki jo proga seka, vrsto
zavarovanja, razdalja do naslednjega prehoda ter na koncu Se s predlogom ukrepa (glej PRILOGA E).
Pri nadaljnji analizi in podajanju predloga ureditve prehodov je naloga omejena na NPr, ki so pasivho
zavarovani z AK, na NPr z neustrezno signalizacijo in NPr z ACS. Glede na analizo statisticnih
podatkov je na NPr, ki so pasivno zavarovani z AK, Stevilo ID veliko ve¢je (glej Preglednica 10). V
analizo je vklju€en tudi aktivno zavarovan NPr z ACS, ki je lahko ob nizki kulturi voznikov zelo

nevaren.

7.1 Omejitve pri umescanju prometne infrastrukture v prostor

IzboljSevanje prometne varnosti na NPr v Sloveniji sledi trendu zmanjSevanja oziroma ukinjanja NPr
ter umesCanju nove povezovalne prometne infrastrukture v prostor. Pri umeS€anju prometne
infrastrukture je potrebno posebno pozornost namenjati ohranjanju in varovanju narave ter njenih

sestavin.

Med sestavine okolja in prostora se Stejejo tla in relief, vode, varovana obmoc¢ja narave, obmocja
kulturne dedis€ine, gozdovi, kmetijske povrSine, poselitvena obmocja, itd. Omenjene sestavine se
varujejo na nacin, ki je zapisan v slovenski zakonodaji. Med obmocja ohranjanja narave spadajo
zavarovana obmocja, katere Se nadalje delimo na §irSa in oZja zavarovana obmoc¢ja. Med predmete
ohranjanja narave spada tudi ekolosko pomembno obmocje. Znotraj ohranjanja voda varujemo
vodovarstvena obmoc¢ja. Enakovredno pomembno je varstvo kmetijskih zemljiS¢ ter kulturne

dedisCine.

7.1.1 Zavarovana obmoc¢ja

Po Zakonu o ohranjanju narave (2004) naravne vrednote obsegajo vso naravno dedi$¢ino na obmocju
Republike Slovenije. Naravne vrednote so predvsem geoloSki pojavi, minerali in fosili ter njihova
nahajali§¢a, povrSinski in podzemski kraski pojavi, podzemske jame, soteske in tesni ter drugi
geomorfoloski pojavi, ledeniki in oblike ledeniSkega delovanja, izviri, slapovi, brzice, jezera, barja,
potoki in reke z obreZji, morska obala, rastlinske in Zivalske vrste, njihovi izjemni osebki ter njihovi
Zivljenjski prostori, ekosistemi, krajina in oblikovana narava. S sistemom varstva naravnih vrednot se
ohranjajo lastnosti naravnih vrednot oziroma naravnih procesov. Naravne vrednote se zavarujejo z

aktom o zavarovanju naravne vrednote.

Po Zakonu o ohranjanju narave (2004) je za gradnjo objekta na obmocju, ki ima na podlagi predpisov
s podro¢ja ohranjanja narave poseben status, treba pridobiti naravovarstvene pogoje in
naravovarstveno soglasje. Ce se vloga za izdajo naravovarstvenih pogojev za gradnjo objekta nanasa

na poseg v naravo, za katerega je treba izvesti presojo sprejemljivosti, se ta izvede v postopku izdaje
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naravovarstvenega soglasja. Ce je gradnja objekta ugodno ocenjena in omilitveni ukrepi niso potrebni,
se vloga za izdajo naravovarstvenih pogojev Steje kot vloga za izdajo naravovarstvenega soglasja in se
nemudoma izda naravovarstveno soglasje. Ce so omilitveni ukrepi potrebni, potem ministrstvo izda

naravovarstvene projektne pogoje.
Zavarovana obmocja so opredeljena na §irSa in oZja zavarovana obmocja.

7.1.1.1 Sir$a zavarovana obmo¢ja

Sir$a zavarovana obmod¢ja so po Zakonu o ohranjanju narave (2004) obmodja velike abiotske, biotske
in krajinske raznovrstnost. Med Sir§e zavarovana obmocja vklju¢ujemo narodne, regijske in krajinske
parke. Krajinski park je obmoc¢je s poudarjenim kakovostnim in dolgotrajnim prepletom ¢Eloveka z
naravo. V $ir§ih zavarovanih obmo¢jih se lahko dolocijo varstvena obmocja, s katerimi se podrobneje

uredi varstveni reZim zavarovanega obmocja.

Na SirSem zavarovanemu obmocja je lahko glede na varstveni reZim zavarovanega obmocja
prepovedana, omejena ali drugace urejena gradnja novih tranzitnih komunalnih, energetskih in

prometnih objektov, itd.

7.1.2 Ekolosko pomembna obmocja

Zakon o ohranjanju narave (2004) definira ekolosko pomembno obmo¢je (v nadaljevanju EPO) kot
obmocje, ki pomembno prispeva k ohranjanju biotske raznovrstnosti. Varstvo EPO se zagotavlja
varstvenimi usmeritvami za ohranitev oz. doseganje ugodnega stanja habitatnih tipov, rastlinskih in

Zivalskih vrst ter njihovih habitatov.

Na EPO, ki niso hkrati tudi posebno varstveno obmo¢je Natura 2000, so vsi posegi in dejavnosti
moZzni. Pri posegu se v ¢im vecji moZzni meri, tudi s tehni¢nimi ukrepi, ohranja naravna biotska
raznovrstnost. Na EPO v primeru umestitve prometne infrastrukture ni potrebo pridobiti

naravovarstvenih pogojev in naravovarstvenega soglasja.

7.1.3 Vodovarstveno obmocje

Po Zakonu o vodah (2002) ima vlada pravico dolo€iti vodovarstveno obmocje, ko je vodno telo, ki je
namenjeno za odvzem in za javno oskrbo s pitno vodo, potrebno zavarovati pred onesnaZevanjem ali
drugimi vrstami obremenjevanja. Za posamezno vodovarstveno obmocje se dolocijo njegove meje in
notranje meje obmocij, vrsta rabe ter ukrepi, prepovedi in omejitve, ki veljajo na tem obmocju. Znotraj

vodovarstvenega obmocja se lahko oblikujejo obmocja z razli€nimi stopnjami varovanja.

Po Pravilniku o kriterijih za dolocitev vodovarstvenega obmocja (2004) delimo notranja obmocja
vodovarstvenega obmocja na: SirSe obmocje (v nadaljevanju VVO III), na katerem se izvaja varovanje

z blazjim vodovarstvenim reZimom, oZje obmocje (v nadaljevanju VVO II), na katerem se izvaja
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varovanje s strogim vodovarstvenim reZimom ter najozje obmocje (v nadaljevanju VVO I), na katerem

se izvaja varovanje z najstrozjim vodovarstvenim reZimom.

Vodovarstveni reZim razli¢nih kategorij $€iti, prepoveduje in omejuje posege v okolje na posameznih
notranjih obmo¢jih vodovarstvenega obmocja. VVO III zajema celotno obmocje zajetja in je
namenjeno dolgoroénemu zagotavljanju zdravstvene ustreznosti pitne vode. Na tem obmo¢ju mora
vodovarstveni reZim zagotavljati sprejemljivo tveganje za onesnaZenje vodnega telesa z
radioaktivnimi snovmi ali snovmi, ki so obstojne ali pa se razgrajujejo zelo pocasi. VVO 1I je
obmocje, ki glede na naravne danosti zagotavlja dovolj dolg zadrzevalni ¢as, dovolj veliko razred¢enje
in dovolj dolg ¢as za ukrepanje. Na tem obmoc¢ju mora vodovarstveni reZim zagotavljati sprejemljivo
tveganje za onesnazenje vodnega telesa z onesnaZevali, ki pocasi razpadajo. VVO I je obmocje blizu
zajetja, kjer je glede na naravne danosti razred¢enje majhno, onesnazevala pa hitro dospejo do zajetja.
Na tem obmoc¢ju mora vodovarstveni reZim zagotavljati sprejemljivo tveganje za onesnaZenje vodnega
telesa z mikroorganizmi in drugimi onesnaZevali. Po definiciji Pravilnika o kriterijih za dolocitev
vodovarstvenega obmocja (2004) je zajetje objekt, ki je namenjen neposrednemu odvzemu vode iz
vodnega telesa. Obmocje neposredno ob zajetju je ograjeni del vodovarstvenega obmocja, ki ga je
potrebno varovati pred neposrednim poskodovanjem in neposrednim vnosom onesnaZeval. Na tem

obmocju je dovoljeno le vzdrZevanje in obnavljanje objektov in naprav, ki sluZijo zajetju.

Po Zakonu o vodah (2002) se na vodovarstvenem obmocju omejujejo ali prepovedujejo dejavnosti, ki
ogrozajo koli¢insko ali kakovostno stanje vodnih virov. Poseg v prostor na varstvenih obmocjih, ki bi
lahko trajno ali zaCasno vplival na vodni rezim ali stanje voda, se lahko izvede samo na podlagi
vodnega soglasja. Pravna ali fizi€na oseba, ki namerava izvesti poseg v prostor na varstvenem
obmocju, lahko od ministrstva zahteva informacijo v zvezi s predpisanimi projektnimi pogoji, ki jih
mora izpolnjevati nameravani poseg. Vodno soglasje izda ministrstvo ¢e ugotovi, da je nameravani

poseg v skladu s predpisanimi projektnimi pogoji.

7.1.4 Kulturna dediS¢ina

Po Zakonu o varstvu kulturne dedis¢ine (2008) dedis¢ino delimo na materialno dedis¢ina in Zivo
dedis€ino. Nadalje se materialna dediS¢ina deli na premi¢no in nepremic¢no dediS¢ino. Varstvo
dedis€ine je v javno korist in se dolo¢a v skladu s kulturnim, vzgojnim, razvojnim, simbolnim in

identifikacijskim pomenom dedi$¢ine za drzavo, pokrajino in ob¢ino.

Na podlagi Zakona o varstvu kulturne dedi$¢ine (2008) so predmeti javne koristi za varstvo naslednje
stvari oz. vrednote: registrirana dedi$€ina, nacionalno bogastvo, spomeniki, varstvena obmocja

dediscine in arheoloske ostaline.

Register nepremicne kulturne dediScine je uradna in racunalniS§ko podprta zbirka podatkov kulturne

dedis¢ine na obmocju Republike Slovenije, ki je v pristojnosti drzave. Vanj se na predlog strokovne
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sluZbe vpisuje vso nepremi¢no kulturno dedi$¢ino, ne glede na vrsto, tip, obseg, lastniStvo ali varstveni
status. Nepremic¢na dediS¢ina se lahko vpiSe v register kot posamezna nepremicnina ali kot obmocje
dediscine.

Kulturnovarstveno soglasje je potrebno pridobiti za posege v varstvena obmocja dediSc¢ine ter posege
v registrirano nepremi¢no dediS¢ino ali v enoto urejanja prostora, ¢e to obveznost doloca prostorski
akt. Pred posegom umestitve prometne povezovalne infrastrukture in pridobitvijo kulturnovarstvenega
soglasja je potrebno zaprositi za kulturnovarstvene projektne pogoje. Kulturnovarstveni pogoji se
dolocijo za poseg v registrirano nepremi¢no dediS¢ino, in sicer v skladu z dolocbami prostorskega akta

ali akta o dolocitvi varstvenih obmo¢ij dedis¢ine.

7.1.5 Kmetijska zemljiSca

Zunaj obmocja naselij se po Zakonu o prostorskem nacrtovanju (2007) lahko nadrtujejo prostorske
ureditve in posamezni posegi v prostor, ki so namenjeni sploSni rabi, to je tudi v primeru graditve
povezovalne ceste za lokalno javno dobro. Nacrtovanje ceste na najboljSih kmetijskih zemlji§cih je

dopustno le, ¢e ni mogoce uporabiti zemljis¢, ki so manj primerna za kmetijsko pridelavo.

Po Pravilniku o kriterijih za nacrtovanje prostorskih ureditev in posegov v prostor na najboljsih
kmetijskih zemljis¢ih zunaj obmocij naselij (2008) se nacrtovanje prostorskih ureditev in posameznih
posegov v prostor na najboljsih kmetijskih zemlji§¢ih zunaj obmocij naselij izvede tako, da: okolje ne
bo dodatno obremenjeno, dostop do kmetijskih dejavnosti na sosednjih kmetijskih zemlji§¢ih ne bo
oviran, ne bo uni¢ena/poSkodovana obstojea kmetijska proizvodna infrastruktura, uporabniki teh

ureditev ne bodo povzrocali $kode na kmetijskih kulturah.

Zunaj obmocij naselij se na najboljsih kmetijskih zemljiscih lahko nacrtujejo objekti, ki sluZijo

gospodarski javni infrastrukturi in so po uredbi uvrS¢eni v skupino 211 — ceste in 212 — Zeleznice.

7.1.6 Poselitev

Po nacelu usmerjanja prostorskega razvoja naselij Zakona o prostorskem nacrtovanju (2007) se z
razvojem naselij se ne sme slabsati kakovost Zivljenjskega okolja in se morajo v ¢im vecji meri
ohranjati zelene povrSine naselja. S Siritvijo naselja in s tem tudi prometne infrastrukture se je
prvenstveno potrebno usmerjati na zemljis$ca, ki so z vidika trajnostne rabe naravnih virov, ohranjanja
najboljSih kmetijskih zemljiS¢, ohranjanja narave in varstva kulturne dediS¢ine manj pomembna in so

funkcionalno povezana z obstoje¢im naseljem.
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7.2  Predlog ureditve NPr Gruberjev prekop I in Gruberjev prekop I1

NPr §t. 08 Gruberjev prekop I in $t. 09 Gruberjev prekop II sta sosednja NPr in se nahajata v MOL,
med seboj sta oddaljena 209 m (glej Slika 13).

Slika 13: NPr st. 08 in NPr St. 09 v vodovarstvenem obmo¢ju I11. kategorije Ljubljansko polje

Oba NPr spadata pod SirSe vodovarstveno obmocje (VVO III) Ljubljansko polje, ki je drZzavnega
pomena in v katerem so vkljuceni tudi vsi prehodi z Zeleznisko progo med NPr §t 01 in $t. 11 (glej

Vodovarstveno obmogje).

Slika 15: Pogled na NPr $t. 09 Gruberjev prekop II v smeri Gruberjevega prekopa
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7.2.1 Opis stanja

NPr Gruberjev prekop I je oznacen z AK (glej Slika 14). V obeh smereh voZnje preko NPr ni
postavljenih prometnih znakov I-40 »pribliZzevanje prehodu ceste ¢ez Zeleznisko progo brez zapornic
ali polzapornic«. Proga kriza nekategorizirano cesto. Cesta dostopa do obmocja, ki je po vsej dolZini
omejen z vodnim kanalom Gruberjev prekop in ZelezniSko progo in ki je namenjen kmetijski panogi
(glej Slika 13). Z Odlokom o ob¢inskem podrobnem prostorskem nacrtu za dele obmocij urejanja CI
7/21 Roska kasarna, CS 7/22 Spodnje Poljane, CV 8 Gruberjev prekop, CR 8/1 Gruberjev prekop in
CT 46 Roska cesta (2009) je bila sprejeta reSitev prostorske ureditve tega obmocja. Predvidena je
ureditev v obmocje zelenih povrSin, v povrSine za oddih, rekreacijo in Sport. Makadamska cesta v osi
proge je Siroka 2,20 m in kriza Zeleznico pod kotom 85°. Varno preckanje in s tem preglednostni
prostor na NPr nista zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti 65 km/h na tem odseku in glede na
najdaljSe vozilo, ki sme voziti po nekategorizirani cesti preko prehoda z minimalno povprecno
hitrostjo 5 km/h (glej Slika 16). VoZnja preko NPr ni prepovedana za promet vozil z dolo¢eno dolZino.
Pri izracunu preglednostnega prostora smo upostevali najdaljSe vozilo dolZine 18,00 m, ker preko NPr
ni prepovedan promet s prometnim znakom II-24 »prepovedan promet za vozila vecje dolZine kot
dolocene«. Preglednostni prostor zmanjSujejo horizontalni elementi ter rastje, posebej v pomladnem
casu (glej Slika 14). Hitrost cestnih vozil v obeh smereh NPr ni posebej omejena oz. je omejena, ker je
v naselju. Razdalja do naslednjega sosednjega NPr Grubarjev prekop II je 209 m (glej medsebojne
razdalje PRILOGA E). Nekategorizirana cesta se prikljucuje na lokalno cesto Hradetskega cesta.
Oddaljenost cestnega prikljucka je 56 m. Na cesti preko NPr Gruberjev prekop I je ocenjen obcasen

promet. Gostota ZelezniSkega prometa pa je na progi manjsa od 70 vlakov PLDP.

NPr Gruberjev prekop II je oznacen z AK (glej Slika 15). V obeh smereh voZznje preko NPr ni
postavljenih prometnih znakov I-40 »pribliZzevanje prehodu ceste ¢ez ZelezniSko progo brez zapornic
ali polzapornic«. Proga kriZza nekategorizirano cesto in omogoca dostop do obmocja, ki je po vsej
dolZini omejen z vodnim kanalom Gruberjev prekop in progo ter je namenjen kmetijski panogi (glej
Slika 13). Obmoc¢je med vodnim kanalom in ZelezniSko progo je predvideno za ureditev v obmocje
zelenih povrSin, v povrSine za oddih, rekreacijo in Sport. Makadamska cesta v osi proge je Siroka
2,30 m in kriZa Zeleznico pod kotom 85°. Varno preckanje in s tem preglednostni prostor na NPr nista
zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti 65 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki
sme voziti po nekategorizirani cesti preko prehoda z minimalno povprecno hitrostjo 5 km/h (glej Slika
16). Pri izraunu preglednostnega prostora smo upostevali najdaljSe vozilo dolZine 18,00 m, ker preko
NPr ni prepovedan promet s prometnim znakom II-24 »prepovedan promet za vozila vecje dolZine kot
dolocene«. Preglednostni prostor zmanjSujejo horizontalni elementi ter rastje (glej Slika 15). Hitrost
vozil v obeh smereh NPr ni posebej omejena oz. je omejena, ker je v naselju. Razdalja do predhodnega
sosednjega NPr Gruberjev prekop I je 209 m (glej medsebojne razdalje PRILOGA E).

Nekategorizirana cesta se prikljuuje na lokalno cesto Hradetskega cesta. Oddaljenost cestnega
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prikljucka je 145 m. Na cesti preko NPr Gruberjev prekop II je ocenjen obCasen promet. Gostota

ZelezniSkega prometa pa je na progi manjSa od 70 vlakov PLDP.

Preglednica 14: Prikaz atributov NPr Gruberjev prekop I in Gruberjev prekop II

Gruberjev prekop I

Gruberjev prekop II

Nacin zavarovanja

AK

AK

Kategorija ceste

Nekategorizirana cesta

Nekategorizirana cesta

2000 m

Upravljavec ceste MOL MOL
Izvedba vozis€a Makadamsko Makadamsko
Sirina ceste v osi proge 2,20 m 2,30 m
Kot krizanja 85° 85°
Ustreznost preglednostnega prostora glede na Ne Ne
minimalno povpre¢no hitrost 5 km/h in
najdaljSe vozilo
Vmax — najvecja dovoljena progovna hitrost 65 km/h 65 km/h
Omejitev hitrosti cestnih vozil 50 km/h 50 km/h
Obravnavan NPr na manjsi razdalji kot Da Da

Gostota cestnega prometa

Obcasen cestni promet

Obcasen cestni promet

Gostota ZelezniSkega prometa

Ni zelo gost

Ni zelo gost

vvvvv

56 m — prikljucek

145 m — prikljucek

7.2.2 Predlog ukrepa

UdeleZenci v cestnem prometu na NPr Gruberjev prekop I niso opozorjeni na nevarnost pribliZzevanja
pasivno zavarovanemu prehodu. Potrebno bi bilo postaviti znak [-40 »pribliZevanje prehodu ceste ¢ez

Zeleznisko progo brez zapornic ali polzapornic« (glej Znaki za nevarnost, ki urejajo obmocje na NPr).

Sirina makadamske ceste v osi proge na NPr Gruberjev prekop I je 2,20 m, kar ni v skladu s
Pravilnikom o nivojskih prehodih (glej Sirina cestii¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibali§¢a
na desni strani pred NPr v smeri voZnje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen nacin voZnje
preko NPr, ki je 0Zji od 6 m. Izbrani NPr ni oznacen s prometnim znakom II-33 »prednost vozil iz
nasprotne smeri«. Sirino vozi§¢a je potrebno na obravnavanem prehodu kot tudi pred in za NPr v
dolzini 20 m razgiriti, saj je manj$a od 3 m. Sirino ceste bi bilo potrebno urediti najkasneje do leta

2018.

Hitrost voZnje preko NPr Gruberjev prekop I ni posebej omejena. Hitrost vozil bi bilo potrebno omejiti
z znakom II-30 »omejitev hitrosti« glede na preglednostni prostor (glej Kot krizanja in preglednost
NPr). Ker glede na najvecjo progovno hitrost ni zagotovljena ustrezna preglednost do mesta vidnosti

na progi (glej Slika 16), bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor zagotoviti.
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UdeleZzenci v cestnem prometu na NPr Gruberjev prekop II tudi niso opozorjeni na nevarnost
priblizevanja pasivno zavarovanemu prehodu. Potrebno bi bilo postaviti znaka I-40 »pribliZevanje
prehodu ceste ¢ez ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic« (glej Znaki za nevarnost, ki urejajo

obmocje na NPr).

Sirina makadamske ceste v osi proge na NPr Gruberjev prekop II je 2,30 m, kar ni v skladu s
Pravilnikom o nivojskih prehodih (glej Sirina cesti$¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibalii¢a
na desni strani pred NPr v smeri voZnje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen nacin voZnje
preko NPr, ki je 0Zji od 6 m. Izbrani NPr ni oznacen s prometnim znakom II-33 »prednost vozil iz
nasprotne smeri«. Sirino vozi$¢a je potrebno na obravnavanem prehodu kot tudi pred in za NPr v
dolzini 20 m razgiriti, saj je manj$a od 3 m. Sirino ceste bi bilo potrebno urediti najkasneje do leta

2018.

Hitrost vozil preko NPr Gruberjev prekop II bi bilo potrebno omejiti z znakom II-30 »omejitev
hitrosti« glede na preglednostni prostor (glej Kot kriZzanja in preglednost NPr). Ker glede na najvecjo
progovno hitrost ni zagotovljena ustrezna preglednost do mesta vidnosti na progi (glej Slika 16), bi

bilo potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor zagotoviti.

NPr Gruberjev prekop I in NPr Gruberjev prekop II sta med seboj in od sosednjih prehodov oddaljena
manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in razdalje med sosednjimi NPr). Z ureditvijo NPr Grubarjev
prekop I in ukinitvijo NPr Grubarjev prekop II bi prispevali k izpolnitvi zahteve o medsebojnih
razdaljah. Da bi to zagotovili je potrebno NPr Grubarjev prekop 1II fizi€no odstraniti do leta 2018. NPr
Gruberjev prekop I urediti v IzZNPr. Pri tem je potrebno biti pozoren na omejitve v okolju, saj je
obmoc¢je na katerem se nahajata oba NPr v blagem vodovarstvenem reZimu. Poseg v prostor na
vodovarstvenem obmocju, ki bi lahko trajno ali zacasno vplival na vodni reZim ali stanje voda, se

lahko izvede le na podlagi vodnega soglasja (glej Vodovarstveno obmocje).
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Slika 16: Potreben preglednostni prostor ter predlog ukrepa na NPr Gruberjev prekop I in Gruberjev
prekop II
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7.3  Predlog ureditve NPr Crna pot in Nebé&eva ulica

NPr §t. 24 Crna pot in NPr §t. 25 Nebé&eva ulica sta sosednja NPr in se nahaja v Ob&ini Skofljica.

Slika 17: NPr $t. 24 Crna pot s prikazanim potekom terena, EPO, kmetijskimi zemljis¢i in zavarovanim
obmo¢jem

Slika 18: NPr st. 25 Nebceva ulica s prikazanim potekom terena, EPO, kmetijskimi zemljis¢i ter
zavarovanim obmocjem
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Slika 19: Prikaz kulturne dedi$¢ine na NPr §t. 24 Crna pot in NPr §t. 25 Nebdeva ulica (Portal PISO, 2012)

Slika 20: Pogled na NPr $t. 24 Crna pot v smeri iz glavne ceste (zgoraj) ter v smeri prikljutitve na glavno
cesto (spodaj)

Slika 21: Pogled na NPr st. 25 Nebc¢eva ulica v smeri iz glavne ceste (zgoraj) ter v smeri prikljucitve na
glavno cesto (spodaj)
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7.3.1 Opis stanja

NPr Crna pot je oznaen z AK (glej Slika 20). V obeh smereh voZnje preko NPr ni postavljenih
prometnih znakov [-40 »priblizevanje prehodu ceste cez ZelezniSko progo brez zapornic ali
polzapornic«. Proga kriza nekategorizirano cesto, ki omogoca dostop do kmetijskih povrSin,
stanovanjskih hi§ prebivalcev naselja Lavrica ter krajinskega parka Ljubljansko barje (glej Slika 17).
Krajinski park Ljubljansko barje spada med S§irSa zavarovana obmocja naravnih vrednot. Meja
zavarovanega obmocja se v vec¢jem delu sklada z mejo EPO, vendar je v zavarovanem obmocju
vkljuéeno tudi obmogje naselij. NPr Crna pot spada tudi pod arheologko obmogje in kulturno krajino
Ljubljansko barje (glej Slika 19). ArheoloSko obmo¢je Ljubljanskega barja kot celota predstavlja
arheolo$ki teren z najdbami iz vseh arheoloSkih obdobij od paleolitika do rimskega obdobja. Med
pomembnejse ostaline sodijo prazgodovinska koliS¢a. Kulturna krajina Ljubljansko barje obsega dno
na juZznem delu Ljubljanske kotline ter vkljucuje obmocje poselitev na pobocjih Polhograjskega
hribovja in Krimskega viSavja. Osrednji del krajine predstavljajo njive, koSenice, Sotna barja,
Ljubljanica s pritoki in kanali ter niZinski gozd. Makadamska cesta v osi proge je Siroka 3,50 m in
kriZa Zeleznico pod kotom 85°. Varno pre¢kanje in s tem preglednostni prostor na NPr Crna pot nista
zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti 85 km/h in glede na najdaljSe vozilo, ki sme voziti po
nekategorizirani cesti preko prehoda z minimalno povpre¢no hitrostjo 5 km/h. Pri izraCunu
preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo upostevano vozilo dolZine 18,00 m, ker preko NPr
ni prepovedan promet s prometnim znakom II-24 »prepovedan promet za vozila vecje dolZine kot
dolocene«. Preglednostni prostor zmanjSujejo horizontalni elementi proge, polozaj proge v delnem
vkopu, visoko rastje in objekti ob progi (glej Slika 20 in Slika 22). Hitrost vozil v obeh smereh voZnje
ni posebej omejena oz. je omejena, ker je v naselju. Na hitrost cestnih vozil vpliva vrsta vozisca
(neutrjeno makadamsko voziSce z luknjami). Razdalja do predhodnega NPr Jur¢kova je 517 m in do
naslednjega NPr Nebceva ulica je 586 m (glej medsebojne razdalje PRILOGA E). Na obmoc¢ju NPr
Crna pot imamo na obeh straneh proge kriZanje cest. V smeri proti glavni cesti pred NPr imamo
kriZanje nekategoriziranih cest. Ocenjena oddaljenost cestnega kriZis¢a nekategoriziranih cest od NPr
je 12 m. Nekategorizirana cesta se priklju¢uje na glavno cesto Rudnik-Skofljica. Oddaljenost cestnega
priklju¢ka je 40 m. Na cesti preko NPr Crna pot je ocenjen ob&asen promet. Gostota Zelezniskega

prometa pa je na progi manjSa od 70 vlakov PLDP.

NPr Nebceva ulica je oznacen z AK (glej Slika 21). V obeh smereh voznje preko NPr ni postavljenih
prometnih znakov [-40 »priblizevanje prehodu ceste cez ZelezniSko progo brez zapornic ali
polzapornic«. Promet preko NPr je omejen s prometnim znakom II-23 »prepoved prometa za vozila z
vecjo osno obremenitvijo od dolocene 8 ton«. Proga kriZa nekategorizirano cesto, ki omogoca dostop
do kmetijskih povrSin, stanovanjskih hi§ prebivalcev naselja Lavrica ter krajinskega parka Ljubljansko
barje (glej Slika 18). NPr Nebceva ulica tudi spada pod arheolosko obmocje in kulturno krajino

Ljubljansko barje (glej Slika 19). Makadamska cesta v osi proge je Siroka 3,20 m in kriza Zeleznico
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pod kotom 80°. Varno preckanje in s tem preglednostni prostor na NPr Nebceva ulica nista
zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti 70 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki
sme voziti po cesti preko prehoda z minimalno povpre¢no hitrostjo 5 km/h. Pri izracunu
preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo upoStevano vozilo dolzine 18,00 m. Preko NPr ni
prepovedan promet s prometnim znakom II-24 »prepovedan promet za vozila ve€je dolZine kot
dolocene«. Preglednostni prostor v obeh smereh NPr zmanjSujejo horizontalni elementi proge, objekti,
drevesa in nizko rastje (glej Slika 21 in Slika 22). Hitrost voZnje v obeh smereh preko NPr ni omejena
oz. je omejena, ker je NPr v naselju. NPr Nebceva ulica ima na obeh straneh proge kriZanje cest.
nekategorizirana cesta prikljuéuje na glavno cesto Rudnik-Skofljica. Oddaljenost cestnega prikljucka
je 75 m. Razdalja do predhodnega NPr Crna pot je 586 m in do naslednjega NPr Vredarjeva ulica je
947 m (glej medsebojne razdalje PRILOGA E). Na cesti NPr Nebceva ulica je ocenjen redek promet.

Gostota ZelezniSkega prometa pa je na progi manjSa od 70 vlakov PLDP.

Med obravnavanima NPr Ze poteka nekategorizirana povezovalna cesta, Sirine 3 m, ki je vzporedna
ZelezniSki progi. Cesta poteka na meji kmetijskih povrSin, EPO ter na obmoc¢ju ArheoloSkega najdisca
Lavrica (glej Slika 17, Slika 18 in Slika 19). Obmoc¢je ArheoloSkega najdiS¢a Lavrica predstavlja
obmoc¢je posamic¢nih najdb Stevilnih prazgodovinskih (primer bronasto bodalo) in rimskodobnih

(primer republikanski srebrnik) predmetov, lociranih ob trasi rimskodobne ceste Emona-Neviodunum.

Prav tako Ze obstaja povezovalna makadamska cesta med NPr Crna pot in predhodnim NPr Jurékova
cesta ter med NPr Nebceva ulica in naslednjega NPr Vre€arjeva ulica. NPr Jurckova cesta in NPr

Vrecarjeva ulica sta aktivno zavarovana s tehni¢nim sredstvom PZ/Z.

7.3.2 Predlog ukrepa

UdeleZenci v cestnem prometu na NPr Crna pot niso opozorjeni na nevarnost pribliZzevanja pasivno
zavarovanemu prehodu. Potrebno bi bilo postaviti prometni znak 1-40 »pribliZzevanje prehodu ceste
Cez ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic« (glej Znaki za nevarnost, ki urejajo obmocje na

NPr).

Sirina makadamske ceste v osi proge na NPr Crna pot je ve&ja od 3 m in manjia kot 6 m (glej Sirina
cestiS¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibaliS¢a na desni strani v smeri voZnje pred NPr ter
signalizacijo, ki signalizira varen nacin voZnje preko NPr, ki ima cesti§¢e oZje od 6 m. Varen nacin
voznje preko NPr bi bil zagotovljen s postavitvijo prometnega znaka II-33 »prednost vozil iz

nasprotne smeri«.

Hitrost voZnje preko NPr Crna pot ni posebej omejena s prometnim znakom II-30 »omejitev hitrosti«
Prehod se nahaja v naselju. Potrebno bi bilo omejiti hitrost cestnih vozil glede na preglednostni prostor

(glej Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na obmoc¢ju NPr). Na NPr je v preteklosti prislo do ID,
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ki opozarjajo na nevarnost preckanja proge (glej Prikaz ID na progi med leti 2007 in 2011). Ker glede
na najvecjo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h ni zagotovljena ustrezna preglednost do mesta
vidnosti na progi, bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor zagotoviti (glej Slika

22 in Kot krizanja in preglednost NPr).

A%

Od NPr Crna pot je kriZi¢e nekategoriziranih vzporednih cest, ki potekajo vzdolZ proge, oddaljeno
manj kot 25 m. Potrebno je postaviti prometni znak 1-40 »pribliZevanje prehodu ceste ¢ez ZelezniSko

progo brez zapornic ali polzapornic«, skupaj z dopolnilno tablo, ki oznacuje smer in oddaljenost do

vvvvv
vvvvv
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UdelezZenci v cestnem prometu na NPr Nebceva ulica niso opozorjeni na nevarnost pribliZzevanja
pasivno zavarovanemu prehodu. Potrebno bi bilo postaviti prometni znak 1-40 »pribliZevanje prehodu
ceste Cez ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic« (glej Znaki za nevarnost, ki urejajo obmocje

na NPr).

Sirina makadamske ceste v osi proge na NPr Nebéeva ulica je ve&ja od 3 m in manjsa kot 6 m (glej
Sirina cestis¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibali§¢a na desni strani v smeri voZnje pred NPr
ter signalizacijo, ki signalizira varen nacin voZnje preko NPr, ki ima cesti§¢e ozje od 6 m. NPr ni
oznacen s prometnim znakom II-33 »prednost vozil iz nasprotne smeri«. Tako bi bil zagotovljen varen

nacin voZznje preko NPr.

Hitrost priblizevanja NPr Nebceva ulica ni posebej omejena s prometnim znakom II-30 »omejitev
hitrosti« Prehod se nahaja v naselju. Potrebno bi bilo omejiti hitrost cestnih vozil glede na
preglednostni prostor (glej Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na obmocju NPr). Ker glede na
najve¢jo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h ni zagotovljena ustrezna preglednost do mesta
vidnosti na progi, bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor zagotoviti (glej Kot
kriZanja in preglednost NPr).

vvvvv

oddaljeno manj kot 25 m. Potrebno je postaviti prometni znak I-40 »pribliZevanje prehodu ceste ¢ez

ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic«, skupaj z dopolnilno tablo, ki oznacuje smer in

vvvvv
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Obravnavana NPr Crna pot in Neb&eva ulica sta od sosednjih prehodov oddaljena manj kot dva
kilometra (glej Stevilo NPr in razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo obeh NPr in ureditvijo
povezovalne ceste bi prispevali k izpolnitvi zahteve o medsebojnih razdaljah NPr. Da bi to zagotovili

je potrebno oba prehoda fizi€no odstraniti do leta 2018. Z ukinitvijo NPr Nebceva ulica bi promet
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preusmerili na sosednji aktivno zavarovan NPr Vrec€arjeva ulica. Vlogo povezovalne ceste bi prevzela
Ze obstojeca cesta, ki bi bila potrebna razsiritve in ureditve v brezpraSno vozno povrsino (glej Slika
22). Pri tem je potrebno biti pozoren na omejitve v okolju, saj omenjena cesta meji z EPO, kjer je
potrebno pri posegu v to obmocje ohranjati naravno razSirjenost habitatnih tipov ter habitatov
rastlinskih ali Zivalskih vrst. Ni potrebno pridobiti naravovarstveno soglasje za EPO (glej EkoloSko
pomembna obmocja). Krajinski park Ljubljansko barje je zavarovano obmocje, kjer moramo pri
posegu pridobiti naravovarstvene pogoje in nato naravovarstveno soglasje (glej Zavarovana obmocja).
Varovati je potrebno tudi najboljsa kmetijska zemljiS§¢a, poseg na njih je dovoljen le v primeru, da
prostor, ki je registriran kot kulturna dedi$¢ina je potrebno pridobiti projektne pogoje in
kulturnovarstveno soglasje (glej Kulturna dedis¢ina). Ker poteka obstojeCa povezovalna cesta
vzporedno ob glavni cesti Ljubljana-Skofljica, je potrebno s prometnim znakom II-3 »prepovedan
promet v obeh smereh« in dopolnilno tablo, zagotoviti dostop le lastnikom okoliskih parcel in
kmetijskih povrSin. Tako bi poskrbeli, da ne bi prihajalo do preusmeritve prometa z vzporedne
Dolenjske ceste v €asu jutranje in popoldanske prometne konice. V sklopu ukinitve NPr Nebceva ulica
bi veljalo premisliti o prestavitvi avtobusnega postajaliS§¢a Ljubljanskega potniSkega prometa Pod
hribom na bliZznji glavni cesti Rudnik-Skofljica, zaradi prepre¢evanja nedovoljenega preckanja proge

(glej Slika 22).

Preglednica 15: Prikaz atributov NPr Crna pot in NPr Neb&eva ulica

Crna pot Nebceva ulica
Nacin zavarovanja AK AK
Kategorija ceste Nekategorizirana cesta | Nekategorizirana cesta
Upravljavec ceste Obgina Skofljica Obgina Skofljica
Izvedba vozisca Makadamsko Makadamsko
Sirina ceste v 0si proge 3,50 m 3,20 m
Kot kriZzanja 85° 80°
Ustreznost preglednostnega prostora glede na Ne Ne
minimalno povpre¢no hitrost 5 km/h in
najdaljSe vozilo
Vmax — najvecja dovoljena progovna hitrost 85 km/h 70 km/h
Omejitev hitrosti cestnih vozil 50 km/h 50 km/h
Obravnavan NPr na manjsi razdalji kot Da Da
2000 m
Gostota cestnega prometa Obcasen cestni promet Redek cestni promet
Gostota ZelezniSkega prometa Ni zelo gost Ni zelo gost
Oddaljenost cestnega krizisca/prikljucka 12 m — krizi§ée 10 m — kriZisce
40 m — prikljucek 75 m — prikljucek
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Slika 22: Potrebni preglednostni prostor in predlog ukrepa na NPr $t. 24 Crna pot in NPr $t. 25 Neb&eva
ulica
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7.4 Predlog ureditve NPr Babnogoriska I, Babnogoriska II in Pod Strahom

NPr §t. 27 BabnogoriSka cesta I, NPr §t. 28 Babnogoriska cesta II in NPr §t. 29 Pod Strahom so
sosednji NPr v Ob¢ini Skofljica.

Slika 23: NPr §t. 26 Vrecarjeva in $t. 27 Babnogoriska I s prikazanim potekom terena, EPO, obmoc¢jem
kmetijskih zemlji$¢ in poplavnim obmoc¢jem

Slika 24: NPr §t. 28 Babnogoriska II in §t. 29 Pod Strahom s prikazanim potekom terena, EPO in
obmoc¢jem kmetijskih zemljis¢
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Slika 25: Kulturna dedi$¢ina na NPr Babnogoriska I, BabnogoriSka II in Pod Strahom (Portal PISO,
2012)

Slika 26: Pogled na NPr st. 27 Babnogoriska I s smeri iz glavne ceste (zgoraj) in v smeri glavne ceste
Rudnik-Skofljica (spodaj)

Slika 27: Pogled na NPr $t. 28 Babnogoriska II iz smeri glavne ceste (zgoraj) in v smeri glavne ceste
Rudnik-Skofljica (spodaj)
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Slika 28: Pogled na NPr §t. 29 Pod Strahom iz smeri glavne ceste (zgoraj) in v smeri glavne ceste Rudnik-
Skofljica (spodaj)

7.4.1 Opis stanja

NPr Babnogoriska cesta I je pasivno zavarovan prehod z AK (glej Slika 26). Javna pot, ki omogoca
prebivalcem Lavrice pre¢kanje proge, se prikljuuje na glavno cesto Rudnik-Skofljica (glej Slika 23).
NPr meji na EPO, kmetijske povrSine in obmocje kulturne dedis¢ine. Pod kulturno dedis¢ino spada
arheolosko obmocje Ljubljansko barje, kulturna krajina Ljubljansko barje ter arheolosko najdiSce
Lavrica (glej Slika 25). Sirina asfaltnega vozi$¢a v osi proge je 3,30 m in kot kriZanja 60°. Iz smeri
glavne ceste Rudnik-Skofljica proti NPr Babnogoriska I je hitrost vozil omejena na 30 km/h. Hitrost
vozil v nasprotni smeri ni posebej omejena oz. je omejena, ker se nahaja v coni 30 km/h. Pred
prehodom v obeh smereh voZnje moramo vozilo ustaviti, NPr je opremljen s »Stop« znakom. S
prometnim znakom je omejen promet za tovorna vozila, ki so daljSa od 12 m. Dovoljen je le lokalni
promet. Postavljen je prometni znak, ki opozarja na blizino prehoda ceste z Zeleznico z dopolnilno
tablo oddaljenosti do NPr. Hitrost Zelezniskega vozila je na obmocju NPr omejena na 50 km/h,
najvecja dovoljena progovna hitrost vlaka na tem odseku proge pa je 70 km/h. Varno preckanje in s
tem preglednostni prostor na NPr Babnogoriska I nista zagotovljena pri hitrosti Zelezniskega vozila
50 km/h in glede na najdaljSe vozilo, ki sme voziti po javni poti preko prehoda z minimalno povpre¢no
hitrostjo 5 km/h. Pri izracunu preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo uposStevano vozilo
dolzine 12,00 m. Preglednost nad progo je zmanjSana zaradi poteka horizontalnih elementov proge,
bliZine stanovanjskih hi§ ter dreves in rastja (glej Slika 26). Razdalja do predhodnega NPr §t. 26
Vrecarjeva je 270 m in do naslednjega NPr §t. 28 Babnogoriska II je 588 m (glej medsebojne razdalje
PRILOGA E). Od NPr Babnogoriska I je za 58 m oddaljen priklju¢ek na glavo cesto Rudnik-Skofljica

vvvvv

cesta povezuje NPr Babnogoriska I z NPr Babnogoriska II, povezovalna cesta med NPr Babnogoriska
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I'in predhodnim NPr Vrecarjeva ni v celoti izvedena (glej Slika 23 in Slika 24). Na NPr BabnogoriSka

I je redek cestni promet. Gostota ZelezniSkega prometa na progi je manjsa od 70 vlakov PLDP.

NPr Babnogoriska cesta II je pasivno zavarovan prehod z AK (glej Slika 27). Nekategorizirana cesta,
ki omogo¢a prebivalcem Lavrice preckanje proge, se prikljuéuje na glavno cesto Rudnik-Skofljica
(glej Slika 24). NPr meji na EPO, kmetijske povrSine in obmoc¢je kulturne dediS$¢ine. Pod kulturno
dedi$¢ino spada arheolosko obmocje Ljubljansko barje, kulturna krajina Ljubljansko barje ter
arheologko najdii¢e Lavrica (glej Slika 24 in Slika 25). Sirina asfaltne ceste v osi proge je 3,20 m in
kot krizanja 75°. Varno preckanje in s tem preglednostni prostor na NPr Babnogoriska II nista
zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti 70 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki
sme voziti po cesti preko prehoda z minimalno povprecno hitrostjo 5 km/h. Pri izracunu
preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo upostevano vozilo dolZine 18,00 m. Preko NPr ni
prepovedan promet za vozila z dolo¢eno dolzino. Preglednostni prostor v obeh smereh NPr
zmanjsujejo objekti ter drevesa, nizko rastje ter stanovanjski objekti (glej Slika 27). Iz smeri glavne
ceste Rudnik-Skofljica proti NPr Babnogoridka II hitrost vozil ni omejena, NPr se nahaja zunaj
naselja. Hitrost vozil v nasprotni smeri ni posebej omejena. V smeri iz glavne ceste ni postavljenih
prometnih znakov 1-40 »pribliZevanje prehodu ceste cez ZelezniSko progo brez zapornic ali
polzapornic«. Razdalja do predhodnega NPr §t. 27 BabnogoriSka I je 588 m in do naslednjega NPr &t.
29 Pod Strahom je 297 m. (glej medsebojne razdalje PRILOGA E). Od NPr Babnogoriska II je za
25 m oddaljen prikljuéek na glavo cesto Rudnik-Skofljica. Kot omenjeno, povezovalna cesta e poteka
med NPr Babnogoriska I in BabnogoriSka II. Povezovalne ceste med NPr Babnogoriska II in NPr Pod
Strahom ni (glej Slika 24). Obstaja pa povezovalna cesta med NPr Pod Strahom in naslednjim NPr
Zagarska, ki je aktivno zavarovan. Na NPr Babnogoriska II je redek cestni promet. Gostota

ZelezniSkega prometa na progi je manjSa od 70 vlakov PLDP.

NPr Pod Strahom je pasivno zavarovan prehod z AK (glej Slika 28). Javna pot, ki omogoca
prebivalcem Skofljice preckanje proge, se prikljuéuje na glavno cesto Rudnik-Skofljica. NPr meji na
EPO, kmetijske povrSine in obmocje kulturne dedis¢ine. Pod kulturno dedis¢ino spada arheolosko
obmocje Ljubljansko barje, kulturna krajina Ljubljansko barje ter arheoloSko najdisce Lavrica (glej
Slika 24 in Slika 25). Pred prehodom v smeri glavne ceste se desno na pot prikljucuje asfaltna cesta, ki
povezuje NPr Zagarska z obravnavanim NPr (glej Slika 24). Na levo pred prehodom se prikljuduje
makadamska dovozna pot. Povezovalne ceste med NPr Babnogoriska II in NPr Pod Strahom ni. Sirina
asfaltne ceste v osi proge na NPr Pod Strahom je 4,00 m in kot kriZanja 75°. Varno preckanje in s tem
preglednostni prostor na NPr Pod Strahom nista zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti
70 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki sme voziti po cesti preko prehoda z minimalno
povpre¢no hitrostjo 5 km/h. Pri izracunu preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo
upoStevano vozilo dolZine 18,00 m. Preko NPr ni prepovedan promet za vozila z doloeno dolZino,

omejen je le za lokalni promet. Preglednostni prostor v obeh smereh NPr zmanjSujejo objekti ter
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drevesa, nizko rastje ter stanovanjski objekti (glej Slika 28 ). Iz smeri glavne ceste Rudnik-Skofljica
proti NPr Pod Strahom je hitrost vozil omejena na 30 km/h. Hitrost vozil v nasprotni smeri ni posebe;j
omejena oz. je omejena, ker se nahaja v coni 30 km/h. V obeh smereh je postavljen prometni znak, ki
opozarja na blizino prehoda ceste z Zeleznico. Razdalja do predhodnega NPr §t. 28 Babnogoriska II je
297 m in do naslednjega NPr §t. 30 Zagarska je 832 m. (glej medsebojne razdalje PRILOGA E). Od
NPr Pod Strahom je za 40 m oddaljen prikljuéek na glavo cesto Rudnik-Skofljica in na drugi stani NPr

vvvvv

ZelezniSkega prometa na progi je manjSa od 70 vlakov PLDP.

Preglednica 16: Prikaz atributov na NPr Babnogoriska I, NPr Babnogoriska II in NPr Pod Strahom

Babnogoriska I Babnogoriska II Pod Strahom
Nacin zavarovanja AK AK AK
Kategorija ceste Javna pot Nekategorizirana Javna pot
cesta
Upravljavec ceste Obcina Skofljica Obcina Skofljica | Obcina Skofljica
Izvedba vozisca Asfaltno Asfaltno Asfaltno
Sirina ceste v osi proge 3,30 m 3,20 m 4,00 m
Kot krizanja 60° 75° 75°
Ustreznost preglednostnega Ne Ne Ne
prostora glede na minimalno
povprecno hitrost 5 km/h in
najdaljSe vozilo
Vmax — najvecja dovoljena 70 km/h 70 km/h 70 km/h
progovna hitrost
Omejitev hitrost cestnih vozil 30 km/h 30 km/h 30 km/h
NPr na manjsi razdalji kot 2000 m Da Da Da
Gostota cestnega prometa Redek cestni Redek cestni Redek cestni
Gostota ZelezniSkega prometa Ni zelo gost Ni zelo gost Ni zelo gost
Oddaljenost cestnega 12 m — kriZiS¢e 25 m — prikljuéek | 12 m — kriZisce
krizi§€a/prikljucka 58 m — prikljucek 40 m — prikljucek

7.4.2 Predlog ukrepa

NPr BabnogoriSka I je potrebno v primeru zagotavljanja varnega preckanja, z ozirom na kategorijo
ceste, zavarovati (glej Obcinske ceste). UdeleZencem v cestnem prometu mora biti zagotovljeno varno
preckanje NPr ob upostevanju prometnih pravil in signalizacije za najdaljSe vozilo glede na kategorijo
ceste ter minimalno povprecno hitrostjo 5 km/h pri voznji preko prehoda (glej Kot kriZanja in
preglednost NPr). Ker glede na najvecjo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h preko NPr ni
zagotovljena ustrezna preglednost do mesta vidnosti na progi, bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018
preglednostni prostor zagotoviti. Hitrost cestnih vozil je potrebno omejiti z ozirom na preglednostni

prostor (glej Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na obmoc¢ju NPr). Hitrost pribliZzevanja cestnih
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vozil NPr je v obeh smereh NPr omejena z na 30 km/h. Obe hitrosti pribliZevanja moramo omejiti z
znakom II-30 »omejitev hitrosti« glede na preglednost. Z odstranitvijo dreves in rastja vzdolZ proge bi

zagotovili vecjo preglednost pri preckanju NPr Babnogoriska I.

Kot krizanja na NPr Babnogoriska I je manjsi kot 75°. Po Pravilniku o nivojskih prehodih (glej Kot
kriZzanja in preglednost NPr) je potrebno najkasneje do leta 2018 urediti prehod s kotom kriZanja

najmanj 75°.

Sirina asfaltne ceste na NPr Babnogoriska I v osi proge je ve&ja od 3 m in manj$a od 6 m. V tak§nem
primeru Pravilnik o nivojskih prehodih (glej Sirina cesti¥¢a na NPr) zahteva ureditev izogibalii¢a na
desni strani pred NPr v smeri voZnje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen nac¢in voZnje preko
NPr, ki je ozji od 6 m. Izbrani NPr ni oznacen s prometnim znakom II-33, ki daje prednost vozil iz

nasprotne smeri.

Obravnavani NPr Babnogoriska I je od sosednjih prehodov oddaljen manj kot dva kilometra (glej
Stevilo NPr in razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr bi prispevali k izpolnitvi zahteve
Pravilnika o nivojskih prehodih (2008) o medsebojnih razdaljah. Potrebna bi bila umestitev
manjkajocega dela ceste med NPr §t. 26 Vrecarjeva in NPr §t. 27 BabnogoriSka I (glej Slika 29). Pri
tem je potrebno biti pozoren na omejitve v okolju, saj bi umestitev nove ceste mejila na okoljske
sestavine EPO, kmetijskih zemlji$¢ ter kulturne dediS¢ine, ki prepovedujejo oz. omejujejo posege v
okolje (glej Zavarovana obmocja, Kulturna dediS¢ina, Kmetijska zemljis¢a). Ukinitev NPr je potrebno
izvesti najkasneje do leta 2018. Prav tako bi bilo potrebno urediti Ze obstoje¢o makadamsko cesto, ki
je vzporedna progi od NPr Babnogoriska I do NPr Babnogoriska II. V sklopu ukinitve NPr bi veljalo
premisliti o prestavitvi avtobusnega postajali§¢a Ljubljanskega potniSkega prometa Lavrica in Lavrica
pod Malgi na glavni cesti Rudnik-Skofljica, v neposredni bliZini prehoda, zaradi prepreevanja
nedovoljenega preckanja proge.

precka prehod, in nekategorizirano makadamsko cesto bi bilo potrebno urediti najkasneje do leta 2018

VVVVV Vv v

(glej Oddaljenost cestnih kriZi§¢ od NPr, opremljenost kriZiS¢ s semaforji).

Iz smeri glavne ceste Rudnik-Skofljica proti NPr Babnogoriska II ni postavljenega prometnega znaka
1-40, ki opozarja na pribliZzevanje prehodu ceste z Zeleznico. Prav tako iz iste smeri ni omejitve hitrosti
glede na preglednostni prostor, NPr se nahaja izven naselja. Ker glede na najvec¢jo progovno hitrost in
hitrost vozil 5 km/h preko NPr ni zagotovljena ustrezna preglednost do mesta vidnosti na progi, bi bilo
potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor zagotoviti (glej Kot krizanja in preglednost
NPr). Hitrost cestnih vozil je potrebno omejiti z ozirom na preglednostni prostor (glej Hitrost cestnega
prometa in hitrost vlaka na obmocju NPr). Hitrost pribliZzevanja cestnih vozil NPr je omejena le z ene
strani na 30 km/h, z druge strani NPr pa veljajo omejitve hitrosti izven naselja, zato je potrebno obe

hitrosti omejiti z znakom II-30 »omejitev hitrosti« glede na preglednost.
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Sirina asfaltne ceste na NPr Babnogoriska II v osi proge je veja od 3 m vendar manjia od 6 m. V
tak§nem primeru Pravilnik o nivojskih prehodih (glej Sirina cesti¢a na NPr) zahteva ureditev
izogibaliS¢a na desni strani pred NPr v smeri voZnje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen
nacin voznje preko NPr, ki je 0Zji od 6 m. Izbrani NPr ni oznaen s prometnim znakom II-33, ki daje

prednost vozil iz nasprotne smeri.

Prikljuéek na glavno cesto Rudnik-Skofljica je od NPr Babnogoriska II oddaljen 25 m. Morali bi biti
postavljeni prometni, ki oznacujejo bliZino proge skupaj z dopolnilno tablo, ki oznafuje smer in

oddaljenost do NPr (glej Pogoj nadomestnih povezovalnih cest). Prikljucek ceste na cesto, ki je manjse

vvvvv
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opremljenost kriZiS¢ s semaforji).

NPr Babnogoriska II je od sosednjih prehodov oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in
razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr bi prispevali k izpolnitvi zahteve Pravilnika o
nivojskih prehodih (2008) o medsebojnih razdaljah. Potrebna bi bila umestitev in ureditev ceste med
NPr 8t. 28 Babnogoriska II in NPr §t. 29 Pod Strahom (glej Slika 29). Ukinitev NPr je potrebno izvesti
najkasneje do leta 2018.

NPr Pod Strahom je potrebno v primeru zagotavljanja varnega preckanja, z ozirom na kategorijo ceste
— javna pot, zavarovati (glej Obcinske ceste). Udelezencem v cestnem prometu mora biti zagotovljeno
varno preckanje NPr ob upoStevanju prometnih pravil in signalizacije za najdaljSe vozilo glede na
kategorijo ceste ter minimalno povprecno hitrostjo 5 km/h pri voZnji preko prehoda (glej Kot kriZzanja
in preglednost NPr). Ker glede na najve¢jo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h preko NPr ni
zagotovljena ustrezna preglednost do mesta vidnosti na progi, bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018
preglednostni prostor zagotoviti (glej Kot krizanja in preglednost NPr). Hitrost cestnih vozil je
potrebno omejiti z ozirom na preglednostni prostor (glej Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na
obmocju NPr). Hitrost priblizevanja cestnih vozil NPr je v obeh smereh NPr omejena z na 30 km/h.
Obe hitrosti pribliZevanja moramo omejiti z znakom II-30 »omejitev hitrosti« glede na preglednost. Z
odstranitvijo dreves in rastja vzdolZ proge bi zagotovili vecjo preglednost pri preckanju NPr Pod

Strahom.

vvvvv
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Sirina asfaltne ceste na NPr Pod Strahom v osi proge je ve&ja od 3 m, vendar manj$a od 6 m. V
tak§nem primeru Pravilnik o nivojskih prehodih (glej Sirina cesti§¢a na NPr) zahteva ureditev
izogibaliS¢a na desni strani pred NPr v smeri voZnje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen
nacin voznje preko NPr, ki je 0Zji od 6 m. Izbrani NPr ni oznafen s prometnim znakom II-33, ki daje

prednost vozil iz nasprotne smeri.
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NPr Pod Strahom je od sosednjih prehodov oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in
razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr bi prispevali k izpolnitvi zahteve Pravilnika o
nivojskih prehodih (2008) o medsebojnih razdaljah. Potrebna bi bila umestitev in ureditev ceste do
predhodnega NPr BabnogoriSka II. Pri tem je potrebno biti pozoren na omejitve v okolju, saj bi
umestitev nove ceste mejila na okoljske sestavine EPO, kmetijskih zemljis¢ ter kulturne dediscine, ki
prepovedujejo oz. omejujejo posege v okolje (glej Zavarovana obmoc¢ja, Kulturna dediS¢ina,
Kmetijska zemlji§¢a). Ukinitev NPr je potrebno izvesti najkasneje do leta 2018. Ob ukinitvi NPr Pod
Strahom bi se del prometa preusmeril na sosednji NPr Zagarska, ki je aktivno zavarovan. Ker se
omenjeni NPr nahaja med uvoznimi in izvoznimi kretnicami na prometnem mestu, mora biti do leta
2014 izveden izvennivojsko oz. se gradnja opusti, ¢e je prostorsko in ekonomsko neupravi¢ena (glej

Nivojska kriZanja na postajah).
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Slika 29: Potreben preglednostni prostor in predlog ukrepa na NPr §t. 27 Babnogoriska I, NPr st. 28
Babnogoriska II in NPr st. 29 Pod Strahom
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7.5 Predlog ureditve NPr Kamnolom

NPr §t. 34 Kamnolom se nahaja v Obéini Skofljica.

Slika 31: Pogled na NPr st. 34 Kamnolom v smeri kamnoloma (zgoraj) in iz smeri proti regionalni cesti
(spodaj)

7.5.1 Opis stanja

NPr Kamnolom je pasivno zavarovan z AK (glej Slika 31). Nekategorizirana cesta, ki preci progo, je
priklju¢ena na regionalno cesto Skofljica-Smarje Sap (glej Slika 30). Omogod&a dostop do kamnoloma

in gozdnih ter kmetijskih povriin. Sirina makadamske ceste v osi proge je 3 m in kot krizanja 65°.
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Varno preckanje in s tem preglednostni prostor na NPr Kamnolom nista zagotovljena pri maksimalni
progovni hitrosti 60 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki sme voziti po cesti preko
prehoda z minimalno povprec¢no hitrostjo 5 km/h. Pri izracunu preglednostnega prostora je kot
najdaljSe vozilo upoStevano vozilo dolZine 18,00 m. Preko NPr ni prepovedan promet za vozila z
dolo¢eno dolZino. Preglednostni prostor v obeh smereh NPr zmanjSuje rastje ter sam potek
horizontalnih elementov proge v vkopu (glej Slika 31). UdeleZenci v cestnem prometu s prometnimi
znaki niso opozorjeni na nevarnost pribliZzevanja pasivno zavarovanemu prehodu. Hitrost cestnih vozil
na obmocju NPr ni omejena oz. je omejena, ker se NPr nahaja v naselju. Razdalja do predhodnega NPr
$t. 33 Smarska cesta je 232 m in do naslednjega NPr §t. 36 Reber 512 m (glej medsebojne razdalje
PRILOGA E). Na NPr je ocenjen sezonski cestni promet. Gostota ZelezniSkega prometa na progi je

manjSa od 70 vlakov PLDP.

Preglednica 17: Prikaz atributov NPr Kamnolom

Kamnolom

Nacin zavarovanja AK

Kategorija ceste

Nekategorizirana cesta

Upravljavec ceste Obcina Skofljica
Izvedba vozisca Makadamsko

Sirina ceste v osi proge 3,00 m
Kot krizanja 65°
Ustreznost preglednostnega prostora glede na Ne

minimalno povpre€no hitrost 5 km/h in najdaljse
vozilo

Vmax — najve¢ja dovoljena progovna hitrost 60 km/h

Omejitev hitrost cestnih vozil 50 km/h
NPr na manjsi razdalji kot 2000 m Da

Gostota cestnega prometa

Obcasen cestni promet

Gostota ZelezniSkega prometa

Ni zelo gost

vvvvv

200 m — prikljucek

7.5.2 Predlog ukrepa

Sirina makadamske ceste v osi proge je 3,00 m, kar ni v skladu s Pravilnikom o nivojskih prehodih
(glej Sirina cesti§¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibali§¢a na desni strani pred NPr v smeri
voZnje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen nacin voZnje preko NPr, ki je 0Zji od 6 m. Izbrani
NPr ni oznagen s prometnim znakom II-33, ki daje prednost vozil iz nasprotne smeri. Sirino ceste na

NPr bi bilo potrebno urediti najkasneje do leta 2018.

Kot kriZanja je manjsi kot 75°. Po Pravilniku o nivojskih prehodih (glej Kot kriZanja in preglednost

NPr) je potrebno najkasneje do leta 2018 urediti prehod s kotom krizanja najmanj 75°.
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Ker glede na najvecjo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h preko NPr ni zagotovljena ustrezna
preglednost do mesta vidnosti na progi, bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor
zagotoviti (glej Kot krizanja in preglednost NPr). Hitrost cestnih vozil je potrebno omejiti z ozirom na
preglednostni prostor (glej Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na obmocju NPr). Hitrost voZnje
ni posebej omejena s prometnim znakom za omejitev hitrosti. NPr se nahaja v naselju. Obe hitrosti
priblizevanja moramo omejiti z znakom II-30 »omejitev hitrosti« glede na preglednost. Z odstranitvijo

dreves in rastja vzdolZ proge bi zagotovili vecjo preglednost pri preckanju NPr.

Obravnavani NPr je od sosednjih prehodov oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in
razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr bi prispevali k izpolnitvi zahteve Pravilnika o
nivojskih prehodih (2008) o medsebojnih razdaljah. Umestitev nadomestne ceste ni potrebna, saj je

dostop do obmocja na strani kamnoloma moZen po poljskih poteh z naselja Lanisce (glej Slika 32).

Ukinitev NPr je potrebno izvesti najkasneje do leta 2018.

Slika 32: Potreben preglednostni prostor in predlog ureditve NPr Kamnolom
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7.6  Predlog ureditve NPr Reber

NPr §t. 36 Reber se nahaja v Obéini Skofljica.

Slika 34: Pogled na NPr $t. 36 Reber v smeri vasi Reber(zgoraj) in v smeri iz vasi Reber (spodaj)

7.6.1 Opis stanja

NPr Reber je aktivno zavarovan z ACS, z utripajo¢imi lu¢mi. NPr je oznaCen s »Stop« znakom.
Postavljen je tudi AK. NPr se nahaja na povzpenjajoci javni poti, ki povezuje lokalno cesto Plese z
naseljem Reber pri Skofljici. NPr leZi neposredno pod traso avtoceste proti Dolenjski (glej Slika 33).

UdeleZenci v cestnem prometu so v obeh smereh opozorjeni na nevarnost priblizevanja NPr s
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prometnimi znaki I-40 »pribliZevanje prehodu ceste ez ZelezniSko progo brez zapornic ali
polzapornic«. Najvecja dovoljena progovna hitrost vlaka na odseku proge je 60 km/h. Hitrost voZnje
preko NPr je ni posebej omejena, oz. se NPr nahaja v naselju. Sirina asfaltnega cestii¢a v osi proge je
3 m in kot kriZzanja 90°. Razdalja do predhodnega NPr Kamnolom je 512 m, medtem ko je razdalja do
naslednjega NPr Dole 405 m (glej medsebojne razdalje PRILOGA E). Preko NPr imamo ocenjen
redek cestni prometa. Gostota ZelezniSkega prometa pa je na progi manjsa od 70 vlakov PLDP. V

vvvvv

od lokalne ceste smer naselje Plese oddaljen 190 m.

Preglednost nad progo zmanjSujejo nosilni stebri viadukta avtoceste in tudi manjsi objekt Zeleznic, ki

stoji v neposredni bliZini NPr (glej Slika 34). Preglednost je zmanjSana v obeh smereh voZnje.

Preglednica 18: Prikaz atributov za NPr Reber

Reber
Nacin zavarovanja ACS
Kategorija ceste Javna pot
Upravljavec ceste Obcina Skofljica
Izvedba vozisca Asfaltno
Sirina ceste v osi proge 3,00 m
Kot kriZanja 90°
Vmax — najve¢ja dovoljena progovna hitrost 60 km/h
Omejitev hitrost cestnih vozil 50 km/h
NPr na manjsi razdalji kot 2000 m Da
Gostota cestnega prometa Redek cestni promet
Gostota ZelezniSkega prometa Ni zelo gost
Oddaljenost cestnega krizisc¢a/prikljucka 20 m — krizisce
190 m — krizisce

7.6.2 Predlog ukrepa

NPr Reber je aktivno zavarovan z ACS, saj kot na pasivno zavarovanem NPr ni bilo moZno doseci
ustreznega preglednostnega prostora (glej Pogoj zavarovanja prehoda). Po Pravilniku o nivojskih
prehodih (2008) je potrebno na NPr, ki je aktivno zavarovan ACS namestiti zapornice najkasneje do

leta 2018.

Sirina cesti§¢a v osi proge je 3 m, kar ni v skladu s Pravilnikom o nivojskih prehodih (glej Sirina
cestiS¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibali§¢a na desni strani pred NPr v smeri voZnje ter
ureditev signalizacije, ki signalizira varen nacin voZnje preko NPr, ki je 0Zji od 6 m. Izbrani NPr ni
oznacen z prometnim znakom II-33 »prednost vozil iz nasprotne smeri«, pri Sirini cestiS¢a manj kot

6 m.
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Ker je niveleta ceste v dolzini 20 m pred NPr v ve¢jem vzdolZnem nagibu kot 3,5 % v smeri iz vasi
Reber (glej Slika 34), je potrebno glede na kriZanje proge s kategorijo ceste javna pot, s cestno
signalizacijo signalizirati prepoved vozZnje dolocenim cestnim vozilom, ki ne morejo varno preckati

prehod (glej Niveletni potek ceste), s prometnim znakom II-3 »prepoved voZnje v obeh smereh«.

Vv v

vvvvvvvvvvvvvvv

Obravnavani NPr je od sosednjih NPr oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in razdalje
med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr in izgradnjo povezovalne ceste, ki bi omogocila preusmeritev
prometa na bliznji IzNPr §t. 38 PleSe, bi prispevali k izpolnitvi zahtev Pravilnika o nivojskih prehodih
(2008) o medsebojnih razdaljah NPr (glej Slika 35). Omenjeni podvoz Plese omogoca izmeni¢no
enosmeren promet (Sirina 2,7 m) in je omejen glede viSine na 2,6 m. Prav tako ne bi z povezovalno
cesto prekoracili dovoljeno dolZino $tiri kilometre oddaljenosti med eno in drugo stranjo NPr.
Povezovalna cesta v dolzini cca 400 m bi se navezovala na Ze obstoje¢o nekategorizirano cesto
vzporedno progi med NPr §t. 37 in §t. 38. V sklopu umes€anja ceste je potrebno upostevati ohranjanje
narave in omejitve v prostoru. Izogibanje posegu v kmetijske povrSine oz. prilagajanje ceste meji
kmetijskih obmocij (glej Kmetijska zemljis¢a). V sklopu umesScanja povezovalne ceste je potrebno
urediti tudi samo nekategorizirano makadamsko cesto z brezprasnim obrabnim slojem in jo ustrezno

raz§iriti. Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je tudi ureditev povezovalne ceste na strani naselja

Reber potrebno izvesti najkasneje do leta 2018.
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7.7 Predlog ureditve NPr Dole

NPr §t. 37 Dole se nahaja v Ob¢ini Skofljica.

Slika 37: Pogled na NPr $t. 37 Dole v smeri vasi Dole (zgoraj) in smeri iz vasi Dole (spodaj)
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7.7.1 Opis stanja

NPr Dole je pasivno zavarovan z AK. NPr je poleg AK opremljen z opozorilno nestandardno tablo
»POZOR VLAK«, ki ob zaznavanju udeleZenca v cestnem prometu pri€ne z utripanjem Stirih
opozorilnih utripalk (glej Slika 37). NPr je na javni poti, ki povezuje lokalno cesto Plese z naseljem
Dole pri Skofljici. V neposredni blizini NPr, na strani naselja Dole, se odcepi tudi progi vzporedna
makadamska nekategorizirana cesta in se navezuje na sosednji IzZNPr §t. 38 PleSe (glej Slika 36).
Sirina asfaltnega cesti¢a v osi proge je 4 m in kot krizanja je 50°. Varno pre¢kanje in s tem
preglednostni prostor na NPr Dole nista zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti 60 km/h na tem
odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki sme voziti po cesti preko prehoda z minimalno povprecno
hitrostjo 5 km/h. Pri izracunu preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo upoStevano vozilo
dolzine 18,00 m. Preko NPr ni prepovedan promet za vozila z dolo¢eno dolZino. Preglednostni prostor
v obeh smereh NPr zmanjSujejo drevesa in rastje (glej Slika 37). Hitrost voZnje preko pasivno
zavarovanega NPr je omejena na 40 km/h v obeh smereh pribliZzevanja prehodu. Prav tako so
udeleZenci v cestnem prometu v obeh smereh opozorjeni na nevarnost pribliZzevanja NPr s prometnimi
znaki I-40 »pribliZevanje prehodu ceste ¢ez ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic«. Razdalja
do predhodnega NPr Reber je 405 m, medtem ko je razdalja do naslednjega 1zZNPr Plese 230 m (glej
medsebojne razdalje PRILOGA E). Preko NPr imamo ocenjen redek cestni prometa. Gostota
ZelezniSkega prometa pa je na progi manjSa od 70 vlakov PLDP. NPr je od najbliZjega cestnega
prikljucka oddaljen za 12 m. V letu 2011 se je na obravnavanem NPr zgodil en ID, ki se je koncal s

poskodbami tovornega vozila.

Preglednica 19: Prikaz atributov za NPr Dole

Dole
Nacin zavarovanja AK
Kategorija ceste Javna pot
Upravljavec ceste Obgina Skofljica
Izvedba vozisca Asfaltno
Sirina ceste v osi proge 4,00 m
Kot krizanja 50°
Ustreznost preglednostnega prostora glede na Ne
minimalno povpre¢no hitrost 5 km/h in najdaljse
vozilo
Vmax — najvec¢ja dovoljena progovna hitrost 60 km/h
Omejitev hitrost cestnih vozil 40 km/h
NPr na manjsi razdalji kot 2000 m Da
Gostota cestnega prometa Redek cestni promet
Gostota ZelezniSkega prometa Ni zelo gost
Oddaljenost cestnega kriZiS¢a/prikljucka 12 m — prikljucek
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7.7.2 Predlog ukrepa

NPr Dole je pasivno zavarovan z AK ter z nestandardno vertikalno signalizacijo. Dodatna tabla je le
zacasna reSitev, saj ne omogoCa varnejsega precCkanja prehoda. Utripajoc¢e luci table kvecjemu

zmedejo voznika, saj jih razume kot svetlobni znak, ki naznanja prihod vlaka.

Kot kriZanja ni v skladu s Pravilnikom o nivojskih prehodih (glej Kot kriZanja in preglednost NPr). V
letu 2011 je priSlo do ID med tovornim vozilom in vlakom. NesreCa je najverjetneje posledica
neustrezne preglednosti glede na preoster kot krizanja. Po Pravilniku o nivojskih prehodih moramo

najkasneje v treh letih od nesrece t.j. do leta 2014 doseci kot kriZanja 75°.

Ker glede na najvecjo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h preko NPr ni zagotovljena ustrezna
preglednost do mesta vidnosti na progi, bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor
zagotoviti (glej Kot krizanja in preglednost NPr). Hitrost cestnih vozil je potrebno omejiti z ozirom na
preglednostni prostor (glej Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na obmoc¢ju NPr). Hitrost voZnje
je omejena na 40 km/h, moramo jo omejiti glede na preglednost. Z odstranitvijo dreves in rastja vzdolz

proge bi zagotovili ve¢jo preglednost pri preckanju NPr Dole (glej Slika 38).

Sirina asfaltne ceste v osi proge je 4 m, kar ni v skladu s Pravilnikom o nivojskih prehodih (glej Sirina
cestiS¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibaliS¢a na desni strani pred NPr v smeri voZnje ter
ureditev signalizacije, ki signalizira varen nain voznje preko NPr, ki je 0Zji od 6 m. Izbrani NPr ni
oznacen z prometnim znakom II-33, ki daje prednost vozilom iz nasprotne smeri, pri Sirini cestis¢a

manj kot 6 m.

Ker je niveleta ceste v dolZini 20 m pred NPr v ve¢jem vzdolZnem nagibu kot 3,5 % (glej Slika 37), je
potrebno glede na kriZanje proge s kategorijo ceste javna pot, s cestno signalizacijo signalizirati
prepoved voznje dolocenim cestnim vozilom, ki ne morejo varno preckati prehod (glej Niveletni potek

ceste), s prometnim znakom II-3 »prepoved voZnje v obeh smereh«.

Obravnavani NPr je od sosednjih NPr oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in razdalje
med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr in ureditvijo Ze obstojee povezovalne ceste do IzNPr §t. 38
PleSe bi prispevali k izpolnitvi zahteve Pravilnika o nivojskih prehodih (2008) o medsebojnih
razdaljah. Podvoz omogoca izmeni¢no enosmeren promet (Sirina 2,7 m) in je omejen glede viSine na
2,6 m. Pri umestitvi nove povezovalne ceste do naselja Reber (glej Predlog ureditve NPr Reber) in
ureditvi obstojece povezovalne ceste do naselja Dole bi veljalo izvesti izraun predimenzioniranja
cestnega podvoza. Ureditev povezovalne nekategorizirane makadamske ceste bi izvedli z brezpraSnim
obrabnim slojem in cesto ustrezno razSirili, glede na gostoto cestnega prometa (Slika 38). Po
Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je ukinitev NPr in ureditev obstojece povezovalne ceste na

strani naselja Dole potrebno izvesti najkasneje do leta 2018.
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Slika 38: Potreben preglednostni prostor in predlog ukrepa na NPr st. 37 Dole

7.8 Predlog ureditve NPr Mali vrh

NPr §t. 39 Mali vrh se nahaja v Ob¢ini Grosuplje.

Slika 39: NPr §t. 39 Mali vrh s prikazom vodovarstvenega obmocja (obcinski nivo) ter prikazom
razgibanosti terena
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Slika 40: Pogled na NPr $t. 39 Mali vrh v smeri zajetja Stavka

7.8.1 Opis stanja

NPr Mali vrh je oznaen s prometnim znakom z napisom »STOP« in »VODI VPREGO NA
POVODCU«. Proga kriza nekategorizirano cesto, ki omogo¢a dostop do gozdnih povrSin in do
vodovarstvenega obmocja — zajetja Stavka ter vodovarstvenega obmocja IL. in III. kategorije z lokalne
ceste Plese. Makadamsko vozis¢e Sirine 2,00 m se v smeri zajetja strmo vzpenja in nato kriZa
Zeleznico pod kotom 50° (glej Slika 39). Preglednost nad progo je zmanjSana zaradi poteka
horizontalnih elementov proge (v kroZnem loku) ter bliZine gozda (glej Slika 40). Varno preckanje in s
tem preglednostni prostor na NPr Mali vrh nista zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti
60 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki sme voziti po cesti preko prehoda z minimalno
povprecno hitrostjo 5 km/h. Pri izracunu preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo
upostevano vozilo dolZine 18,00 m. Preko NPr ni prepovedan promet za vozila z dolo¢eno dolzino.
Hitrost vozil v obeh smereh priblizevanja prehodu ni omejena oz. je omejena, Ker je v naselju. V obeh
smereh priblizevanja NPr ni postavljenih prometnih znakov za pribliZzevanje prehodu ceste cez
ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic. Razdalja do predhodnega IzZNPr PleSe je 283 m (glej
medsebojne razdalje PRILOGA E). Proga nato, gledano v smeri Dolenjske, ¢ez 120 m od NPr tece
skozi predor. Naslednji prehod je IzNPr §t. 40 Tlake, ki je od obravnavanega NPr oddaljen 962 m. Na
cesti NPr Mali vrh je ocenjen obCasen promet. Gostota Zelezniskega prometa pa je na progi manjsa od

70 vlakov PLDP.
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Preglednica 20: Prikaz atributov na NPr Mali vrh

Mali vrh

Nacin zavarovanja

Neustrezen prometni znak

Kategorija ceste

Nekategorizirana cesta

Upravljavec ceste Obcina Grosuplje
Izvedba vozisca Makadamsko

Sirina ceste v osi proge 2,00 m
Kot kriZanja 50°
Ustreznost preglednostnega prostora glede na Ne

minimalno povpre¢no hitrost 5 km/h in najdaljse
vozilo

Vmax — najvec¢ja dovoljena progovna hitrost 60 km/h

Omejitev hitrost cestnih vozil 50 km/h
NPr na manjsi razdalji kot 2000 m Da

Gostota cestnega prometa Obcasna

Gostota ZelezniSkega prometa

Ni zelo gost

vvvvv

200 m - prikljucek

7.8.2 Predlog ukrepa

NPr Mali vrh ni oznacen s prometnim znakom AK (glej Nacini zavarovanja prehoda). Zato bi bilo

potrebno kot kratkoro€ni ukrep NPr pasivno zavarovati.

UdeleZenci v cestnem prometu niso opozorjeni na nevarnost pribliZevanja pasivno zavarovanemu
prehodu. Potrebno bi bilo postaviti znak 1-40 »pribliZevanje prehodu ceste cez Zeleznisko progo brez

zapornic ali polzapornic« (glej Znaki za nevarnost, ki urejajo obmocje na NPr).

Sirina makadamske ceste v osi proge je 2,00 m, kar ni v skladu s Pravilnikom o nivojskih prehodih
(glej Sirina cesti$¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibali$¢a na desni strani pred NPr v smeri
voZznje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen nac¢in voZnje preko NPr, ki je oZji od 6 m. Izbrani
NPr ni oznaden s prometnim znakom I1-33, ki daje prednost vozil iz nasprotne smeri. Sirino voziiéa je
potrebno na obravnavanem prehodu kot tudi pred in za NPr v dolZini 20 m razsiriti, saj je manjSa od

3 m (glej Sirina cesti¢a na NPr). Sirino ceste bi bilo potrebno urediti najkasneje do leta 2018.

Ker je niveleta ceste v dolZini 20 m pred NPr v ve¢jem vzdolZznem nagibu kot 3,5 % gledano v smeri
zajetja, bi bilo potrebno s cestno signalizacijo signalizirati prepoved voZnje dolo¢enim vrstam
vozilom, ki ne morejo varno preckati NPr (glej Niveletni potek ceste), s prometnim znakom II-3

»prepoved voZnje v obeh smereh«.

Kot kriZanja je manjsi kot 75°. Po Pravilniku o nivojskih prehodih (glej Kot kriZanja in preglednost

NPr) je potrebno najkasneje do leta 2018 urediti prehod s kotom kriZanja najmanj 75°.
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Ker glede na najvecjo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h preko NPr ni zagotovljena ustrezna
preglednost do mesta vidnosti na progi, bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor
zagotoviti (glej Kot krizanja in preglednost NPr). Hitrost cestnih vozil je potrebno omejiti z ozirom na
preglednostni prostor s prometnim znakom II-30 »omejitev hitrosti« (glej Hitrost cestnega prometa in
hitrost vlaka na obmoc¢ju NPr). Z odstranitvijo dreves in rastja vzdolZ proge bi zagotovili vec¢jo

preglednost pri preckanju NPr (glej Slika 41).

Hitrost voZnje preko NPr ni posebej omejena s prometnim znakom za omejitev hitrosti. NPr se nahaja

izven naselja. (glej Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na obmocju NPr).

Obravnavani NPr je od sosednjega IzZNPr Plese oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in
razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr in ureditvijo nove povezovalne ceste do IzNPr §t. 38
Plese bi prispevali k izpolnitvi zahteve Pravilnika o nivojskih prehodih (2008) o medsebojnih
razdaljah (Slika 41). Podvoz omogoca izmeni¢no enosmeren promet (Sirina 2,7 m) in je omejen glede
viSine na 2,6 m. Po Pravilniku o nivojskih prehodih (2008) je ukinitev NPr in umestitev povezovalne

ceste na strani zajetja potrebno izvesti najkasneje do leta 2018.

| POTREBENMRE

Slika 41: Potreben preglednostni prostor in predlog ukrepa na NPr $t. 39 Mali vrh
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7.9 Predlog ureditve NPr Tlake in NPr Razdrto

NPr st. 42 Tlake in NPr §t. 43 Razdrto sta sosednja NPr v Obcini Grosuplje. Prvi je lociran na vhodu

in drugi na izhodu iz drugega Zelezniskega predora, gledano v smeri Dolenjske.

Slika 42: NPr st. 42 Tlake in NPr $t. 43 Razdrto s prikazano razgibanostjo terena in kmetijskimi zemljisci

Slika 43: Pogled na opusc¢en NPr st. 42 Tlake

Slika 44: Pogled na NPr st. 43 Razdrto v smeri proti lokalni cesti (zgoraj) in v smeri proti gozdu (spodaj)
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7.9.1 Opis stanja

NPr Tlake je prehod oznaen s prometnim znakom z napisom »STOP« in »VODI VPREGO NA
POVODCUk, ki je postavljen le na eni strani NPr. Nekategorizirana gozdna pot se vije ob gozdnem
robu iz vasi Tlake do NPr, potem pa se pot nadaljuje levo ob progi (glej Slika 42). NPr Tlake v

nadaljevanju ne bomo analizirali. NPr se ne uporablja, zaradi zara$¢enosti terena (glej Slika 43).

NPr Razdrto je oznaCen s prometnim znakom z napisom »STOP« in »VODI VPREGO NA
POVODCU«. Znak je postavljen le na eni strani NPr, iz smeri lokalne ceste proti gozdu. NPr se nahaja
na nekategorizirani cesti, ki omogoc¢a dostop do gozdnih povr§in. Makadamska cesta ima v osi proge
Sirino 2,00 m. Cesta kriZa Zeleznico pod kotom 60°. Varno preckanje in s tem preglednostni prostor na
NPr Razdrto nista zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti 60 km/h na tem odseku in glede na
najdaljSe vozilo, ki sme voziti po cesti preko prehoda z minimalno povpre¢no hitrostjo 5 km/h. Pri
izraunu preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo upoStevano vozilo dolZine 18,00 m.
Preko NPr ni prepovedan promet za vozila z doloceno dolZino. Preglednostni prostor je oviran v obeh
smereh NPr. Preglednost nad progo je zmanjSana zaradi samega poteka horizontalnih elementov proge
(v kroZznem loku), bliZine gozda ter neposredne bliZine ZelezniSkega predora (glej Slika 44). Hitrost
vozil v obeh smereh pribliZevanja prehodu ni posebej omejena oz. je omejena, ker se nahaja v naselju.
V obeh smereh potovanja preko NPr ni postavljenih prometnih znakov I-40 »pribliZzevanje prehodu
ceste Cez ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic. Na cesti je obCasen promet. Gostota

ZelezniSkega prometa na progi je manjSa od 70 vlakov PLDP.

Preglednica 21: Prikaz atributov za NPr Razdrto

Razdrto
Nacin zavarovanja Neustrezen prometni znak
Kategorija ceste Nekategorizirana cesta
Upravljavec ceste Obcina Grosuplje
Izvedba vozisca Makadamsko
Sirina ceste v osi proge 2,00 m
Kot kriZanja 60°
Ustreznost preglednostnega prostora glede na Ne
minimalno povprecno hitrost 5 km/h in najdaljse
vozilo
Vmax — najve¢ja dovoljena progovna hitrost 60 km/h
Omejitev hitrost cestnih vozil 50 km/h
Obravnavan NPr na manjsi razdalji kot 2000 m Da
Gostota cestnega prometa Obcasna
Gostota Zelezniskega prometa Ni zelo gost
Oddaljenost cestnega kriZis¢a/prikljucka 200 m — prikljucek
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7.9.2 Predlog ukrepa

NPr Razdrto ni oznacen s prometnim znakom AK (glej Nacini zavarovanja prehoda). Zato bi bilo

potrebno v ¢im krajSem ¢asu NPr pasivno zavarovati.

UdeleZenci v cestnem prometu na NPr Razdrto niso opozorjeni na nevarnost pribliZzevanja pasivno
zavarovanemu prehodu. Potrebno bi bilo postaviti znak I-40 »pribliZzevanje prehodu ceste ez

Zeleznisko progo brez zapornic ali polzapornic« (glej Znaki za nevarnost, ki urejajo obmocje na NPr).

Ker je niveleta ceste v dolZini 20 m pred NPr v ve¢jem vzdolZnem nagibu kot 3,5 % v smeri gozda, je
potrebno s cestno signalizacijo signalizirati prepoved voZnje dolo¢enim cestnim vozilom, ki ne morejo
varno preckati prehod (glej Niveletni potek ceste), s prometnim znakom II-3 »prepoved voZnje v obeh

smereh«.

Sirina makadamske ceste v osi proge na NPr Razdrto je manjsa kot 3 m, kar ni v skladu s Pravilnikom
o nivojskih prehodih (glej Sirina cesti§¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibalii¢a na desni
strani v smeri voZnje pred NPr ter signalizacijo, ki signalizira varen nacin voZnje preko NPr, ki ima
cestiS¢e ozje od 6 m. NPr ni oznacen s prometnim znakom II-33, ki daje prednost vozil iz nasprotne
smeri. Sirino vozi§¢a je potrebno na obravnavanem prehodu kot tudi pred in za NPr v dolZini 20 m
raz8iriti, saj je manj$a od 3 m (glej Sirina cestis¢a na NPr). Sirino ceste bi bilo potrebno urediti

najkasneje do leta 2018.

Kot kriZanja je manjsi kot 75°. Po Pravilniku o nivojskih prehodih (glej Kot krizanja in preglednost
NPr) je potrebno najkasneje do leta 2018 urediti prehod s kotom kriZanja najmanj 75°. Ker glede na
najvecjo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h preko NPr ni zagotovljena ustrezna preglednost do
mesta vidnosti na progi, bi bilo potrebno najkasneje do leta 2018 preglednostni prostor zagotoviti (glej
Kot kriZanja in preglednost NPr). Zaradi bliZzine ZelezniS8kega predora, ustrezen preglednostni prostor

ne more biti zagotovljen (glej Slika 45).

Obravnavani NPr je od sosednjih prehodov oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in
razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr brez nadomestila bi prispevali k izpolnitvi zahteve o
medsebojnih razdaljah. Da bi to zagotovili je potrebno prehod fizi¢no odstraniti do leta 2018. Sezonski
cestni promet lahko po obstojeci gozdni poti dostopa do zemljiS¢ okrog NPr z obeh strani (glej Slika
45).
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Slika 45: Potreben preglednostni prostor in predlog ukrepa na NPr st. 43 Razdrto

7.10 Predlog ureditve NPr Gregorciceva, NPr Lipoglavska in NPr Kra¢manova

NPr §t. 46 Kra¢manova, NPr §t. 47 Lipoglavska in NPr §t. 48 Kracmanova so sosednji NPr v Ob¢ini
Grosuplje.

Slika 46: NPr st. 46 Gregorciceva, NPr st. 47 Lipoglavska in NPr §t. 48 Kra¢manova s prikazano
razgibanostjo terena ter obmoc¢jem kmetijskih zemljis¢
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Slika 47: Pogled na NPr st. 46 Gregorciceva ulica iz smeri regionalne ceste

Slika 48: Pogled na NPr $t. 47 Lipoglavska ulica iz smeri regionalne ceste (zgoraj) in v smeri regionalne
ceste (spodaj)

Slika 49: Pogled na NPr §t. 47 Kra¢manova cesta iz smeri regionalne ceste (zgoraj) in v smeri regionalne
ceste (spodaj)
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7.10.1 Opis stanja

NPr Gregor¢iceva ulica je oznacen s prometnim znakom z napisom »STOP« in »VODI VPREGO NA
POVODCU« (glej Slika 47). V obeh smereh voZnje preko NPr ni prometnih znakov I1-40
»pribliZzevanje prehodu ceste ¢ez Zeleznisko progo brez zapornic ali polzapornic«. Proga kriZza lokalno
cesto, omogoc¢a dostop do zemlji§¢, ki so med avtocesto in ZelezniSko progo z regionalne ceste
Smarje-Sap (glej Slika 46). Makadamska cesta ima v osi proge §irino 3,00 m. Cesta kriZa Zeleznico
pod kotom 90°. Varno preckanje in s tem preglednostni prostor na NPr Gregorciceva nista
zagotovljena pri maksimalni progovni hitrosti 70 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki
sme voziti po cesti preko prehoda z minimalno povprecno hitrostjo 5 km/h (glej Slika 50). Pri izracunu
preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo upoStevano vozilo dolZine 18,00 m. Preko NPr ni
prepovedan promet za vozila z dolo¢eno dolZino. Preglednostni prostor je oviran v obeh smereh NPr.
Preglednost nad progo je zmanjSana zaradi samega poteka horizontalnih in vertikalnih elementov
proge ter rastja neposredno ob progi (glej Slika 50). Hitrost vozil v obeh smereh priblizevanja prehodu
ni posebej omejena oz. je omejena, ker se nahaja v naselju. Na cesti je obCasen promet. Gostota
ZelezniSkega prometa na progi je manjSa od 70 vlakov PLDP. Oddaljenost prikljucka lokalne ceste z

regionalno cesto Smarje Sap-Cikava od NPr je 95 m.

NPr Lipoglavska cesta je pasivno zavarovan z AK (glej Slika 48). V obeh smereh voznje preko NPr so
postavljeni prometnimi znaki I-40 »pribliZzevanje prehodu ceste ¢ez Zeleznisko progo brez zapornic ali
polzapornic«. NPr Lipoglavska je lociran na obcinski lokalni cesti, ki neposredno navezuje naselja
Smarje Sap, Paradii¢e in Podgorica pri Smarju na regionalno cesto Smarje Sap-Cikava (glej Slika 46).
Cesta v smeri prikljucitve na regionalno cesto pred NPr poteka v podvozu pod avtocesto proti
Dolenjski (glej Slika 46). Nato se niveleta ceste dvigne na nivo ZelezniSke proge, kjer jo nivojsko
kriZa. Cesta kot tudi sam prehod je v asfaltni izvedbi. Sirina ceste v osi proge je 4,30 m in kot kriZanja
85°. Varno preckanje in s tem preglednostni prostor na NPr Lipoglavska je zagotovljen pri maksimalni
progovni hitrosti 70 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki sme voziti po cesti preko
prehoda z minimalno povprec¢no hitrostjo 5 km/h (glej Slika 51). Pri izraCunu preglednostnega
prostora je bil kot najdaljSe vozilo upoStevano vozilo dolZine 18,00 m, saj preko NPr ni prepovedan
promet za vozila z dolo¢eno dolzino. Hitrost na vozi$¢u ni posebej omejena, oz. je omejena, ker se
NPr nahaja v naselju. Razdalja do predhodnega NPr Gregorcic¢eva je 420 m, medtem ko je razdalja do
naslednjega NPr Kracmanova 190 m (glej medsebojne razdalje PRILOGA E). NPr ima ocenjen redek
cestni promet. Gostota ZelezniSkega prometa pa je na progi manjsa od 70 vlakov PLDP. Oddaljenost

priklju¢ka lokalne ceste z regionalno cesto Smarje Sap-Cikava od NPr je 100 m.

NPr Kra¢manova cesta je oznafen z znakom z napisom »STOP« in »VODI VPREGO NA
POVODCUx« (glej Slika 49). Proga kriZa nekategorizirano poljsko cesto, omogoca dostop do zemljis¢,
ki so med avtocesto in Zelezni§ko progo, z regionalne ceste Smarje-Sap ¢ez dvoriice stanovanjskih his

(glej Slika 46). Makadamska cesta ima v osi proge Sirino 2,60 m. Cesta kriZa Zeleznico pod kotom
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85°. Varno preckanje in s tem preglednostni prostor na NPr Kra¢manova sta zagotovljena pri
maksimalni progovni hitrosti 70 km/h na tem odseku in glede na najdaljSe vozilo, ki sme voziti po
cesti preko prehoda z minimalno povpreéno hitrostjo 5 km/h (glej Slika 51). Pri izraCunu
preglednostnega prostora je bil kot najdaljSe vozilo upoStevano vozilo dolzine 18,00 m. Preko NPr ni
prepovedan promet za vozila z dolo€eno dolZino. Hitrost vozil v obeh smereh pribliZevanja prehodu ni
posebej omejena oz. je omejena, ker se nahaja v naselju. Razdalja do predhodnega NPr Lipoglavska je
190 m (glej medsebojne razdalje PRILOGA E). Na cesti je obCasen promet. Gostota Zelezniskega
prometa na progi je manjSa od 70 vlakov PLDP. Oddaljenost prikljucka lokalne ceste z regionalno

cesto Smarje Sap-Cikava od NPr je 120 m.

Preglednica 22: Prikaz atributov za NPr Gregorc¢iceva ulica, NPr Lipoglavska ulica in NPr Kra¢manova

ulica

Gregorciceva Lipoglavska Kra¢manova
ulica ulica ulica
Nacin zavarovanja Neustrezen AK Neustrezen
prometni znak prometni znak
Kategorija ceste Lokalna cesta Lokalna cesta Nekategorizirana
cesta
Upravljavec ceste Obcina Grosuplje | Obcina Grosuplje | Obcina Grosuplje
Izvedba vozisca Makadamsko Asfaltno Makadamsko
Sirina ceste v osi proge 3,00 m 4,30 m 2,60 m
Kot krizanja 90° 85° 85°
Ustreznost preglednostnega prostora Ne Da Da
glede na minimalno povprecno
hitrost 5 km/h in najdaljse vozilo
Vmax — najvecja dovoljena progovna 70 km/h 70 km/h 70 km/h
hitrost
Omejitev hitrosti cestnih vozil 50 km/h 50 km/h 50 km/h
Obravnavan NPr na manjsi razdalji Da Da Da
kot 2000 m
Gostota cestnega prometa Obcasen cestni Redek cestni Obcasen cestni
Gostota ZelezniSkega prometa Ni zelo gost Ni zelo gost Ni zelo gost
Oddaljenost cestnega 95 m — prikljucek 100 m — 120 m -
kriZiS¢a/prikljucka prikljucek prikljucek

7.10.2 Predlog ukrepa

NPr Gregorcic¢eva ni oznacen s prometnim znakom AK (glej Nacini zavarovanja prehoda). Zato bi

bilo potrebno kot kratkoro€ni ukrep NPr pasivno zavarovati.

NPr Gregor¢iceva ulica je po kategoriji lokalna cesta oznacena z neustreznim prometnim znakom (glej

Nacini zavarovanja prehoda). Za lokalno cesto je v Pravilniku za projektiranje cest (glej Obcinske
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ceste) predpisano, da se kriZzanja lokalne ceste z Zeleznico zavarujejo. V tem primeru je potrebno na
NPr po Pravilniku o nivojskih prehodih (glej Pogoj zavarovanja prehoda) namestiti zapornice ob prvi

nadgradnji naprav za zavarovanje, vendar najkasneje do leta 2018.

UdeleZenci na NPr Gregor¢i¢eva niso opozorjeni na nevarnost pribliZevanja pasivno zavarovanemu
prehodu. Potrebno bi bilo postaviti znaka [-40 »pribliZzevanje prehodu ceste ¢ez ZelezniSko progo brez

zapornic ali polzapornic« (glej Znaki za nevarnost, ki urejajo obmocje na NPr).

Sirina makadamske ceste na NPr Gregor¢i¢eva v osi proge je enaka 3 m. V tak§nem primeru Pravilnik
o nivojskih prehodih (glej Sirina cesti§¢a na NPr) zahteva ureditev izogibalii¢a na desni strani pred
NPr v smeri voZnje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen nacin voznje preko NPr, ki je 0Zji od

6 m. Izbrani NPr ni oznacen s prometnim znakom II-33 »prednost vozil iz nasprotne smeri«.

Glede na najvecjo progovno hitrost in hitrost vozil 5 km/h preko NPr Gregorciceva ni zagotovljena
ustrezna preglednost do mesta vidnosti na progi. Potrebno bi bilo najkasneje do leta 2018
preglednostni prostor zagotoviti (glej Kot kriZanja in preglednost NPr). Hitrost voZnje preko NPr
GregorciCeva ni posebej omejena s prometnim znakom za omejitev hitrosti oz. se prehod nahaja v
naselju (glej Hitrost cestnega prometa in hitrost vlaka na obmoc¢ju NPr). Potrebna je omejitev hitrosti

glede na preglednostni prostor.

NPr Gregor¢i¢eva je od sosednjih prehodov oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in
razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr brez nadomestila bi prispevali k izpolnitvi zahteve o
medsebojnih razdaljah. Prehod je potrebno fizi¢no odstraniti do leta 2018. Sezonski cestni promet

lahko do obmocja med dolenjsko avtocesto in progo dostopa preko podvoza dolenjske avtoceste.

NPr Lipoglavska cesta je po kategoriji lokalna cesta oznacena z AK (glej Nacini zavarovanja
prehoda). Za lokalno cesto je v Pravilniku za projektiranje cest predpisano, da se kriZzanja lokalne ceste
z Zeleznico zavarujejo (glej Obcinske ceste). V tem primeru je potrebno na NPr po Pravilniku o
nivojskih prehodih (glej Pogoj zavarovanja prehoda) namestiti zapornice ob prvi nadgradnji naprav za

zavarovanje, vendar najkasneje do leta 2018.

Ker je niveleta ceste v dolZini 20 m pred NPr Lipoglavska v ve€jem vzdolZnem nagibu kot 3,5 % v
obeh smereh, je potrebno s cestno signalizacijo signalizirati prepoved voZnje dolo¢enim cestnim
vozilom, ki ne morejo varno preckati prehod (glej Niveletni potek ceste), s prometnim znakom II-3

»prepoved voZnje v obeh smereh«.

Sirina asfaltne ceste na NPr Lipoglavska v osi proge je manj$a od 6,00 m. V tak§nem primeru
Pravilnik o nivojskih prehodih (glej Sirina cesti§¢a na NPr) zahteva ureditev izogibali§¢a na desni
strani pred NPr v smeri voZnje ter ureditev signalizacije, ki signalizira varen nac¢in voZnje preko NPr,
ki je ozji od 6 m. Izbrani NPr ni oznacen s prometnim znakom II-33 »prednost vozil iz nasprotne

smeri«.
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NPr Lipoglavska cesta je od sosednjih NPr oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in
razdalje med sosednjimi NPr). Cesta preko sosednjega IzNPr §t. 45 Lahova cesta se prav tako
priklju¢uje na regionalno cesto Smarje Sap-Cikava in omogola IzNPr tako preko avtoceste in
ZelezniSke proge. Z ukinitvijo NPr Lipoglavska cesta in ureditvijo Ze obstojece povezovalne ceste do
[zNPr §t. 45 Lahova cesta bi prispevali k izpolnitvi zahteve Pravilnika o nivojskih prehodih (2008) o
medsebojnih razdaljah (glej Slika 51). Prav tako je prometna povezava naselij, ki so na drugi strani
Zeleznice in avtoceste, na regionalno cesto omogocena s podvozom ceste pod avtocesto in navezavo

vvvvv

je v blizini NPr zgrajen IzZNPr kot je [zZNPr Lahova cesta, do leta 2018.

NPr Kra¢manova ni oznacen s prometnim znakom AK (glej Nacini zavarovanja prehoda). Zato bi bilo

potrebno kot kratkoro€ni ukrep NPr pasivno zavarovati.

UdeleZenci v cestnem prometu na NPr Kra¢manova niso opozorjeni na nevarnost priblizevanja
pasivno zavarovanemu prehodu. Potrebno bi bilo postaviti znaka I-40 »priblizevanje prehodu ceste ¢ez

ZelezniSko progo brez zapornic ali polzapornic« (glej Znaki za nevarnost, ki urejajo obmocje na NPr).

Na NPr Kra¢manova je Sirina makadamske ceste v osi proge manjSa kot 3 m, kar ni v skladu s
Pravilnikom o nivojskih prehodih (glej Sirina cesti§¢a na NPr). Pravilnik zahteva ureditev izogibalis¢a
pred NPr v smeri voZnje ter signalizacijo, ki signalizira varen nacin voZnje preko NPr, ki je oZji od
6 m. Izbrani NPr ni oznaéen s prometnim znakom II-33 »prednost vozil iz nasprotne smeri«. Sirino
vozi$€a je potrebno na obravnavanem prehodu kot tudi pred in za NPr v dolZini 20 m razSiriti, saj je

manj3a od 3 m. Sirino ceste bi bilo potrebno urediti najkasneje do leta 2018.

NPr Kra¢manova je od sosednjih prehodov oddaljen manj kot dva kilometra (glej Stevilo NPr in
razdalje med sosednjimi NPr). Z ukinitvijo NPr brez nadomestila bi prispevali k izpolnitvi zahteve o
medsebojnih razdaljah. Da bi to zagotovili je potrebno prehod fizi¢no odstraniti do leta 2018. Sezonski
cestni promet lahko do obmo¢ja med dolenjsko avtocesto in progo, ki ne bo v sklopu bencinskega

servisa, dostopa preko podvoza pod dolenjsko avtocesto (glej Slika 51).
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Slika 51: Potreben preglednostni prostr in predlog ukrepa na NPr st. 47 Lipoglavska in NPr st. 4
Kraémanova
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7.11 Predlog ureditve NPr Brvace in NPr Kadunceva

NPr §t. 51 Brvace in NPr $t. 52 Kadunceva sta sosednja NPr v Obcini Grosuplje.

Slika 53: Pogled na NPr §t. 52 Kadunceva v smeri kraja Brezje pri Grosuplju(zgoraj) in v smeri
regionalne ceste (spodaj)

7.11.1 Opis stanja in predlog ukrepa

V pripravi je Drzavni prostorski nacrt (oznaka DPN) za nadvoz ¢ez Zeleznisko progo s prikljuc¢kom na
cesto R3-646 ter priklju¢koma na Kaduncevo in Industrijsko cesto v Grosupljem. S tem je predvidena
ukinitev NPr Kadunceva cesta in izgradnja nadomestnega [zNPr z ZelezniSko progo. Povezovalna
cesta bi omogocila navezavo na Kaduncevo cesto in Industrijsko cesto v Grosupljem. S tem bi bil
omogocen varen in nemoten cestni promet do stanovanjske soseske Sonc¢ni dvori, naselja Brezje ter na
celotno obmocje gospodarske cone Grosuplje (Drzavni prostorski nacrt za nadvoz ez ZelezniSko
progo s prikljuckom na cesto R3-646 ter priklju¢koma na Kaduncevo in Industrijsko cesto v

Grosupljem, 2010).
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V sklopu DPN je predvidena tudi deviacija poljske poti, ki bi potekala pod nadvozom ez regionalno
Zeleznisko progo. Omogocala bi dostop do obmoc¢ja kmetijskih zemljis¢. S tem bi se lahko NPr Brvace
oznacen z neustreznim prometnim znakom, ki sedaj omogoca dostop do kmetijskih obmocij ukinil. V

nadaljevanju diplomske naloge se z NPr Kracmanova cesta in NPr Brvace ne bomo ukvarjali, saj je

idejna resitev Ze podana (glej Slika 54).

Slika 54: Predlog ukrepa NPr Kadunceva in NPr Brvace (http://www.dpa.mop.gov.si/doc, 2012 )
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8 PREDLOG UREDITVE CRNIH NPr ZA PESCE

Na odseku proge Ljubljana-Grosuplje je bilo zabeleZenih 7 ¢rnih NPr za pesce in eden 1zZNPr za pesce.
Vsi ¢rni NPr za pesce se nahajajo v MOL in sicer v urbanih predelih na obmocju stanovanjskih sosesk

ter trgovskih centrov.

V PRILOGA F so evidentirani obravnavani prehodi za pesce s Stevilko in nazivom prehoda, kategorijo
ceste oz. poti, ki seka progo, vrsto zavarovanja, razdalja do predhodnega in naslednjega prehoda ter

predlog ukrepa. Pri podajanju predlogov ureditve smo se omejili na ¢rne NPr za peSce.

8.1 Predlog ureditve ¢rnega NPr pesci Grablovieva

Crni NPr za pesce §t. 02 Grablovieva se nahaja v urbanem naselju MOL.

Slika 55: Pogled na ¢rni NPr za pesSce §t. 02 Grablovi¢eva z Grablovic¢eve ulice

8.1.1 Opis stanja

Prepovedano preckanje ¢rnega NPr za peSce je poudarjeno z nestandardnim betonskim kompozitom z
napisom »NE HODI CEZ PROGO. JE SMRTNO NEVARNOX« (glej Slika 55). Prehod je dostopen z
lokalne ceste Grabloviceva ulica in Partizanske ulice na drugi strani proge. Preglednostni prostor za
peSce pri preCkanju proge je zagotovljen z razdalje 3 m pred prvo tirnico, tako da lahko peSec z
normalno hitrostjo hoje 5 km/h varno precka NPr pred vlakom (glej Slika 56). Razdalja do
predhodnega IzNPr §t. 01 Potréeva je 164 m in od naslednjega NPr §t. 03 ZaloSka pa 246 m (glej
PRILOGA F).

8.1.2 Predlog ukrepa

Crni NPr GrabloviGeva je od obeh najblizjih prehodov, kjer je peScem omogogeno varno preckanje
proge, oddaljen manj kot 500 m (glej NajmanjSa razdalja do najblizZjega prehoda, ki je namenjen
peScem). S prometnim znakom oz. z ustreznim tehni¢nim ukrepom (postavitvijo ograje, ureditvijo
pokrajine) bi bilo potrebno peScem prepreciti prehajanje ¢ez progo (glej Tuja literatura — predlog

ukrepov za odvracanje prehajanja peScev ¢ez progo).
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Slika 56: Prikaz lokacije in preglednosti ¢rnega NPr za peSce §t. 02 Grablovi¢eva

8.2 Predlog ureditve ¢rnega NPr pesSci Mesarska cesta

Crni NPr za peice §t. 07 Mesarska se nahaja v urbanem obmo&ju MOL.

Slika 57: Pogled na ¢rni NPr pesci §t. 07 Mesarska

8.2.1 Opis stanja

Nahaja se neposredni blizini IzZNPr $t. 06 Poljanska ter nakupovalnih centrov Lidl in Mercator. Prehod
je bil zavarovan z ograjo vi§jo od 1 m, vendar je le ta uni¢ena (glej Slika 57). Preglednostni prostor za
pesSce pri preckanju proge ni zagotovljen pri preckanju proge z razdalje 3 m pred prvo tirnico in z
normalno hitrostjo hoje pesca 5 km/h (glej Slika 58). Preglednost zmanjSuje varnostna ograja nadvoza
ZelezniSke proge nad Poljansko cesto. Razdalja do predhodnega 1zNPr $t. 06 Poljanska je 80 m (glej
PRILOGA F). Proga od ¢rnega NPr Mesarska v smeri Grosuplja preci Gruberjev prekop.
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8.2.2 Predlog ukrepa

Crni NPr Mesarska je od najblizjega prehoda, kjer je peScem omogoleno varno preckanje proge,
oddaljen manj kot 500 m (glej Najmanjsa razdalja do najbliZjega prehoda, ki je namenjen peScem).
Izkazalo se je, da postavitev ograje ni prava reSitev. Prehajanje peScev ez progo bi ustavili z

ureditvijo krajine — zasaditev gostega rastja oz. ureditev krajine z nasipom (glej Tuja literatura —

predlog ukrepov za odvracanje prehajanja peScev ¢ez progo).

Slika 58: Prikaz potrebne preglednosti in lokacije ¢rnega NPr $t. 07 Mesarska

8.3 Predlog ureditve ¢rnih NPr pesci Gubceve brigade in Cankarjeve brigade

Crni NPr za pesce §t. 15 Gubceve brigade ter §t. 16 Cankarjeve brigade sta sosednja ¢rna NPr v

urbanem obmoc¢ju MOL. Razdalja med obema ¢rnima prehodoma je 254 m.

Slika 59: Pogled na ¢rni NPr pesci $t. 15 Gubcéeve brigade (levo) in §t. 16 Cankarjeve brigade (desno)
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8.3.1 Opis stanja

Crni NPr za peSce §t. 15 Gubceve brigade se nahaja v obmo¢ju stanovanjskega naselja ter v
neposredni bliZini bencinskega servisa ob Dolenjski cesti. Na obravnavanem NPr ni prometne
signalizacije, ki bi posebej opozarjala na nevarnost preckanja prehoda. Preglednostni prostor za peSce
pri preckanju proge ni zagotovljen z razdalje 3 m pred prvo tirnico in za normalno hitrostjo hoje peSca
5 km/h (glej Slika 60). Preglednost ovira drevje ob progi. Razdalja do predhodnega NPr §t. 14
Galjevica je 408 m, do NPr §t. 17 Peruzzijeva pa 578 m (glej PRILOGA F).

Crni NPr za peice §t. 16 Cankarjeve brigade se nahaja v obmo&ju stanovanjskih naselij ter v
neposredni bliZini avtobusnega postajaliS§¢a Akademija ob Dolenjski cesti. Na obravnavanem NPr ni
prometne signalizacije, ki bi posebej opozarjala na nevarnost preckanja prehoda (glej Slika 59).
Preglednostni prostor za peSce pri preckanju proge je zagotovljen z razdalje 3 m pred prvo tirnico,
tako da lahko peSec z normalno hitrostjo hoje 5 km/h varno precka NPr pred vlakom (glej Slika 60).
Razdalja do predhodnega NPr §t. 14 Galjevica je 662 m, do NPr §t. 17 Peruzzijeva pa 324 m (glej
PRILOGA F).

8.3.2 Predlog ukrepa

Varnost pri preCkanju proge na ¢rnem NPr Gubceve brigade ni zagotovljena, zaradi neustreznega
preglednostnega prostora, ki ga peec potrebuje. Crni NPr Gub&eve brigade je od najblizjega prehoda,
kjer je peScem omogoceno varno preckanje proge (od NPr §t. 14 Galjevica) oddaljeno manj kot 500 m
(glej NajmanjSa razdalja do najblizjega prehoda, ki je namenjen peScem). Poleg tega je razdalja med
¢rnim NPr za peSce Gubceve brigade ter ¢rnim NPr za peSce Cankarjeve brigade prav tako premajhna.
Na ¢rnem NPr za peSce Gubceve brigate je potrebno s prometnim znakom oz. z ustreznim tehni¢nim
ukrepom (postavitvijo ograje, ureditvijo pokrajine) prepreciti prehajanje peScev ¢ez progo (glej Tuja

literatura — predlog ukrepov za odvra€anje prehajanja peScev ¢ez progo).

Crni NPr Cankarjeve brigade je od najbliZjega prehoda, kjer je peScem omogoéeno varno preckanje
proge (od NPr §t. 17 Peruzzijeva) oddaljeno manj kot 500 m (glej NajmanjsSa razdalja do najbliZjega
prehoda, ki je namenjen peScem). Poleg tega je razdalja do ¢rnega NPr za peSce Gubceve brigade ter
premajhna. Na ¢rnem NPr za peSce Cankarjeve brigade je potrebno s prometnim znakom oz. z
ustreznim tehni¢nim ukrepom (postavitvijo ograje, ureditvijo pokrajine) prepreciti prehajanje peScev
¢ez progo (glej Tuja literatura — predlog ukrepov za odvracanje prehajanja pescev ¢ez progo).

Zaradi dveh ¢rnih NPr za peSce na tako kratki razdalji in goste poselitve ob progi, bi z umestitvijo

enega nadomestnega NPr za peSce, ki bi imel oddaljenost 490 m od NPr Galjevica in 500 m od NPr

Peruzzijeva, bila upravicena.
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Slika 60: Prikaz potrebne preglednosti in prikaz lokacije ¢rnega NPr za peSce $t. 15 Gubceve brigade in §t.
16 Cankarjeve brigade

8.4 Predlog ureditve NPr pesci Ob Dolenjski Zeleznici

Crni NPr za pesce §t. 18 Ob Dolenjski Zeleznici se nahaja v MOL.

Slika 61: Pogled na ¢rni NPr za pesce $t. 18 Ob Dolenjski Zeleznici

8.4.1 Opis stanja

Crni NPr za peice §t. 18 Ob Dolenjski Zeleznici se nahaja v obmogju stanovanjskih hi§ ter v bliZini
avtobusnega postajaliS¢a Gornji Rudnik na Dolenjski cesti. Na obravnavanem NPr je postavljen
nestandardni prometni znak z napisom »PREPOVEDAN PREHOD. ZASEBNO ZEMLIJISCE« (glej

Slika 61). Preglednostni prostor za peSce pri preckanju proge je zagotovljen pri preckanju proge z
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razdalje 3 m pred prvo tirnico, tako da lahko peSec z normalno hitrostjo hoje 5 km/h varno precka NPr
pred vlakom (glej Slika 62). Razdalja do predhodnega NPr $t. 17 Peruzzijeva je 304 m, do NPr st. 19
Knezov Stradon pa 348 m (glej PRILOGA F).

8.4.2 Predlog ukrepa

Crni NPr Ob Dolenjski Zeleznici je od obeh najblizjih prehodov, kjer je pescem omogo&eno varno
preckanje proge oddaljen manj kot 500 m (glej Najmanjsa razdalja do najblizjega prehoda, ki je
namenjen peScem. Na ¢rnem NPr za pesce Ob Dolenjski Zeleznici je potrebno s prometnim znakom
oz. z ustreznim tehni¢nim ukrepom (postavitvijo ograje, ureditvijo pokrajine) prepreciti prehajanje
peScev Cez progo brez ureditve nadomestnega prehoda (glej Tuja literatura — predlog ukrepov za

odvracanje prehajanja peScev ez progo).

Slika 62: Prikaz potrebne preglednosti in prikaz lokacije ¢rnega NPr za peSce $t. 18. Ob Dolenjski
Zeleznici

8.5 Predlog ureditve ¢rnega NPr peSci Supernova in E.Leclerc

Crni NPr za peice §t. 20 Supernova in §t. 21 E.Leclerc sta sosednja NPr in se nahajata v MOL.

Razdalja med obema ¢rnima NPr za pesce je 210 m.
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Slika 63: Pogled na ¢rni NPr pesci $t. 20 Supernova (levo) in $t. 21 E.Leclerc (desno)

8.5.1 Opis stanja

Crni NPr za peice §t. 20 Supernova je v neposredni bliZini nakupovalnega centra Rudnik in tudi v
bliZini avtobusnega postajalis¢a Spodnji Rudnik. Na obravnavanem NPr ni prometne signalizacije, ki
bi posebej opozarjala na nevarnost preckanja prehoda (glej Slika 63). Preglednostni prostor za peSce
pri pre¢kanju proge je zagotovljen z razdalje 3 m pred prvo tirnico, tako da lahko peSec z normalno
hitrostjo hoje 5 km/h varno precka NPr pred vlakom (glej Slika 64). Razdalja do predhodnega NPr st.
19 Knezov Stradon je 389 m in od naslednjega NPr §t. 22 Jurékova pa 726 m (glej PRILOGA F).

Crni NPr za peice §t. 21 E.Leclerc je tudi v bliZzini nakupovalnega centra Rudnik in v bliZini
avtobusnega postajali§¢a Ljubljana Rudnik. Na obravnavanem NPr ni prometne signalizacije, ki bi
posebej opozarjala na nevarnost preckanja prehoda (glej Slika 63). Preglednostni prostor za peSce pri
preckanju proge je zagotovljen z razdalje 3 m pred prvo tirnico, tako da lahko peSec z normalno
hitrostjo hoje 5 km/h varno precka NPr pred vlakom (glej Slika 64). Razdalja do predhodnega NPr st.
19 Knezov Stradon je 599 m in od naslednjega NPr §t. 22 Jurékova pa 516 m (glej PRILOGA F).

8.5.2 Predlog ukrepa

Crni NPr Supernova je od najbliZjega prehoda, kjer je peScem omogodeno varno preckanje proge (od
NPr §t. 19 Knezov Stradon) oddaljen manj kot 500 m (glej Najmanjsa razdalja do najbliZjega prehoda,
ki je namenjen peScem). Poleg tega je razdalja med ¢rnim NPr za peSce Supernova ter ¢rnim NPr za
peSce E.Leclerc prav tako premajhna. Na ¢rnem NPr za peSce Supernova je potrebno s prometnim
znakom oz. z ustreznim tehni¢nim ukrepom (postavitvijo ograje, ureditvijo pokrajine) prepreciti
prehajanje peScev Cez progo (glej Tuja literatura — predlog ukrepov za odvracCanje prehajanja pescev

cez progo).

Crni NPr E.Leclerc je od najblizjega prehoda, kjer je peScem omogoteno varno preckanje proge
oddaljeno ve¢ kot 500 m (glej NajmanjSa razdalja do najbliZjega prehoda, ki je namenjen peScem).
Prav tako je zagotovljen tudi ustrezen preglednostni prostor, ki ga peSec potrebuje za varno preckanje
proge. Prav tako je obstojeci NPr v bliZini avtobusnega postajaliS§¢a, kar je priroc¢no za ljudi, ki

uporabljajo javni prevoz. Crni NPr E.Leclerc naj spremeni v prehod z dovoljenim preckanje proge.
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Slika 64: Prikaz potrebne preglednosti in prikaz lokacije ¢rnega NPr za peSce $t. 20 Supernova in §t. 21
E.Leclerc
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9 ZAKLJUCEK

Odsek proge Ljubljana-Grosuplje je del regionalne proge drZavna meja-Metlika-Novo mesto-
Ljubljana. Enotirna Zelezniska proga Ljubljana-Grosuplje je dolga 21,27 km. Proga poteka cez tri
ob&ine: MOL, Obgino Skofljica in Ob¢ino Grosuplje. Proga se na obravnavanem odseku s cesto sreca
45-krat, s ¢rnimi NPr za peSce, torej s prehodi, kjer je preckanje proge prepovedano, pa 7-krat. Skupno
predstavlja to 52 potencialno konfliktnih tock med vlakom in cestnimi vozili, kolesarji ter pesci. Izmed
prehodov s cesto je 12 1zNPr in 32 NPr, od tega je 17 NPr oznacenih s prometnim znakom, 14 NPr je

aktivno zavarovanih s tehni¢nim sredstvom PZ/Z, z ACS pa 1 NPr.

Pri pregledu slovenskih predpisov in zahtev ter projiciranju le-teh na konkretne primere NPr se je
izkazalo, da je zagotovitev predpisane minimalne razdalje dveh kilometrov med dvema NPr oziroma
med NPr in IzNPr, teZje izvedljiva. Problematicna je predvsem zagotovitev zadostne razdalje med NPr
in IzNPr v urbanem naselju, in sicer zaradi prostorskih omejitev in ekonomske upravic¢enosti izvedbe.
Pri pregledu evropske zakonodaje se je izkazalo, da se do sedaj sprejete evropske tehnicne

specifikacije o interoperabilnosti nanasajo le na NPr, ki se nahajajo na progah za visoke hitrosti.

Analiza NPr na odseku proge glede na kategorijo ceste in nain zavarovanja je pokazala, da je najvecje
Stevilo NPr na LC in nekategoriziranih cestah. Za LC je v Pravilniku za projektiranje cest predpisano,
da se krizanja LC z Zeleznico aktivno zavarujejo. Od skupno 12 NPr, ki preckajo LC, 3 NPr niso
aktivno zavarovani (NPr §t. 52 Kadunceva, NPr §t. 47 Lipoglavska in NPr $t. 46 Gregorciceva).
Aktivno zavarovanih NPr na nekategoriziranih cestah ni. Analiza NPr glede na drzavne ceste je
pokazala, da je cestni promet na NPr §t. 31 Kocevska cesta zelo gost. Ker je po Pravilniku o nivojskih
prehodih (2008) potrebno NPr aktivno zavarovati Ze v primeru srednjega ali gostega prometa, bi bila
izvedba [zNPr preko Kocevske ceste upravi¢ena. Upravic¢ena bi bila tudi iz vidika medsebojnih razdalj
med dvema sosednjima NPr oziroma NPr ter [zZNPr. Izvedba IzNPr je potrebna tudi zaradi tega, ker se
omenjeni NPr nahaja na cesti kategorije G2. Iz analize je razvidno, da se NPr §t. 30 Zagarska nahaja
med uvoznimi in izvoznimi kretnicami na prometnem mestu. Omenjeni NPr mora biti do leta 2014

izveden izvennivojsko. V primeru prostorske in ekonomske neupravicenosti se gradnja opusti.

Na obravnavanem odseku proge se je izvedla tudi analiza glede na vrsto zapornic. Pri analizi, kjer so
NPr aktivno zavarovani s tehni¢nim sredstvom PZ/Z, se je izkazalo, da je izmed 14 NPr 12 urejenih s
polzapornicami, 2 NPr pa z deljenimi zapornicami. Polzapornice predstavljajo fizi¢no oviro le na
enem voznem pasu in omogoc¢ajo cestnemu vozilu preckanje NPr kljub spusenim polzapornicam.
Zadovoljivo aktivno zavarovanje predstavljata le zapornica, ki prepre¢i voZnjo po obeh voznih
pasovih, ter deljena zapornica, ki s ¢asovnim zamikom zapira eno stran cestis¢a ter nato Se drugo

stran.

Analiza statisti¢énih podatkov med letoma 2007 in 2011 je pokazala, da med najbolj ranljiva NPr

spadata NPr §t. 24 Crna pot in NPr §t. 52 Kadunéeva cesta. Oba sta pasivno zavarovana prehoda. Za
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NPr Kadunceva cesta je Ze v pripravi DPN za izvedbo IzNPr. Izmed 8 ID se jih je 6 (75 %) zgodilo
ravno na pasivno zavarovanih prehodih. V Evropski uniji se je v obdobju med letoma 2006 in 2011 na
pasivno zavarovanih prehodih zgodilo 44 % ID. Pri analizi ID na obravnavanem odseku glede na
udeleZence se je izkazalo, da si prvo mesto delita voznik osebnega vozila in voznik tovornega vozila,
na tretjem mestu je udeleZenec kolesar. V Evropski uniji je voznik osebnega vozila najpogostejsi
udeleZenec ID, drugi je peSec ter tretji voznik tovornega vozila. Dolgoro¢no je potrebno slediti viziji

ni¢, kjer je v primeru ID ni¢ mrtvih in ni¢ hudo poskodovanih na NPr.

V podrobnejsi analizi v poglavju 7 je obravnavanih 18 NPr, tj. 17 NPr oznafenih s prometnim
znakom ter 1 NPr z ACS. Izmed 17 NPr oznacenih s prometnim znakom, jih je z AK oznacenih 11, z
neustreznim prometnim znakom pa 6. Ceste, ki v tej analizi preckajo progo, so obcinske in
nekategorizirane ceste. Izmed 11 NPr z nekategorizirano cesto je 6 NPr oznacenih z AK ter 5 NPr z
neustrezno prometno signalizacijo. Kot kratkoro¢ni ukrep je potrebno NPr opremiti s prometnim
znakom AK, ki je v skladu z veljavnim Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi na
javnih cestah. Splosno je v Sloveniji Stevilo pasivno zavarovanih prehodov najvecje ravno na lokalnih
in nekategoriziranih cestah. Pri analizi kota kriZanja se je pokazalo, da izmed 15 obravnavanih NPr 5
NPr nima zagotovljenega ustreznega kota krizanja cesta — proga. Ustrezen kot krizanja 75° je potrebno
doseci najkasneje do leta 2018. Preglednost, ki je bila vrednotena na 14 NPr, ni zagotovljena na 12
NPr. Preglednostni prostor je v ve¢jem delu oviran zaradi samega horizontalnega poteka proge v
vkopu/nasipu, zaradi bliZine stanovanjskih hi§, visoke vegetacije ter bujnega rastja (v pomladnem
casu). Na mestih, kjer je varno preckanje NPr onemogoceno, mora biti do leta 2018 zagotovljen
preglednostni prostor. UdeleZenci v prometu na 10 izmed 16 obravnavanih NPr niso opozorjeni na
priblizevanje NPr. Zato je kot kratkorocni ukrep potrebno pravocasno opozoriti udeleZencev v
prometu na priblizevanje NPr. Sirina ceste v osi proge je vrednotena na 15 NPr in je na 4 NPr manj3a
od predpisane najmanjge §irine 3 m. Sirina ceste v osi proge pa na nobenem izmed obravnavanih NPr

ni vecja od 6 m, kjer je po Pravilniku o nivojskih prehodih potrebno predvideti izogibaliS¢e za cestna

vvvvv

vvvvv

potrebno urediti do leta 2018. Izmed 16 NPr ima 9 NPr izvedeno makadamsko voziS¢no konstrukcijo.
Tako pri asfaltnem kot makadamskem voziS¢u je potrebno vzdrZzevati optimalno voziséno

konstrukcijo, ki omogoca varno preckanje proge.

Edini ucinkovit ukrep za zagotavljanje varnosti na NPr je ukinitev oziroma preusmeritev prometa na
drug aktivno zavarovan NPr ali/in izvedba IzZNPr. Malo prometne ceste v ve¢jem delu prispevajo k
prestevilnosti NPr, zato je ukrep zapiranja in preusmeritve ali ukinitev NPr brez nadomestila nujen. Na
obravnavanem odseku imamo v povpre¢ju 1 NPr na 470 m, na obmoc¢ju Republike Slovenije pa je v
povpre¢ju 1 NPr na 1380 m. Sprememba pasivno zavarovanih NPr v aktivno zavarovane NPr je varna

in smotrna reSitev, vendar je prvotno potrebno Stevilo NPr reducirati.
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Pesci se namesto uporabe najbliZjega NPr posluzujejo ilegalnega prehajanja ¢ez progo. Na celotnem
odseku proge je evidentiran le 1 IzZNPr, medtem ko je zabeleZenih ¢rnih NPr za peSce najmanj 7.
Izmed 7 ¢rnih NPr za peSce 2 nimata ustreznega preglednostnega prostora (NPr §t. 07 Mesarska in NPr
§t. 15 Gubceve brigade). 6 ¢rnih NPr za peSce je na obravnavanem odseku od prehodov, ki so tudi
namenjeni peScem, oddaljenih manj kot 500 m. Z umestitvijo [zZNPr na mesta ¢rnih NPr, ki se pogosto
uporabljajo in se nahajajo v bliZini Sol, bolni$nic, postajalis¢ javnega potniSkega prometa, trgovskih
centrov, podjetij z ve€jim Stevilom zaposlenih ter parkov, bi se Stevilo nedovoljenih prehajanj cez
progo zmanjSalo. Na mestih, kjer umestitev [zZNPr ne bi bila izvedena, pa bi bil dostop do ¢rnih NPr za
pesce omejen s fizi€nimi ukrepi postavitve ograje, preureditve krajine oziroma z ustrezno prometno

signalizacijo. Prav tako bi k omejevanju dostopa do ¢rnega NPr prispeval nadzor.

Zelo pomembno je izobraZevanje in opozarjanje udeleZencev cestnega prometa na nevarnosti
preckanja NPr. Za svojo varnost najve¢ naredijo udeleZenci sami, in sicer z doslednim spoStovanjem
prometne signalizacije, ki oznacuje NPr ceste ¢ez ZelezniSko progo, in spostovanjem pravil, ki na teh

mestih veljajo.
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PRILOGA A: Evidenca vseh prehodov na progi Ljubljana-Grosuplje

St. prehoda Naziv prehoda Kategorija ceste Vrsta prehoda | Vrsta zavarovanja

01 Potréeva LK 214202 1zNPr /

02 Grabloviceva NEKAT. NPr pesci Nedovoljen NPr
03 ZaloSka cesta LG 211071 NPr PZ/7

04 Ob Ljubljanici LK 214942 NPr PZ/Z

05 Povsetova ulica L7 212081 NPr PZ/7

06 Poljanska cesta LG 211061 1zNPr /

07 Mesarska cesta NEKAT. NPr pesci Nedovoljen NPr
08 Gruberjev prekop | NEKAT. NPr AK

09 Gruberjev prekop 11 NEKAT. NPr AK

10 Hradetskega-Roska JAVNA POT ZA [zNPr pesci /

PESCE/KOLESARIJE

11 Hradetskega-IZanska L7 212541 1zNPr /

12 Hradetskega-Dolenjka LG 211051 1zNPr /

13 Orlova ulica LZ 212551 NPr PZ/Z

14 Galjevica LZ 212561 NPr PZ/Z

15 Gubceve brigade NEKAT. NPr pesci Nedovoljen NPr
16 Cankarjeve brigade NEKAT. NPr pesci Nedovoljen NPr
17 Peruzzijeva ulica L7 212181 NPr PZ/7

18 Ob Dolenjski Zeleznici NEKAT. NPr pesci Nedovoljen NPr
19 Knezov Stradon LK 218781 NPr PZ/Z

20 Supernova JAVNA POT ZA NPr pesci Nedovoljen NPr

PESCE/KOLESARIJE

21 E.Leclerc NEKAT. NPr pesci Nedovoljen NPr
22 Jur€kova cesta L7 212351 NPr PZ/z

23 Dolenjska AC AC Al 1zNPr /

24 Crna pot NEKAT. NPr AK

25 Nebceva ulica NEKAT. NPr AK

26 Vrelarjeva ulica JP 904571 NPr PZ/7

27 Babnogoriska cesta I JP 904561 NPr AK

se nadaljuje ...
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... nadaljevanje Priloge A

28 Babnogoriska cesta I1 NEKAT. NPr AK

29 Pod strahom JP 904521 NPr AK

30 Zagarska ulica JP 904541 NPr PZ/Z

31 Kocevska cesta G2-106/0260 NPr PZ/Z

32 Smarska cesta do AC G2-106/0216 [zNPr /

33 Smarska cesta R3-646/1194 NPr PZ/7

34 Kamnolom NEKAT. NPr AK

35 Dolenjska AC AC 1zNPr /

36 Reber JP 904121 NPr ACS

37 Dole JP 904111 NPr AK

38 Plese LC 404041 [zNPr /

39 Mali vrh (v gozd) NEKAT. NPr Neustrezen
prometni znak

40 Tlake JP 616511 [zZNPr /

41 Smarska cesta do Al G2-106/0216 [zNPr /

42 Tlake NEKAT. NPr Neustrezen

(v gozd) prometni znak
43 Razdrto NEKAT. NPr Neustrezen
(v gozd) prometni znak

44 Ljubljanska cesta R3-646/1443 IzNPr /

45 Lahova cesta ¢ez AC LC 111351 [zNPr /

46 Gregorciceva cesta LK 114201 NPr Neustrezen
prometni znak

47 Lipoglavska cesta LC 111301 NPr AK

48 Kra¢manova cesta NEKAT. NPr Neustrezen
prometni znak

49 Ljubljanska cesta R3-646/1443 NPr PZ/zZ

50 Sela LC 111361 NPr PZ/Z

51 Brvace NEKAT. NPr Neustrezen
prometni znak

52 Kadunceva cesta LC 111231 NPr AK




Pakiz, J. 2012. Analiza in predlog ureditve nivojskih kriZanj ceste in Zeleznice na odseku proge Ljubljana-Grosuplje.
Dipl. nal. — UNL Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbeni§tvo, Prometna smer.

PRILOGA B: Prikaz NPr, kjer proga kriZa nekategorizirane in ob¢inske ceste

Ob¢ina St. Naziv prehoda Kategorija Vrsta Vrsta zavarovanja
prehoda ceste prehoda
03 ZaloSka cesta LG 211071 NPr PZ/7
a 04 Ob Ljubljanici LK 214942 NPr PZ/Z
:%, 05 Povsetova ulica LZ 212081 NPr PZ/Z
E 08 Gruberjev prekop I NEKAT. NPr AK
5 09 Gruberjev prekop 11 NEKAT. NPr AK
E 13 Orlova ulica LZ 212551 NPr PZ/Z
=
% 14 Galjevica LZ 212561 NPr PZ/Z
g 17 Peruzzijeva ulica LZ 212181 NPr PZ/Z
)
E 19 Knezov Stradon LK 218781 NPr PZ/7
22 Jurckova cesta LZ 212351 NPr PZ/Z
24 Crna pot NEKAT. NPr AK
25 Nebceva ulica NEKAT. NPr AK
26 Vrecarjeva ulica JP 904571 NPr PZ/Z
g 27 Babnogoriska cestal |  JP 904561 NPr AK
é 28 Babnogoriska cesta 11 NEKAT. NPr AK
’E 29 Pod strahom IP 904521 NPt AK
’% 30 Zagarska ulica JP 904541 NPr PZ/Z
34 Kamnolom NEKAT. NPr AK
36 Reber JP 904121 NPr ACS
37 Dole JP 904111 NPr AK

se nadaljuje ...
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... nadaljevanje Priloge B

W

OBCINA GROSUPLJE

39 Mali vrh (v gozd) NEKAT. NPr Neustrezen prometni
znak

42 Tlake (v gozd) NEKAT. NPr Neustrezen prometni
znak

43 Razdrto(v gozd) NEKAT. NPr Neustrezen prometni
znak

46 GregorciCeva cesta LK 114201 NPr Neustrezen prometni
znak

47 Lipoglavska cesta LC 111301 NPr AK

48 Kra¢manova cesta NEKAT. NPr Neustrezen prometni
znak

50 Sela LC 111361 NPr PZ/Z

51 Brvace NEKAT. NPr Neustrezen prometni
znak

52 Kadunceva cesta LC 111231 NPr AK
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PRILOGA C: Prikaz zavarovanih NPr glede na vrsto zapornice (polzapornica, zapornica ali deljena

zapornica)

St. Naziv prehoda Kategorija Vrsta Vrsta Vrsta zapornice
prehoda ceste prehoda zavarovanja
03 ZaloSka cesta LG 211071 NPr PZ/Z Polzapornice
04 Ob Ljubljanici LK 214942 NPr PZ/7Z Polzapornice
05 Povsetova ulica L7 212081 NPr PZ/7Z Polzapornice
13 Orlova ulica L7 212551 NPr PZ/7Z Polzapornice
14 Galjevica LZ 212561 NPr PZ/Z Deljene
zapornice
17 Peruzzijevaulica| LZ 212181 NPr PZ/Z Deljene
zapornice
19 Knezov Stradon LK 218781 NPr PZ/7Z Polzapornice
22 Jurckova cesta L7 212351 NPr PZ/7Z Polzapornice
26 Vrecarjeva ulica JP 904571 NPr PZ/7Z Polzapornice
30 Zagarska ulica JP 904541 NPr PZ/Z Polzapornice
31 Kocevska cesta | G2-106/0260 NPr PZ/7Z Polzapornice
33 Smarska cesta R3-646/1194 NPr PZ/Z Polzapornice
49 Ljubljanska cesta| R3-646/1443 NPr PZ/Z Polzapornice
50 Sela LC 111361 NPr PZ/Z Polzapornice
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PRILOGA D: Ocena PLDP na cestah, kjer so NPr oznaceni z AK, na neustrezno oznacenih NPr ter NPr,
ki je zavarovan z ACS

St. prehoda| Naziv prehoda | Kategorija |Vrsta prehoda|Vrsta zavarovanja| Ocenjen PLDP
ceste
Naselje Ljubljana, Povprecno §t. prebivalcev na gospodinjstvo: 2,6
08 Gruberjev NEKAT. NPr AK Obcasen
prekop I (<25 PLDP)
09 Gruberjev NEKAT. NPr AK Obcasen
prekop 11 (<25 PLDP)
Naselje Lavrica, Povprecno §t. prebivalcev na gospodinjstvo: 3,0
24 Crna pot NEKAT. NPr AK Obcasen
(<25 PLDP)
25 Nebceva ulica NEKAT. NPr AK Redek
25<x<
250 PLDP)
27 Babnogoriska JP 904561 NPr AK Redek
cestal 25<x<
250 PLDP)
28 Babnogoriska NEKAT. NPr AK Redek
cesta II 25<x<
250 PLDP)
29 Pod Strahom JP 904521 NPr AK Redek
25<x<
250 PLDP)
Naselje Skofljica, Povpreéno §t. prebivalcev na gospodinjstvo: 3,2
34 Kamnolom NEKAT. NPr AK Obcasen
(<25 PLDP)
Naselje Reber pri Smarju, Povpre¢no §t. prebivalcev na gospodinjstvo: 3,3
36 Reber JP 904121 NPr ACS Redek
25<x<
250 PLDP)
37 Dole JP 904111 NPr AK Redek
25<x<
250 PLDP)
Naselje Mali vrh pri Smarju, Povpreéno §t. prebivalcev na gospodinjstvo: 3,2
39 Mali vrh NEKAT. NPr Neustrezen Obcasen
(v gozd) prometni znak (<25 PLDP)
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Naselje Tlake, Povprecno §t. prebivalcev na gospodinjstvo: 3,5

42 Tlake NEKAT. NPr Neustrezen NPr ni
(v gozd) prometni znak v uporabi
Naselje Smarje Sap, Povpreéno §t. prebivalcev na gospodinjstvo: 3,2
43 Razdrto NEKAT. NPr Neustrezen Obcasen
(v gozd) prometni znak (<25 PLDP)
46 Gregorc¢iceva LK 114201 NPr Neustrezen Obcasen
cesta prometni znak (<25 PLDP)
47 Lipoglavska LC 111301 NPr AK Redek
cesta 25<x<
250 PLDP)
48 Kra¢manova NEKAT. NPr Neustrezen Obcasen
cesta prometni znak (<25 PLDP)
Naselje Brvace, Povprecno St. prebivalcev na gospodinjstvo: 2,7
51 Brvace NEKAT. NPr Neustrezen Obcasen
prometni znak (<25 PLDP)
Naselje Grosuplje, Povprecno §t. prebivalcev na gospodinjstvo: 3,0
52 Kadunceva cesta| LC 111231 NPr AK Srednji
250 <x <

2500 PLDP)
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PRILOGA E: Evidenca prehodov s predlogom ukrepa

St. Naziv prehoda Vrsta Razdalja do Predlog ukrepa
prehoda zavarovanja | naslednjega
prehoda (m)

01 Potrceva IzNPr +409,90 Se ne spremeni

03 Zaloska cesta PZ/Z +75,65 Se ne spremeni

04 Ob Ljubljanici PZ/Z +225,71 Se ne spremeni

05 Povsetova ulica PZ/Z +465,40 Se ne spremeni

06 Poljanska cesta [zNPr +492,53 Se ne spremeni

08 Gruberjev prekop | AK +208,47 Izgradnja nadomestnega IzZNPr

09 Gruberjev prekop 11 AK +497,86 Ukinitev NPr

11 Hradetskega-IZanska IzNPr / +124,77 Se ne spremeni

12 | Hradetskega-Dolenjka [zNPr +364,30 Se ne spremeni

13 Orlova ulica PZ/Z +542,14 Se ne spremeni

14 Galjevica PZ/Z +987.43 Se ne spremeni

17 Peruzzijeva ulica PZ/7Z +651,75 Se ne spremeni

19 Knezov Stradon PZ/Z +1114.,45 Se ne spremeni

22 Jurckova cesta PZ/Z +219,47 Se ne spremeni

23 Dolenjska AC 1zNPr +516,58 Se ne spremeni

24 Crna pot AK +585,89 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

25 Nebceva ulica AK +946,98 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

26 Vrecarjeva ulica PZ/Z +269.,46 Se ne spremeni

27 Babnogoriska cesta I AK +587,69 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

28 | Babnogoriska cesta Il AK +296,79 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

29 Pod Strahom AK +831,84 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

30 Zagarska ulica PZ/Z +548,74 Se ne spremeni

31 Kocevska cesta PZ/Z +400,06 Izgradnja 1zZNPr

32 Smarska cesta do AC IzNPr +523,57 Se ne spremeni

se nadaljuje ...
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33 Smarska cesta PZ/Z +232,28 Se ne spremeni

34 Kamnolom AK +497,80 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

35 Dolenjska AC [zNPr +14,38 Se ne spremeni

36 Reber ACS +404,74 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

37 Dole AK +230,04 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

38 Plese [zNPr +283,15 Se ne spremeni

39 Mali vrh (v gozd) Neustrezen +961,72 Ukinitev NPr in izgradnja

prometni znak povezovalne poti

40 Tlake [zNPr +38,22 Se ne spremeni

41 Smarska cesta do Al IzNPr +320,32 Se ne spremeni

42 Tlake (v gozd) Neustrezen +340,25 Ukinitev NPr

43 Razdrto(v gozd) Neustrezen +404,29 Ukinitev NPr

44 Ljubljanska cesta [zNPr 398,85 Se ne spremeni

45 Lahova cesta ¢ez AC IzNPr +686,16 Se ne spremeni

46 Gregorciceva cesta Neustrezen +420,12 Ukinitev NPr

47 Lipoglavska cesta AK +189,38 Ukinitev NPr

48 Kraémanova cesta Neustrezen +893,58 Ukinitev NPr

49 Ljubljanska cesta PZ/Z +382,54 Se ne spremeni

50 Sela PZ/7 +1043,16 Ukinitev NPr in izgradnja
povezovalne poti

51 Brvace Neustrezen +657,45 Ukinitev NPr

52 Kadunceva cesta AK - Ukinitev NPr in izgradnja

nadomestnega [zZNPr-DPN
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PRILOGA F: Evidenca NPr pesci in IzZNPr peSci z medsebojno oddaljenostjo sosednjih prehodov

St. Naziv Kategorija ceste Vrsta Vrsta Oddaljenost Predlog
prehoda) prehoda prehodajzavarovanja od ukrepa
predhodnega/
naslednjega
prehoda (m)
02 |Grabloviceva, NEKAT. NPr Betonski 163,61/ Ukinitev NPr
pesci | kompozit 246,29 pesci
07 Mesarska NEKAT. NPr |ni zavarovan 80,28/ - Ukinitev NPr
cesta pesci pesci
10  |[Hradetskega-| JAVNA POT ZA 1zNPr / - Se ne
Roska PESCE/KOLESARIJE | pesci spremeni
15 Gubceve NEKAT. NPr |ni zavarovan 408,15/ Ukinitev NPr
brigade pesci 254,88 pesci
16 | Cankarjeve NEKAT. NPr |ni zavarovan 254,88/ Nadomestni
brigade pesci 324,40 NPr
490 m/500 m
18  |Ob Dolenjski NEKAT. NPr |ni zavarovan 303,68/ Ukinitev NPr
Zeleznici pesci 348,07 pesci
20 Supernova JAVNA POT ZA NPr |ni zavarovan 388,71/ Ukinitev NPr
PESCE/KOLESARIJE | pesci 209,54 pesci
21 E.Leclerc NEKAT. NPr |ni zavarovan 209,54/ Ureditev v
pesci 516,10 legalni NPr




