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Izvle¢ek

Diplomska naloga analizira in komentira problematiko ¢asovne oddaljenosti mesta Idrije od
Ljubljane pri potovanju po obstoje¢ih cestah. Nova cesta naj bi izboljsala tudi povezavo kraja
Ziri z Idrijo, v blizini katerega naj bi potekala, in ustvarila nove moznosti dosegljivosti
primorskega avtocestnega kraka za uporabnike zahodno od Skofje Loke.

Uporabljeni so podatki iz uradnih evidenc Direkcije za ceste Republike Slovenije (DRSC) in
z njihove spletne strani ter geodetske podloge v elektronski obliki (vir: ARSO-MOP).

Z idejno Studijo, v kateri obravnava 4 razlicne poteke trase poskuSa najti novo cestno
povezavo v ¢im bolj direktni smeri. Po naroCilu mentorja primerjavo izvede z omejenim
obsegom primerjalnih elementov in izkljucitvijo prostorskih vplivov iz primerjave.

Rezultat pokaze, da je trasa mozna, vendar zaradi prehoda goratega podro¢ja zahteva

izgradnjo velikega Stevila predorov in viaduktov.
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ABSTRACT

This diploma-work discusses and comments the problem of time waste when travelling on the
relation Idrija — Ljubljana using the existing roads. A new highway should be of a great
benefit for the locus Ziri, which lies on the new route, and opens new possibilities for the west
part of the region Skofja Loka when travelling in the direction to coastal motorway.

For the purpose of this work the official and internet data of DRSC (Road Directorat) are
used. The graphics are designed using the electronic geodetic layouts of ARSO-MOP.

In outline design 4 trace alternatives are designed to find the most direct road link between
Idrija and Vrhnika on the way towards Ljubljana.

The comparison of the alternatives is done on the base of very limited items as ordered by the
mentor. The criterion “environmental impacts” is excluded as well.

In consequence of very mountainous terrain the new road, found in this work, needs to be

built mostly in tunnels and viaducts.
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1.0 UVOD

Ceste sledijo dolgim re¢nim dolinam, ki so orientirane pretezno v smeri severozahod —
jugovzhod. Pre¢nih povezav zahod — severovzhod ni ali pa so izredno slabe (primer Idrija —
Ziri). V tem prostoru je glavna cestna povezava cesta G2 — 102, imenovana Keltika, ki
zaGenja v Logatcu in poteka skozi Idrijo naprej do Zelina (povezava proti Skofji Loki) in
Mosta na Soc¢i, od koder se kozi Tolmin in Kobarid (povezava proti Bovcu in Vrsicu ter
Kranjski Gori) zaklju¢i na drzavni meji na mejnem prehodu Robi¢. Cesta je sicer dovolj
Siroka in zelo dobro vzdrZevana, vendar je mo¢no ovinkasta, geometrijski elementi njene osi
pa mocno neskladni. Zato voznja po njej zahteva od voznika veliko zbranostiin pozornosti,
neugodna trasa pa botruje tudi pogostim prometnim nesreCam. To vse skupaj vpliva na
potovalno hitrost po tej cesti, ki je v resnici niZja kot je predstavljena v uradnih objavah
DRSC (Direkcija RS za ceste). K tem znizanju izredno vpliva odsek G2 med Idrijo in

Godovicem, kjer cesta na dolzini priblizno 5 km premaga visinsko razliko vec kot 300 m.

Za obcino Idrija je pomembna tudi predvidena navezava cestnih povezav ¢ezmejnega pomena
na omrezje daljinskih cest, ki je opredeljena v Strategiji prostorskega razvoja Slovenije in
sicer povezava od Zelina preko ldrije do Logatca, ki se povezuje na mednarodne daljinske
ceste in povezava od Idrije preko Cerknega in Skofja Loke naprej do Ljubljane.

V kontekstu je treba na obstoje¢em kartnem materialu raziskati postorske moznosti in najti

tako za promet kot za prostor najugodnejSo mozno reSitev.

Slika 1: Obstojece cestna mreza drzavnih cest in obravnavano obmodje
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Na zacetku naloge so predstavljeni in opisani prometni podatki, kateri sluzijo za nadaljne
analize in obravnave, ki se navezujejo na izdelavo nove ceste. Ta del je predstavljen v tretjem
poglavju diplomske naloge, ki je razdeljeno Se na podpoglavja.

Pri samem nacrtovanju in projektiranju nove ceste je treba uposStevati prometnotehni¢ne
zahteve, pogoje in normative, ki jih dolo¢a »Pravilnik o projektiranju cest«, izdan v Uradnem

listu Republike Slovenije St. 91, 2005 ter strokovna gradiva na to temo.

Zasledovati je treba naslednje cilje:
- PROMETNA ATRAKTIVNOST (koliko prometa prevzame nova cesta),
- PROMETNA USPESNOST,
-  REGIONALNI RAZVO.J.

Z novo cesto torej Zelimo izboljSati cestno povezavo do mesta Idrija in preko Idrije
nadaljevati pot proti severni Primorski. Cestna povezava, ki ima funkcijo regionalnega
povezovanja v okviru drzave, bi bila speljana tako, da bi ¢im bolj koristila celotnemu prostoru
skozi katerega poteka. Zlasti kraju Ziri, ki naj bi ga $tudija tudi upostevala kot ciljni izvor
prometa, ker se nahaja tako rekoc¢ v liniji, kjer naj bi izhajala nova cestna trasa. Namen naloge
je analizirati stanje prometne povezave med Idrijo in Ljubljano in ugotoviti potrebni razlog za

izboljsanje, cilj pa pokazati, da je takSna povezava mozna in pod kaksnimi pogoji.
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2.0 IZHODISCA IN CILJI

Glede na naravne geografske danosti prostora so se razvile prometne povezave po dolinah rek
v smeri severozahod - jugovzhod. Pre¢ne povezave so slabse zastopane. Prometna dostopnost
do Idrije in okolice, ki je z vidika ocene razvojnih moznosti statisti¢nih regij ocenjena kot
manj ugodna, glede na ostale regije v Sloveniji. Zelo lepo je to razvidno iz slike 2.

Na splosno pa je interna prometna mreza na obravnavane obmocju slabo razvita, pri ¢emer

imamo v mislih predvsem porabljene ¢ase za voznje oziroma potovalne hitrosti.

Slika 2: Casovna dostopnost do drzavnega sredi¢a v Sloveniji (vkljuéena planirana cestna infrastruktura)
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Vir: Sinjur, M. 2005, Tzracun dostopnosti do sredi$¢ Slovenije v rastrskem GIS — orodju IDRISI, dipl. naloga UL, FGG

Porasti prometnih obremenitev, povecani potovalni Casi, premagovanje velikih viSinskih
razlik, neustrezni prometnotehni¢ni elementi cest, velike porabe goriv ter onesnaZevanje
okolja so le nekateri razlogi za nezadovoljstvo razlicnih udelezencev prometa na tem
podroc¢ju. Mozni sta dve alternativi oziroma resitvi: rekonstrukcija obstojecih dotrajanih cest
ali izgradnja nove dodatne glavne ceste, ki bi imela funkcijo in namen regionalnega
povezovanja in zbiranje prometa. Predvsem bi ta nova cesta prevzemala celoten tranzitni
promet iz severne Primorske, tovorni promet, omogocala viSje potovalne hitrosti ter

zmanjSevala potovalne Gase, saj bi bile razdalje poti krajse.
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V obravnavanem prostoru se nahaja vedji kraj Ziri, ki je prometno slabo oskrbljen. Izgradnja
nove ceste Idrija — Vrhnika (Sinja Gorica) bi omogocila prikljucitev tega kraja in moc¢no

skraj3ala potovalni ¢as Ziroveev v smeri Postojne, Logatca in Ljubljane.

Slika 3: Mozen potek nove ceste v direktni smeri (prikaz koridorjev 1 in 2)
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3.0 CESTNI PROMETNI SISTEM IN PROMETNE RAZMERE

3.1 Cestno omrezje

Glavna prometnica v regiji je glavna cesta 2. reda G2 - 102 Robi¢ - Kobarid - PerSeti -
Tolmin - Idrija - Kalce - Logatec, ki povezuje Idrijsko - cerkljansko obmocje z osrednjo
Slovenijo in se v Logatcu navezuje na slovenski avtocestni kriz. Cesta predstavlja tudi glavno
oziroma v zimskih razmerah najpomembnejSo cestno povezavo med Zgornjim Posocjem in
prestolnico Slovenije. Idrijsko-cerkljansko hribovje je preko ceste R1 - 210 Zgornje Jezersko -
Predvor - Kranj - Skofja Loka - Gorenja vas - Cerkno - Zelin in Skofja Loka - Jeprca
povezano tudi z Gorenjsko. Na obmocju Idrije je Se nekaj regionalnih povezav, ki so zelo
pomembne za "Zivljenje". Seznam vseh drzavnih cest na tem podro¢ju je predstavljen v
preglednici 1 in prikazane so na sliki 4. Glavne dnevne migracije v regiji potekajo predvsem
po lokalnih cestah proti Zirem in Cerknem, in po glavni cesti G2 — 102 proti Logatcu, Vrhniki
in Ljubljani.
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Vir: http://www.geodetska-uprava.si
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Preglednica 1: Vse drzavne cesta v okolici Idrije

Kategorija
ceste

Stevilka | Stevilka
odseka

Prometni odsek

DolZine

Vsa vozila

R1 210 1109 | KRAN]J - SKOFJA LOKA 7.770 12.787
R1 210 1077 | SKOFJA LOKA 930 24.236
SKOFJA LOKA - GORENJA
R1 210 1110 | VAS 16.286 6.820
R1 210 1111 | GORENJA VAS - TREBIJA 4.877 3.100
R1 210 1112 | TREBIJA - SOVODEN] 5.880 1.203
R1 210 1113 | SVODEN] - CERKNO 11.884 1.100
R1 210 1114 | CERKNO - ZELIN 4.200 2.639
R1 210 1078 | SKOFJA LOKA - JEPRCA 6.170 12.420
R1 211 0212 | JEPRCA - MEDVODE 3.650 24.537
R1 211 0212 | MEDVODE - STANEZICE 4.350 26.258
R1 211 0212 | STANEZICE - LJ. (SENTVID) 0.786 27.500
R2 407 1144 | GORENJA VAS - LUCINE 9.000 800
R2 407 1144 | LUCINE - LJUBLJANICA 4.926 250
R2 407 1145 | LJUBLJANICA - VRZDENEC 3.800 200
R2 407 1145 | VRZDENEC - HORJUL 3.000 1.200
R2 407 1145 | HORJUL - VRHNIKA 8.067 2.400
R3 641 1369 | LJUBLJANICA - POL. GRADEC 9.100 300
R3 641 1369 | POL. GRADEC - DOBROVA 10.400 2.700
DOBROVA - L]. (DOLGI
R3 641 1369 | MOST) 3.956 5.300
R3 610 1370 | D. TREBUSA - SP. IDRIJA 21.990 150
R3 610 1371 | PECNIK (MAROF) - ZIRI 10.546 500
R2 409 0358 | 1J(VIC) - AC BREZOVICA 2.741 12.658
R2 409 0300 | AC BREZOVICA - BREZOVICA 1.400 24.583
R2 409 0300 | BREZOVICA - VRHNIKA 11.761 11.761
R2 409 0301 | VRHNIKA - LOGATEC 9.525 10.074
R2 409 0302 | LOGATEC 900 11.200

Vir: Direkcija RS za ceste, 2006
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Slika 5: Drzavne ceste na Idrijskem obmocju
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Vir: http://www.geodetska-uprava.si
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V preglednici 2 so zbrane ceste oziroma cestni odseki, ki potekajo v direktni smeri proti Idriji
in njeni okolici. Cestni odseki so predstavljeni z zaporenimi Stevilkami od 1 do 15, kot je

prikazano na sliki 5.

Preglednica 2: Ceste ziroma cestni odseki na podo¢ju Idrije

Zap.st. Oznaka ceste in odseka Opis poti
1 G2-102 Zelin-ldrija
2 G2-102 Idrija-Logatec
3 R2 - 409 Logatec-Vrhnika
4 R2 - 409 Vrhnika-Lj.
5 R1-210, 211 Lj.-Skofja Loka
6 R1-210 Skofja L.-Gor. vas
7 R1-210 Gor. vas-Trebija
8 R1-210 Trebija-Cerkno
9 R1-210 Cerkno-Zelin
10 R2 — 408 Trebija-Ziri
11 R3-610 Ziri-Sp. Idrija
12 R2 — 408 Ziri-Logatec
13 R2 - 407 Gor.vas-Horjul
14 R3-641 Ljubljanica — Ljubljana
15 L Horjul - Dobrava

G — glavna cesta, R — regionalna cesta, L — lokalna cesta, 1 — prvi razred, 2 — drugi razred, 3 — tretji razred

Vir: Direkcija RS za ceste, 2006

Predlagana nova cesta med Idrijo in Vrhniko bi dosegla ve¢ pomembnih ciljev:
e skrajSala bi potovanja iz Idrije in severne Primorske proti Ljubljani,
e omogocala bi celoten neoviran promet iz Zirov proti Vrhnihi, Postojni in Ljubljni,
e nova cesta se na odseku med Idrijo in Ziremi nahaja v koridorju prespektivne
cestne povezave imenovane Adrialpika (od NabrezZine preko Krasa do Ajdovscine
in od Idrije preko Zirov do Skofja Loke ter naprej do Jezerskega) in

e razbremenimo promet na G2 skozi Kalce in Logatec.

Opomba: Ugotavljanje koli¢ine preseljenega prometa ni predmet naloge!
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3.2 Opis G2 - 102 med Idrijo in Logatcem

Na kratko je predstavljeno in opisano stanje na obstoje¢i cesti Idrija - Logatec. Skica

normalnega pre¢nega profila in slike prikazujejo dejansko stanje cestiS¢a. Podani so tudi

podatki o prometnih obremenitvah na tej cesti ter prognosticne vrednosti.

Cesta G I1 — 102/ 1033, 1460 ( Idrija — Godovic — Kalce):

Idrija na koti 325 m

Godovic na koti 595 m

Kalce na koti 492 m

dolzina odseka 25 km

dimenzije elementov ceste:

- Sirina voznega pasu 3.25 m

- Sirina robnega pasu 0.25 m

- Sirina bankine 0.5 m

PLDP 3.940 voz/dan v letu 2004

prometne obremenitve stalno naras$¢ajo (Gez 20 let 7.200 voz/dan, ¢e je faktor rasti
prometa 3 %)

na odseku od Idrije do Godovica je potrebno premagati veliko viSinsko razliko na
priblizno 5 km (okoli 300 m), cesta na tem delu je ovinkasta in na nekaterih delih

nepregledna ter nevarna

Slike 6, 7, 8: Dejansko stanje na cesti Idrija — Kalce
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Slika 9: Normalni pre¢ni profil ceste G2 — 102 / 1033, 1460
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Cesta G I1 — 102 / 1461 (Kalce - Logatec):

e Kalce na koti 492 m

e Logatec na koti 476 m

e dolzina odseka 3.490 km

e dimenzije elementov ceste:
- Sirina voznega pasu 3.50 m
- Sirina robnega pasu 0.25 m
- Sirina kolesarske steze 1.65 m
- Sirina pes poti 1.00 m

e PLDP 9.000 voz/dan v letu 2004

e prometne obremenitve stalno narascajo (Cez 20 let 16.260 voz/dan, ¢e je faktor rasti
prometa 3 %)

e zaradi zoZanja voziSca (peS poti in kolesarske steze) skozi Logatec nastajajo tezave pri

pretoku tovornega prometa

Slika 10: Normalni pre¢ni profil ceste G2 — 102 / 1461
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3.3 Prometne razmere na obstojeCem cestnem omreZju

Prometno-tehni¢no gledano lahko definiramo cestne odseke kot primerne oziroma
neprimerne. Na obmocju Idrije in njene okolice je vec slednjih. Ceste imajo relativno veliko
izgubljenih visin, kar je neugodno tako z vidika obratovalnih stroskov, kakor tudi z vidika
vpliva na okolje. Glede na razgibanost terena in velike razdalje bi veljalo razmisliti o
pogostejSi uporabi predorov za potrebe premagovanja visin. To kaze na prometno odrezanost
in neustrezne prometno-tehni¢ne elemente cest, ki ponujajo relativno nizke potovalne hitrosti

in relativno veliko moznost za nastajanje prometnih nesrec.

Standardna oblika vodenja evidence o prometnih obremenitvah na cestah je povprecni letni
dnevni promet (PLDP) in se nanaSa na t. i. prometni odsek ceste. PLDP se ugotavlja ali s
Stetjem ali s prometno Studijo. V analizi je uporabljena elektronska publikacija Prometne
obremenitve za leto 2004, katero izdaja Direkcija RS za ceste.

PLDP, kot prometni podatek, ne izkazuje znacilnih sprememb prometnega volumna tekom
leta, meseca, tedna, dneva ali tekom ure. Zato smo uporabili poleg te koli¢ine Se ostale
prometnotehni¢ne karakteristike, ki kazejo na izkoriS¢enost in prometno stanje cest:

o Struktura prometa oziroma delez tezkih vozil izrazen v procentih (%).

o Povprecna potovalna hitrost, ki smo jo izracunali glede na omejitve hitrosti in oceno

hitrosti v prostem prometnem toku v normalnih razmerah.

Glede na PLDP, povzemamo obrazlozitev, ki je prikazana na spletni strani Prometno-
informacijskega centra za drzavne ceste (www.promet.si): "Zelo obremenjene ceste so tiste,
na katerih znaSa povprec¢ni letni dnevni promet (PLDP) ve¢ kot 50 % ocenjene kapacitete za
doloceno kategorijo ceste, pri dani urni distribuciji prometa. Pri cestah, kjer je obseg prometa
blizu kapaciteti ceste, je zelo verjetno, da pride do zastojev ob prometnih konicah."

Seveda je pri tem potrebno upostevati vsaj Se delez tovornih vozil in vzdolzni potek ceste.

Temu primerno so v preglednici 3 prikazani cestni odseki, ki so na obmocju Idrije in okolice

prometno preobremenjeni.


http://www.promet.si/
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Preglednica 3: Povprecni letni dnevni promet na drzavnih cestah na podro¢ju Idrije za leto 2004

Zap. | Oznaka ceste in Opis poti PLDP Delez

st. odseka (voz/dan) tezkih vozil
(%)

1 G2-102 Zelin-ldrija 3.156 7,3
2 G2 -102 Idrija-Logatec 7.300 10,0
3 R2 - 409 Logatec-Vrhnika 10.074 10,0
4 R2 - 409 Vrhnika-Lj. 14.769 15,5
5 R1-210, 211 Lj.-Skofja Loka 22.678 15,7
6 R1-210 Skofja L.-Gor. vas 6.800 7,4
7 R1-210 Gor. vas-Trebija 3.100 7,8
8 R1-210 Trebija-Cerkno 1.151 16,7
9 R1-210 Cerkno-Zelin 2.639 8,1
10 R2 — 408 Trebija-Ziri 2.300 7.8
11 R3-610 Ziri-Sp. Idrija 500 7.4
12 R2 — 408 Ziri-Logatec 1.664 8,4
13 R2 - 407 Gor.vas-Horjul 1.225 12,1
14 R3-641 Ljubljanaica-Ljubljana 6.500 7,0
15 L Horjul-Dobrava * *

Vir: Direkcija Republike Slovenija za ceste: Publikacija Promet 2004, Podatki o prometnih obremenitvah na

drzavnih cestah v Republjiki Sloveniji, http://www.promet.si

* Opomba: Ni podatkov, ker se $tetje prometa odvija le na ve¢jih drZavnih cestah.

Prometna varnost posameznih odsekov cest smo analizirali na osnovi statistike Ministrstva za

notranje zadeve, ki vodi evidenco o prometnih nesrecah. V analizo smo vkljucili prometne

nesre¢e v obdobju od 1999 do 2005. Poleg Stevila nesre¢ smo posebej izluscili odseke cest s

prometnimi nesrecami s smrtnimi izidi in s posSkodbami. Glede na omenjene parametre so v

preglednici 4 predstavljeni najbolj usodni odseki cest na Idrijskem.

Preglednica 4: Potencialno najnevarnejSi odseki cest v Sirsi okolici Idrije

Kategorija Stevilka Odsek Potek odseka Skupno Stevilo nesre¢ | Stevilo nesre¢ | Stevilo nesrec
ceste ceste Stevilo brez poSkodb | s poSkodbami z smrtnim
nesre¢ 1999-2005 1999-2005 izidom
1999-2005 1999-2005
R1 210 1110 Skofja Loka-Gor. Vas 245 159 78 8
G2 102 1034 Sp. Ildrija-Godovi¢ 417 294 120 3
G2 102 1036 Zelin-Sp. Idrija 209 136 71 2



http://www.promet.si/
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3.4 Matrika dostopnosti

Casovna dostopnost krajev v obravnavanem obmogju je zelo pomemben pokazatelj stanja
cestne mreze na obravnavanem obmocju. Danes je poznanih ve¢ modelov za dolocanje
casovne dostopnosti. V nadaljevanju so prikazani rezultati, ki temeljijo na vektorski analizi
casovne dostopnosti ve¢jih mest po javnih cestah v obmocju Idrije. Za nivo regionalnega
planiranja prometne infrastrukture pa je mozen tudi rastrski pristop na osnovi GIS —
geografskih informacijskih sistemov (slika 2).

Za izracun Casovne dostopnosti smo uporabili nacrtovalec optimalnih poti, ki deluje prek
svetovnega spleta (www.promet.si). Omenjeni naértovalec omogoca dolocitev optimalnih poti
od zacetne do kon¢ne lokacije z moZzno vmesno izbiro ali naj bo na€rtovana pot najkrajSa ali
pa najhitrejSa. Za dolocitev oddaljenosti in potrebnega ¢asa za voznjo smo ekspertno izbrali
rezultatov, ki smo ju dobili od programskega paketa, torej nacrtovalca. Za detajlno analizo bi
morali pripraviti prometni model, ki bi poleg vpliva prometnice (ceste, Zeleznice), upoSteval
tudi koli¢ino in strukturo prometnega toka. Glede na rezultate, prikazane v nadaljevanju,
moramo upostevati, da je slika v realnosti lahko slabsa in da se bistveno razlikuje.

Ali drugace, ob povecCanem prometu (koli¢ini ali delezu tovornih vozil) so potovalni Casi v

normalnih razmerah lahko tudi daljsi.

Preglednica 5: Oddaljenosti med izbranimi kraji znotraj in izven Idrijskega obmodja

©
Oddaljenosti . g i
X © c 3
o0 - S 2
Skofja Loka
Ziri 28.4
Idrija 416 | 13.2
Logatec 50.1 | 22.1 | 26.6
Vrhnika 410 | 30.2 | 35.6 | 9.0
Cerkno 40.0 | 249 | 20.1 | 46.6
Tolmin 66.7 | 51.3 | 42.3 | 68.9
Ljubljana 229 | 50.1 | 55.8 | 29.3
Nova Gorica 88.4 | 66.1 | 57.2 | 60.1

najhitrejsa pot najkrajsa pot
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V preglednicah 6 in 7 so predstavljeni porabljeni potovalni Casi (izrazeni v minutah) med
izbranimi kraji znotraj in izven Idrijskega obmocja po najkrajsi in najhitrejSi poti. Najhitrejsa
pot je smiselna analiza v primeru ugotavljanja obstoje¢e dostopnosti posameznih krajev. V
primeru natanc¢nejSih analiz pa bi prisli tudi do dolocitev zamud na teh razdaljah, kar bi bil
bistveno boljSi pokazatelj stanja cestne mreze. Temu primerno smo v nadaljevanju pripravili

analizo potovalnih hitrosti, ki temeljijo na oddaljenosti med kraji in porabljenem potovalnem

¢asu.

Preglednica 6: Cas potovanja med izbranimi kraji na obmo&ju Idrije po najkrajsi poti

T najkrajsa pot © .g
(min) 58 S
& 3 )
Skofja Loka
Ziri 32
Idrija 2
Logatec 40
Vrhnika 31
Cerkno 49
Tolmin 87
Ljubljana 22
Nova Gorica 116

Preglednica 7: Cas potovanja med izbranimi kraji na obmog&ju Idrije po najhitrejsi poti

T najhitrejsa pot
(min)

Skofja
Loka
Ljubljana

Skofja Loka

Ziri

Idrija

Logatec

Vrhnika

Cerkno

Tolmin

Ljubljana

Nova Gorica
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Slika 11: Casovna dostopnost do sredis¢a statistiéne regije v Sloveniji (vklju¢ena planirana cestna infrastruktura)
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Vir: Sinjur, M. 2005, Izra¢un dostopnosti do sredi¢ Slovenije v rastrskem GIS — orodju IDRISI, dipl. naloga UL, FGG

V preglednici 8 so prikazane potovalne hitrosti (izrazene v km/h) med izbranimi kraji znotraj
in izven Idrijskega obmocja po najhitrejSi poti. Hitrosti so izraCunane na osnovi najhitrejse

razdalje in ¢asa potovanja po najhitrejsi povezavi.

Ekspertno smo doloc¢ili tudi kriterij primernosti povprecne potovalne hitrosti v normalnih
razmerah. Hitrosti pod 50 km/h na posamezni relaciji so manj ugodne oziroma manj primerne,
lahko bi rekli tudi, da je povezava med krajema slaba. Za vsak kraj posebej so izraCunane
povpreéne potovalne hitrosti v vseh smereh (Vpov.in_out), ki je dolocen pokazatelj moznosti
razvoja prometne infrastrukture in glede na obstojece stanje kazejo tudi na prometno razvitost
posameznega kraja. Odlocili smo se za kriterij, ki kaze prometno dostopnost posameznega
kraja, ki temelji na hitrosti. Vrednosti nad 50 km/h so primerne (ekspertna ocena), nizje pa
manj primerne. Nizje vrednosti so v preglednici 8 oznacene z rdeo barvo. Glede na ta
kriterij ugotavljamo, da so Cerkno, Idrija, Tolmin in predvsem Ziri kraji, ki so slab3e
prometno dostopni in da jim je potrebno posvetiti ve¢ pozornosti, Se posebej pri oblikovanju

daljinskih povezav.
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Preglednica 8: Cas potovanja med izbranimi kraji na Idrijskem obmodju po najhitrejsi poti

. 3
T najhitrejsa pot < i .E_l
| £ 3|58
o - >
Skofja Loka
Ziri
Idrija
Logatec
Vrhnika
Cerkno
Tolmin
Ljubljana
Nova Gorica
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V nadaljevanju so prikazani povzetki posameznih najkrajSih optimalnih poti.

POVZETEK POTI:
Zacetek: Idrija

Cilj: Ljubljana

Tip poti: najkrajsa
DolZina poti: 55.099 km
Povprec¢na hitrost: 55 km/h

Ocena potrebnega ¢asa: 62.5 min

"'l:"

Mo

Vir: http://www.geodetska-uprava.si

POVZETEK POTI:
Zacetek: Idrija Slika 13: Najkrajsa pot Idrija - Logatec
Cilj: Logatec

Tip poti: najkrajsa
DolZina poti: 29.672 km
Povprec¢na hitrost: 55 km/h

Ocena potrebnega ¢asa: 35 min

Vir: http://www.geodetska-uprava.si
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POVZETEK POTI:

Zacetek: Logatec Slika 14: Najkraj$a pot Logatec - Vrhnika

Cilj: Vrhnika '

Tip poti: najkrajsa
DolZina poti: 9.525 km
Povprecna hitrost: 55 km/h

Ocena potrebnega ¢asa: 12 min

Vir: http://www.geodetska-uprava.si

POVZETEK POTI:
Zacetek: Vrhnika Slika 15: Najkrajsa pot Vrhnika - Ljubljana
Cilj: LJUBLJANA '
Tip poti: najkrajsa
DolZina poti: 15.902 km
Povprec¢na hitrost: 55 km/h

Ocena potrebnega ¢asa: 15.5 min

Vir: http://www.geodetska-uprava.si
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POVZETEK POTI:
Zacetek: LJUBLJANA
Cilj: Skofja Loka

Tip poti: najkrajsa
DolZina poti: 14.956 km
Povprecna hitrost: 55 km/h

Ocena potrebnega ¢asa: 16.5 min

POVZETEK POTI:
Zacetek: Skofja Loka
Cilj: Gorenja vas

Tip poti: najkrajsa
DolZina poti: 16.286 km
Povprecna hitrost: 50 km/h

Ocena potrebnega ¢asa: 20 min

Slika 16: Najkraj$a pot Ljubljana — Skofja Loka
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Vir: http://www.geodetska-uprava.si

Slika 17: Najkrajsa pot Skofja Loka — Gorenja vas
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Vir: http://www.geodetska-uprava.si
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POVZETEK POTI:
Za&etek: Ziri

Cilj: Logatec

Tip poti: najkrajsa
DolZina poti: 21.351 km
Povprecna hitrost: 35 km/h

Ocena potrebnega ¢asa: 40 min

POVZETEK POTI:
Zacetek: Idrija

Cilj: Ziri

Tip poti: najkrajsa
DolZina poti: 13.2 km
Povprec¢na hitrost: 35 km/h

Ocena potrebnega ¢asa: 25 min

Slika 18: Najkraj$a pot Ziri - Logatec
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Slika 19: Najkrajsa pot Idrija - Ziri
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4.0 NOVA GLAVNA CESTA IDRIJA - VRHNIKA

Za omenjeno obmocje je pomembna predvidena navezava cestnih povezav Cezmejnega
pomena na omrezje daljinskih cest, ki so Ze opredeljena (Strategija prostorskega razvoja
Slovenije) in sicer povezava Cerknega preko Idrije do Logatca, ter Zirov do Vrhnike. Treba

bo poiskati alternativne reSitve za potek teh cestnih povezav.

Alternativo predstavlja preboj ve¢jih hribov in vzpetin vzhodno in severovzhodno od Idrije
proti Zirem oziroma proti Rovtam. Glede na prometnotehni¢ne elemente obstojecih
koridorjev je nujno pristopiti k planiranju nove moderne cestne povezave, Ki je glede na
prometne potrebe zasnovana kot cesta rezervirana za motorna vozila z dvopasovnim precnim

profilom, z uporabo predorov in tudi viaduktov za premagovanje velikih viSinskih razlik.

4.1 Koridor nove ceste
Zaradi oddaljenosti med kraji, potovalnih ¢asov in povprecnih potovalnih hitrosti na obmocju
Idrije (poglavje 3) je smotrno nacrtovati novo cesto med Idrijo in Ljubljansko kotlino v

¢imbolj direktni smeri.

V tej povezavi sta mozna dva koridorja:
- eden skozi dolino Podlips¢ice do Sinje Gorice pri Vrhniki in

- drugi pod Rovtami do Horjula in Dobrave proti Ljubljani.

Slika 20: Mozen potek nove ceste v direktni smeri (prikaz koridorjev 1 in 2)
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Groba analiza prikaze, da je trasa v koridorju 2 pomembno dalj$a od trase v koridorju 1, ki za
pot proti Ljubljani izkoris¢a obstoje¢o AC (predvideni novi AC prikljucek) in obstojeco
regionalno cesto. Hkrati cesta v koridorju 1 pomembno skrajiuje pot od Zirov proti Postojni,
Cerknici in tako odpira nove moznosti za preusmerjeno vodenje prometa iz Poljanske doline

proti Postojni in Kopru ter Cerknici in Kocevju.

4.2 Priprava podlog za projektiranje
e kartni material 1:25000
e digitalni geodetski nacrti TTN 5 (1:5000)
e program Plateia 2006 b

Potek variant ceste smo dolocili na topografski karti merila 1:25000. Pri tem smo si pomagali
z oznacevanjem plastnic viSin 500, 550 in 600 m, da bi dobili opti¢no predstavo o reliefu. Na
podlagi tega so bile izrisane §tiri variante, poimenovane V1 (RDECA), V2 (MODRA), V3
(ORANZNA) in V4 (SKRLATNA).

Slika 21: Oznacevanje plastnic na kartni podlogi 1:25000
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4.3 Metodologija izdelave grafi¢nih prilog
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Projekt idejne Studije nove ceste, ki ga sestavljajo graficne priloge pregledne situacije,
vzdolznih profilov in pre¢nih profilov je izdelan s pomocjo raCunalniskega programa za
nacrtovanje novih in rekonstrukcijo obstojecih cest vseh kategorij, od avtocest do mestnih cest
in poti, Plateia 2006 b. Osnova za njegovo delovanje so AUTODESK-ovi programi. Je
preprost za uporabo, zelo uinkovit, z njim lahko hitro preverjamo idejne zasnove cest ali
natan¢no obdelujemo izvedbene projekte. Zamudne operacije opravi mnogo hitreje, kot bi to
lahko naredila cloveSka roka, vendar pomembne projektantske odlocitve prepusca
uporabniku. Pomankljivost programa je, da ne nudi SirSega pogleda pri iskanju novih realnih

reSitev tako kot jih nudijo fizi¢ne topografske karte.

4.4 Funkcija nove ceste

Glavna naloga nove ceste je regionalno povezovanje krajev in zbiranje prometa v obmocju.
Omogoca krajsi, boljsi in hitrejsi dostop do avtocestnega kriza od Idrije ter od Gorenje Vasi,
preko Zirov do Vrhnike, Postojne in Kopra. Zmanjsuje tranzitni, tovorni promet skozi naselja

in mesta ter skrajSa potovalne Case.

4.5 Morfologija in prostorski pogoji

Nove variante cest potekajo po hribovitem in razgibanem terenu vzhodno oziroma
severovzhodno od mesta Idrije. Prostor obkrozajo velike vzptine in visokolezeCa hribovija,
katerih nadmorska visina sega od 500 do 900 m. V prostoru se nahajajo vecje reke, kot so
Zirovnica, Poljanska Sora in Sovra. Na severu prostor omejujejo hribi Zirovski vrh, Brekovica

in Lipnikov gri¢, Raceva, na vzhodu hribovje Smrecje in jugovzhodno Veliki vrh.

4.6 Urbanizem in pozidava

Trase variant nove ceste so izbrane tako, da minimalno motijo obstojeca naselja in pozidave.

4.7 Geoloske in geomehanske lastnosti terena
Teren, po katerem potekajo novo zasnovane ceste je sestavljen predvsem iz apnenca in
dolomita. Apnenec in dolomit spadata med dobro nosilna materiala. PodrobnejSi opis ni

predmet te naloge.

4.8 Hidroloske razmere
Novo zasnovane trase preckajo ve¢ potokov in rek, oziroma na nekaterih delih jim paralelno

sledijo. Trase so bogate z padavinskimi vodami. Opisi niso predmet te naloge.



Cosi¢, A. 2006. Cesta med Idrijo in Vrhniko.
Dipl. nal. — UNI. Ljubljana, UL, FGG, Odd. za gradbenistvo, Prometnotehni¢na smer 26

4.9 Tehnicni elementi glavne ceste

Tehni¢ni elementi so doloCeni v skladu s Pravilnikom za projektiranje cest, (Ur. I. RS
91/2005). Ta pravilnik doloca tehni¢ne zahteve, pogoje in normative, ki se morajo zaradi
zagotavljanja prometne varnosti in ekonomicnosti gradnje ter vzdrzevanja javnih cest in
njihovih elementov upostevati pri izdelovanju projektne in tehnicne dokumentacije,

namenjene za gradnjo, uporabo in vzdrzevanje cest.

Osnove za projektiranje cestne osi in vozisca:
- predhodna hitrost Vrac. = 70 km/h

-min R =190 m

-Amin=100 m

-Pz=71m

- min R konv = 1260 m

- max s = 7 % (vzdolzni nagib nivelete)

- max s predor = 4 %

- Max S viadukt = 5 %

- normalni pre¢ni profil:

e - Sirina prometnih pasov 350mx2=7.00m

e - Sirina robnih pasov 0.25mx2=0.50m
e - 3irina bankin 1.25mx2=250m
Skupna Sirina NPP =10.00 m

NPP se vodi na celi dolzini trase v nespremenjenih dimenzijah (tudi na viaduktih in skozi

predore).

Naprave za odvodnavanje:

Segmentni jarki (mulde) namesto koritnic, ki so prometno nevarne.
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5.0 VARIANTE
5.1 Splosni opis variant
Variante so obdelne in izrisane na temeljnih topografskih nacrtih merila 1:5000 (TTN 5) s

programom Plateia 2006 b. (Glej prilogo G.01)

Vse variante se zac¢nejo v Idrijski dolini, kjer se navezejo na G2 -102. Na zacetku imajo vse
variante podoben potek, preckajo reko Idrijco in potok Ljubevsca s premostitvenim objektom
ter se nadaljujejo po hribovju llovce, s predorom. Trase si vzporedno sledijo do km 6.00. Nato
se varianta V4 lo¢i in nadajuje proti Zirem. Ostale tri pa se nadaljujejo vzporedno po dolini
Zirovnice ter preckajo regionalno cesto Ziri — Logatec. Od km 9.00 naprej gre V3 juzno od
Hleviske planine, ostale tri pa severno. Na koncu, gredo variante v dveh snopih. Severno od
reke Podlipscice potekajo V1, V2 in V4, juzno pa varianta V3. Vse variante se zakljucijo pri
kraju Sinja Gorica, kjer naj bi bil predviden priklju¢ek na AC. Dolo¢anje in projektiranje

priklju¢kov na obstojece cestne povezave ni predmet te naloge.

5.1.1 Opis variante V1 (RDECA)

Trasa na zacetku premosti reko Idrijco s viaduktom, nato se dvigne z naklonom 3.27 % do
krajSega predora. Nadaljuje se po pobocju Ilovce z naklonom 5.24 % v daljsi predor (L=2900
m). Trasa se nato spusti na koto 500 m, v dolino reke Zirovnice, kjer so premostitveni objekti
in krajsi predori za premostitev rek Zirovnice in Poljanske Sore ter obstojee ceste. Da se
trasa poveZze z mestom Ziri, je treba izdelati prikljudek na obstojeco cesto Ziri — Logatec.
Nato trasa zavije severno od Hleviske planine v predor (L= 2000 m). Ter se nadaljuje z
dvema predoroma juzno od Lavrovca, z negativnim naklonom 3.48 %. Gre mimo Jerebovega
grica ter vzporedno sledi dolini Podlipa. Zaradi razgibanega terena na tem delu in naklonov
trase sta izdelana daljSa viadukta (L=1000 m), ki premostita dolino Podlipa, reko Podlips¢ico
in obstojece ceste. Ta varianta je bila predhodnica ostalim variantam. Na podlagi variante V1

smo se odlocili, v katero smer bodo trase potekale.

5.1.2 Opis variante V2 (MODRA)

Na zacetku ima varianta V2 enak potek kot varianta V1. Pri km 8.00 se V2 lo¢i od variante
V1. Premosti obstojeco cesto Ziri — Logatec. Mozna izdelav priklju¢ka proti Zirem. Zavije
mimo Lipnikovega gri¢a v predor (L=1700 m). Nadaljuje se juzno od Lesec v smeri proti

Vrhu Svetih Treh Kraljev s daljSim predorom (L=4200 m) in negativnhim naklonom 2.73 %.
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Nato zavije proti severu mimo Smrecja do doline Podlipa. Trasa se spus¢a na koto 431m z
naklonom 2.92 %. Poteka po severni strani doline Podlipa proti kraju Sinja Gorica.

Konca se podobno kot varianta V1. Varianta je bila predvidena, kot izboljSava variante V1,
vendar zaradi razli¢nega poteka v srednjem delu ni izpolnila pri¢akovanja. Trasa je daljSa in

ima ve¢ predorov.

5.1.3 Opis variante V3 (ORANZNA)

Na zacetku ima varianta V3 podoben potek kot ju imata varianti V1 in V2, vendar se pri km
1.00 lo¢i od njiu juzno v pobocje Zagodov vrh ter se od km 2.00 zopet nadaljuje vzporedno
variantama V1 in V2. Od km 9.00 dalje se trasa nadaljuje juzno od Hleviske planine, po dolini
reke Poljanska Sora ter po dolini reke Sore. Trasa vzporedno sledi reliefu obmocja ter poteku
obstojede ceste, mozna je prikljucitev na obstoje¢o cesto Ziri — Logatec, brez velikega posega.
Nadaljuje se po dolini reke Sore proti Velikemu vrhu s predorom (L=2900 m). Zaradi
razgibanosti terena na tem delu so izdelani krajsSi predori in viadukti. Trasa se pri¢ne spuscati
po juzni strani v dolino Podlipa, s manjSimi predori in z naklonom 3.45 %. Trasa je bistveno
bolj prilagodljiva reliefu (horizontalna smer), vendar zaradi neugodnega poteka nivelete ima

veliko predorov. Z optimizacijo poteka nivelete bi ta trasa imela le dva ve¢ja predora.

5.1.4 Opis variante V4 (SKRLATNA)

Zacetni del je enak kot ga ima varianta V3, vendar se po km 6.00 lo¢i od variant v naslednji
predor (L=1700 m), ter gre proti Zirem, mimo Vrsnika. Nato se spusti z naklonom 1.66 % v
mesto Ziri. Zavije proti pobo&ju Rageva. Nadaluje se s dalj§im predorom (L=3600 m) severno
od Lavrovca. Na km 19.00 zavije proti dolini Podlipa. Poteka po severni strani doline Podlipa.
Trasa se zaklju¢i kot varianti V2 in V1, pri kraju Sinja Gorica. Namen trase je bil da v
direktni smeri poveze Ziri z Vrhniko, oziroma izbolj$a povezavo v smeri proti Ljubljanski

kotlini. 1zboljsala bi se tudi povezava iz Idrijskega konca.
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5.2 Gradbenotehni¢ne karakteristike variant
V preglednici 9 so zbrane osnovne gradbenotehniéne karakteristike. Na podlagi tega se lahko
izdela grobi predracun in ovrednoti posamezna varianta. Zaradi pomankljivosti nekaterih

klju¢nih podatkov tega ni mozno izdelati. Podrobnosti niso predmet te diplomske naloge.

Preglednica 9: Najpomembnejse gradbene koligine

Gradbene kolic¢ine Enota V1 V2 V3 V4
km? 26.100 27.700 26.700 29.800
km? 11.400 10.700 13.000 16.450
km? 11.400 10.700 13.000 16.450
km 26.100 27.700 26.700 29.800
m3 1209960 1290329 1633820 1373682
m3 1597831 2177576 1270985 245643
m3 0 0 362835 1128040
m3 387871 887247 0 0

m 190 190 190 190
% 5.24 6.42 4.56 6.75
m 1542 1449 2239.7 428.3
m 297 256.6 261 250
m?2 59886 45469 44915 58777
m 5400 4100 4050 5300
kos 7 6 5 2
kos 6 6 12 12
m2 4675 5525 4250 5100
m 550 650 500 600
kos 2 3 3 2
m?2 93000 129000 137000 133500
m 9300 12900 13700 13350
kos 9 12 20 11
mt 9300 12900 13700 13350
kos 18 24 40 22
m 70.200 78.700 84.000 91.050

SU - spodnji ustroj

* - dolzine predorov in viaduktov so preracunane s faktorjem 4, glede na odprto traso
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5.3 Ocena porabe prostora

Na grobo je predstavljena ocena porabljenega prostora za izgradnjo nove ceste po variantah
V1, V2, V3, V4. Generalno trase potekajo ve¢ ali manj po gozdnih povrSinah. Zaradi

pomankljivih podatkov, ni znana klasifikacija in raba zemljiS¢ na tem obmocju. Ocene so

izraZene v hektarjih.

Preglednica 10: Ocene porabe zemljis¢ v hektarih

V2

V3

V4

Variante Enota V1
ha 48.0

48.6

51.9

46.4
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6.0 PRIMERJAVA VARIANT
Primerjava variant je izvedena na osnovi razli¢nih Kriterijev ter opiSe ocene prednosti in

slabosti, ¢e primerjamo variante po tehni¢nih in koli¢inskih parametrih.

Primerjalni Kkriteriji:

0 prometnotehni¢ni (parametri — zamude in prometno delo),
gradbenotehnic¢ni (gradbenotehni¢ne karakteristike),
vpliv na regionalni razvoj,
prometna varnost,

stalis¢e lokalne skupnosti (ni predmet obdelave),

O O O O O

ekonomicnost.

Ker je obseg podatkov omejen, bo primerjava variant potekala predvsem po
prometnotehni¢nih in gradbenotehni¢nih kriterijih. StroSkovnik oziroma grobi predracun za
variante ni predmet te naloge, zato ekonomicnosti in vrednotenje posameznih variant ni
mozno dolociti. Za osnovo primerjav so izbrani koli¢inski pokazatelji, predvsem so to dolzine

tras ter dolZine in Stevilo premostitvenih objektov.

6.1 Prometnotehni¢ni Kriterij

Med prometnotehnicne kriterije uvrs¢amo :
- zamude - porabljeni ¢as za voznjo,
- prometno delo,

- prometna atraktivnost nove ceste.

Ker izracun prometne atraktivnosti (koliko prometa nova trasa prevzeme) ni predmet naloge,
se predvsem usmerimo na prometno delo in zamude, torej porabljene Case za voznjo. Zamude

so odvisne od dolzine trase.

6.1.1 Zamude — porabljeni ¢asi za voZnjo in prometno delo

Porabljeni ¢asi za voznjo iz enega kraja v drugi je odvisen predvsem od dolzine trase. V
nadaljevanju so predstavljene poti ldrija-Vrhnika-Ljubljana, Idrija-Ziri in Ziri-Vrhnika-
Ljubljana. V preglednicah 11, 12, 13 so zbrani podatki o dolzinah poti, potovalnih ¢asih,

potovalnih hitrostih in prometnem delu za doloc¢eno pot. Ker podatkov o prometnih
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obremenitvah za novo cesto hnimamo na razpolago, lahko po navodilih mentorja predstavimo

prometno delo z dolZzino dolocenih poti.

Idrija-Vrhnika-Ljubljana

Slika 22: Prikaz poti Idrija-Vrhnika-Ljubljana
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Trase nova ceste se previdoma prikljucijo pri kraju Sinja Gorica. DolZina poti od Ljubljane do

Sinje Gorice je priblizno 11 km.

Preglednica 11: Prometnotehni¢ni parametri za pot Idrija-Vrhnika-Ljubljana

Podatki Enota V1 V2 V3 V4
km 37.1 38.7 37.7 40.8

min 30 35 35 45

km/h 80 80 80 80

km 37.1 38.7 37.7 40.8

Idrija-Ziri
Slika 23: Prikaz poti Idrija-Ziri

Vir: http://www.geodetska-uprava.si
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Preglednica 12: Prometnotehni¢ni parametri za pot Idrija-Ziri

Podatki Enota V1 V2 V3 V4
km 8.8 9.2 9 10

min 12 15 18 20

km/h 80 80 80 80

km 8.8 9.5 9 10

Opomba: V1, V2, V3 niso direktno usmerjene proti Ziremi, ampak se navezujejo na
obstojeco cesto Ziri — Logatec, kjer se potovalna hitrost zmanj$a na 35 km/h ter se zaradi tega

povecajo potovalni Casi.

Ziri-Vrhnika-Ljubljana
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Preglednica 13: Prometnotehniéni parametri za pot Ziri-Vrhnika-Ljubljana

Podatki Enota Vi V2 V3 V4
km 28.3 29.5 28.7 30.8

min 25 28 26 30

km/h 80 80 80 80

km 28.3 29.5 28.7 30.8

Opomba: V1, V2, V3 niso direktno usmerjene proti Ziremi, ampak se navezujejo na
obstojedo cesto Ziri — Logatec, kjer se potovalna hitrost zmanj$a na 35 km/h ter se zaradi tega

povecajo potovalni Casi.

Glede na dobljene podatke je za pot Idrija-Vrhnika-Ljubljana, najbolj ugodna reSitev varianta
V1, sledijo ji variante V3, V2, V4. Za poti Idrija-Ziri in Ziri-Vrhnika-Ljubljana pa je najbolj
ugodna varianta V4, sledijo ji V1, V2, V3.
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6.2 Prometna varnost
Pri projektiranju nove glavne ceste Idrija — Vrhnika (Sinja Gorica) so bili upoStevani pogoji

za doseganje prometne varnosti.

Glede prometne varnosti se variante razlikujejo le po dolZini predorov, kjer so posledice

prometnih nesre¢ vecje kot na odprti trasi.

6.3 Vpliv na regionalni razvoj

Vse variante imajo ugoden vpliv na razvoj obmocja, ki sega od Idrije do Ljubljane. Trase so
speljane tako, da jih je moZno navezati na obstojeca cestna omreZja, ki spadajo med slovenske
in evropske cestne sisteme. Podrocju v okolici Idrije daje moznost za razvoj v gospodarstvu,
kulturi in turizmu. Zlasti pa je pomembna kvaliteta prometne povezave v smeri severozahod —

vzhod, (severna Primorska z osrednjo Slovenijo).

6.4 Etapnosti gradnje
Vse variante je mozno graditi etapno. Bistveno zmanjSanje investicij bi bilo v prvi fazi
dosezeno z etapno gradnjo velikih objektov, kot so to predori in viadukti. Podrobnosti niso

predmet naloge.
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6.5 Prednosti in slabosti variant
V preglednici 14 so zbrane prednosti in slabosti variant. Na podlagi teh lastnosti lahko
ocenimo variante, kot ugodne in neugodne. Ocenimo jih od 1 do 4.

Preglednica 14: Prednosti in slabosti variant

Lastnosti V1 V2 V3 V4

DolZina trase 1 3 2 4

DolZina viaduktov 4 2 1 3

DolZina predorov 1 2 4 3

Potek trese na obmocju rek 2 4 1 3
Izgubljene visine 4 2 3 1

Kvadratura premostitvenih objektov 4 2 1 3
Kubatura zemeljskih del (nasipi in izkopi) 2 4 3 1
Prometna varnost (predori) 1 2 4 3

Vpliv na regionalni razvoj 1 1 1 1

Vse variante nove glavne ceste so v gradbenotehni¢nem smislu izvedljive. Vendar iz
preglednice 9 osnovnih gradbenotehni¢nih karakteristik izhaja, da sta najtezje izvedljivi
varianti V2 in V3. S detaljnimi popravki in optimizacijo, bi se nekateri deli na trasah in

niveletah izboljSali, s tem, bi se verjetno izboljSala tudi sama ocena primernosti.

Glede dolzine trase, sta si najbolj blizu varianti V1 in V3. Vse variante pa se bistveno
razlikujejo po dolzinah in Stevilu predorov.

Varianti V3 in V4 imata najbolj ugoden horizontalen potek skozi obravnavani prostor, v

primeru vzpostavitve prometne povezanosti skozi Ziri in okolico.

Na podlagi dobljenih skupnih ocen prednosti in slabosti (preglednica 14) lahko predlagamo,

za najugodnejSo varianto V1. Takoj ji sledi varianta V'3, nato pa se V4 in V2.
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7.0 ZAKLJUCEK

Zaradi naravnih geografskih danosti prostora so razmere za omogocanje prometa na obmocju
Idrije in Zirov neugodne. V tem prostoru je glavna cestna povezava cesta G2 — 102,
imenovana Keltika, ki za¢enja na drzavni meji na Robic¢u in poteka skozi Kobarid (povezava
proti Bovcu in VrSicu ter Kranjski Gori) in Tolmin do Mosta na Soci (povezava proti Novi
Gorici) od koder nadaljuje do Zelina (povezava proti Skofji Loki) in Idrije, od tam pa do Kalc
in Logatca, kjer se prikljuci na AC sistem Slovenije.

Cesta je sicer dovolj Siroka in zelo dobro vzdrZevana, vendar so geometrijski elementi njene
osi moc¢no neskladni. Zato vozZnja po njej zahteva veliko zbranosti in pozornosti od voznika.
Prometne nesrece na njej so pogoste. To vse skupaj vpliva na potovalno hitrost, ki je v resnici
nizja kot je predstavljena v uradnih objavah DRSC (Direkcija RS za ceste). V bliznji
prihodnosti bo torej potrebno zgraditi novo cesto, ki bo prevzela funkcijo regionalnega
povezovanja in zbiranja prometa proti avtocestnemu krizu, omogocala vi§je potovalne hitrosti
razliénih udelezencev ter skrajSala potovalne dolZzine in potovalne Case. Predvsem bi te
prednosti mo¢no koristile mestu Idrija, ki bi s hitrejSo povezavo do Ljubljane dobilo nov
gospodarski zagon.

Izgradnja nove ceste bi izboljsala tudi prometno povezanost kraja Ziri, v bliZini katerega naj
bi potekala. Poleg nove kvalitetne ceste proti Idriji, bi ta kraj lahko postal tudi izhodis¢e za
uporabnike zahodno od Skofje Loke, katerim bi se s tako novo cesto ustvarile nove moznosti
dosegljivosti primorskega avtocestnega kraka.

Najbolj primeren prostor za izgradnjo take ceste je vzhodno oziroma severovzhodno od meste
Idrija proti Ljubljanski kotlini. Na digitalnih topografskih kartah merila 1:5000 so bile s
programom Plateia 2006 b obdelane Stiri variante, imenovane V1, V2, V3 in V4 v direktni
smeri od Idrijske doline mimo Zirov do Sinje gorice pri Vrhniki, kjer bi se nova cesta lahko
direktno prikljucila na primorsko avtocesto. Poteki tras se med seboj razlikujejo predvsem
zaradi razgibanosti terena in razli€no vplivajo na prostor pa tudi na prometne znacilnosti.
Primerjavo med variantami smo zaradi skromnejSega obsega obdelave izdelali le po
prometnotehni¢nih in gradbenotehni¢nih kriterijih in brez predracunskih vrednosti. V tej
reducirani primerjavi se je varianta V1 pokazala kot najbolj ustrezna, ¢eprav ta rezultat ni
najbolj prepricljiv. Varianta V3, ki je varianti V1 po uporabljenih pokazateljih najblizja, bi se,
tako ocenjujemo, z vecjim obsegom primerjalnih parametrov in z optimiziranjem trase lahko
pokazala celo kot primernejsa.

Izgradnja nove ceste, ki povezuje Idrijo, Ziri in Vrhniko (Sinja Gorica) v direktni smeri je

torej mozna, vendar bi zaradi prehoda goratega podrocja zahteva izgradnjo velikega Stevila
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predorov in premostitvenih objektov — viaduktov. V nadaljevanju bi bilo treba z ekonomsko

analizo ugotoviti, ¢e in kdaj bi bilo to novo traso smiselno zgraditi.
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8.0 GRAFICNE PRILOGE

Grafi¢ne priloge so v dodatku.

Vsebina;

1.

© © N o g Bk~ DN

PREGLEDNA SITUACIJA G.01

VISINSKA KARTA G.0A

VZDOLZNI PROFIL V1 G.02.1

VZDOLZNI PROFIL V2 G.02.2

VZDOLZNI PROFIL V3 G.02.3

VZDOLZNI PROFIL V4 G.02.4
KARAKTERISTICNI PRECNI PROFIL G.03.1
KARAKTERISTICNI PRECNI PROFIL G.03.2
KARAKTERISTICNI PRECNI PROFIL G.03.3
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