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1ZVLECEK

V diplomski nalogi se osredotoimo na analizo obstojeCega kolesarskega prometnega
infrastrukturnega sistema znotraj Ljubljane in predlagamo primerno ureditev kolesarskih stez,
poti ali meSanega profila kolesarskih ureditev. Kriteriji, ki smo jih pri snovanju upostevali so:
Stevilo aktivnih udeleZzencev, ki so vkljuCeni v kolesarski promet, njihovo starost in
psihofizi€ne lastnosti/sposobnosti, Stevilo posameznikov, ki bi se s primerno ureditvijo varnih
kolesarskih poti Zeleli vkljuili v prihodnje, zadostna prometna varnost, povezanost trenutno
Se nepovezanih kolesarskih poti z glavnimi potmi, turistiCna privlacnost kolesarskih poti.
Izvedli smo anketo o kolesarjenju v Mestni obcCini Ljubljana (MOL) med nakljucno populacijo
kolesarjev in oseb, ki ne kolesarijo, ter na terenu raziskali sedanje stanje. Rezultati ankete so
pokazali, da anketiranci opaZajo veliko posSkodb zgornje plasti kolesarskega vozis€a, ki
pogosto ogrozajo varnost udelezencev, in pogreSajo povezave ¢ez dolo¢ene predele mesta.
Pri ogledu terena smo opazili pomanjkljivosti: precej obmocij s slabo vzdrzevanimi
kolesarskimi vozis€i, obomocja slabsih ali nezadostnih preglednosti pri prehajanju kolesarskih
poti in stez preko prometnic in pri vkljuevanju kolesarskih stez na vozis€e skupaj z ostalim
motornim prometom. V Mestni ob¢ini Ljubljana predlagamo ureditev kolesarske prometne
infrastrukture z izboljSavami obstoje€ih kolesarskih povezav, s sanacijami, opremo in
varnostnimi ukrepi na posameznih odsekih, ter dopolnitvijo in povezavo le-teh v smiselno
urejeno kolesarsko omrezje — obmodje, ki je zakljuéeno z obroem in znotraj dobro
prepredeno s kolesarskimi povezavami.
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ABSTRACT

The thesis focuses on the analysis of the existing bicycle transport infrastructure system
within Ljubljana and suggest appropriate arrangements bike lanes, trails or mixed-profile bike
arrangements. The criteria that we have in the design take into account: the number of active
participants involved in cycling, age and physical and mental qualities / skills, the number of
individuals who would be the appropriate arrangements for the safe routes and want to
include in the future, sufficient traffic safety, link currently unconnected routes to major
routes, tourist attraction bike routes. We carried out a survey on cycling in the Municipality of
Ljubljana (MOL) during a random population of cyclists and people who do not cycle, and in
the field to investigate the current situation. The results showed that respondents perceive a
lot of damage to the upper layers of the road cycling, which often threaten the security of the
participants and missing links across certain parts of the city. When viewing the terrain they
were observed deficiencies: considerable areas of poorly maintained cycling carriageway
area degraded or insufficient transparency of the crossing of bike routes and paths through
the roads and in the integration of bicycle lanes on the carriageway, together with other
motorized traffic. The Municipality of Ljubljana propose legislation bicycle transport
infrastructure improvements to the existing bike links with the rehabilitation, equipment and
security measures in the individual sections, and the update and link them into meaningful
regulated cycling network - an area that is closed to the ring and inside the well criss with
cycling links.
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1 UvVOD

Kolesarjenje je ena izmed pomembnejSih oblik prometnega komuniciranja in udejstvovanja,
katere zametki segajo Ze v prvo polovico 18. stoletja (Benedik. 2015). Glavni ¢ar kolesarjenja
se ne odraZza samo v zvrsti Sportne panoge kot pomembne telesne aktivnosti, ampak postaja
Cedalje bolj nacin sodobnega prevoza.

V primerjavi z ostalim prometnim transportom, ima kolesarjenje Stevilne zelo pomembne
prednosti, ki se jih v€asih morda celo premalo zavedamo. Enostavnost za uporabo, majhni
strosSki vzdrZzevanja, ekonomicnost, hitra dosegljivost ciliev v primeru prometnih konic,
popolna okoljska neoporeCnost, rekreativne moznosti, vpliv na pozitivho psihofizi¢no pocutje
in moZnost sprostitve ter oddiha v naravi, zdravo dozivljanje okolja in ucinkovita raba
prostega €asa so pomembne lastnosti, ki jih ne smemo pozabiti in jih velja pripisati
kolesarjenju. (Mobile 2020, 2013)

Dejstvo je, da se kolesarjenje danes uveljavlja kot ena pomembnejSih oblik prometnega
transporta. Med Stevilnimi razlogi za izbiro prevoznega sredstva je kolo na globalni ravni ena
pomembnejSih izbir, zaradi dolgoro¢nega vpliva na okoljsko sprejemljivost, ki se vse bolj
uveljavlja v pravilnikih, standardih in praksi. Okoljska sprejemljivost stremi k manjSim
emisijam izpustov Skodljivih plinov iz motornih vozil, zmanjSevanju hrupa motornega
prometa, ¢im manjSi porabi prostora za parkiranje, razbremenitvi prometnih tokov na
obmogjih z visokimi prometnimi konicami. Ob tem so investicije v kolesarsko prometno
infrastrukturo za priblizno 20 % manjSe v primerjavi z investicijami v infrastrukturo motornega
prometa. Prednost kolesarjenja kot alternativa motornemu prometu se kaze tudi v manjSih
stroskih tako iz vidika slehernega posameznika kot tudi na globalni ravni. (Marsi¢, 2011)
Pozitiven u€inek kolesarjenja se odraza v hitrejSi dostopnosti do bliznjih ciljev, enostavni in
priro¢ni uporabi, kar vkljuéuje enostavno parkiranje, nizjih parkirnih stroskih. (Mobile 2020,
2013)

Kolesarjenje postaja €edalje bolj privlatna, ne samo Sportna aktivnost, ampak tudi oblika
prometnega toka, ki je zanimiva za vse starostne skupine, zato ji je treba hameniti posebno
pozornost. Razlog je tudi v Sirjenju zanimanja kolesarjenja v SirSih skupinah ljudi, ki vidijo
prednost v omenjeni dejavnosti pri ohranjanju, izboljSanju telesnega in duSevnega zdravja,
nac¢inom redne dnevne Sportne aktivnosti, na¢inom vsakodnevnega potovanja, ter turisticne
dejavnosti. Pri projektiranju in ureditvi kolesarske prometne infrastrukture ne smemo pozabiti
Stevila bodoc€ih udelezencev, ki se bodo Se udejstvovali v omenjeni prometni zvrsti. (Mobile
2020, 2013)

1.1 Namen delain cilji naloge

Namen diplomske naloge je analizirati dejansko stanje obstoje€e kolesarske infrastrukture na
podlagi mnenj uporabnikov z vidika njene funkcionalnosti, uporabnosti, prednosti in slabosti.
Mnenja uporabnikov smo analizirali z namenom, predlagati izboljSave in prilagoditve
kolesarske infrastrukture ter jo s tem priblizati potrebam, namenom in psihofizi€nim
sposobnostmi uporabnikom. Obravnavano delo temelji na zagotavljanju in izpolnjevanju
osnovnih nacel varnega umesc&anja kolesarskih povezav v prostor.

Cilj diplomskega dela je podati predloge izboljSav obstojeCe mreze povezav, na podlagi
mnenj vpraSanih, in predloge v&rtanih manjkajocih kolesarskih poti v Mestni ob¢ini Ljubljana.

1.2 Metode dela

Osrednji del naloge predstavlja analiza ankete, ki se nadaljuje s terenskimi poslikavami in
predlogi izboljSav kolesarske mreze.
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Podatke o stanju kolesarskih povezav v Ljubljani, mnenjih, ob¢utkih in potrebah uporabnikov
le-teh smo pridobili s pomo¢jo spletne ankete, ki je potekla v ¢asu od 08.05.2016 do
08.08.2016. Na podlagi rezultatov anketnega vpraSalnika smo izvedeli analizo stanja in
potreb po izboljSanju kolesarskih povezav v Ljubljani. Pridobljene podatke smo obdelali s
statisticnim programom, ki podatke analizira na podlagi metode deskriptivne statistike.

Z vpraSalnikom smo Zeleli pridobiti naslednje podatke: spol vpraSanega, starostno strukturo,
stopnjo udejstvovanja v kolesarjenju, namen kolesarjenja, moteCe dejavnike na kolesarskih
stezah in pasovih, vpliv kolesarjenja na pocutje, vpliv vremenskih pogojev na uporabo
kolesa, povpreCne s kolesom prevoZene razdalje, dejavnike, ki vplivajo na odloCitev
kolesarjenja, kolesarjeve ocene prometne kulture ostalih voznikov, ob&utek ogrozenosti v
razli€nih prometnih situacijah, uporaba ¢elade in poskodbe, ki so jih dozZiveli kot kolesarji.
Zanimalo nas je, kaj uporabniki pogresajo v kolesarski ponudbi Ljubljane.

Ogledali smo si obstojeCe omrezje kolesarske infrastrukture v Ljubljani. V skladu z
navedbami mnenj in potreb v vprasalniku, smo fotografirali kritiChe odseke in zanje predlagali
ustrezne resitve.

Na karto obstojecih kolesarskih povezav v Ljubljani smo vrisali predloge povezav.
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2. KOLESARSKI PROMET

Kolesarjenje kot sistem temelji na Stirih podsistemih, in sicer strateSkem in prostorskem
planiranju, kolesarskih storitvah, infrastrukturi ter komunikaciji in spremembah — prilagajanju
mobilnostnim navadam. (Mobile 2020, 2013)

V prvem sklopu kolesarjenja — v strateSkem in prostorskem planiranju je potrebno predvideti
celostno prostorsko in prometno nacrtovanje, prometno strategijo in politiko, vrste
kolesarskih povezav, zahteve kolesarske mreze, povezanost povezav, signalizacijo povezav.
Pri planiranju in organizaciji omenjenega sklopa je potrebna soudelezba vseh izvajalcev. .
(Mobile 2020, 2013)

Podsistem kolesarskih storitev mora biti podkrepljen s sploSnimi in lokalnimi informacijami —
uporaba kolesarskih zemljevidov, broSur, koledarjev, ter dovolj gosto razporeditvijo storitev,
kot so parkiranje, servisiranje in najem koles. (Mobile 2020, 2013)

Sklop infrastrukture temelji na nacelih oblikovanja razli¢nih vrst kolesarskih povrSin. Izgradnjo
kolesarskega omrezja, ki mora biti opremljeno z ustrezno signalizacijo, semaforizacijo in
prostorom za parkiranje koles, spremlja nadzor kakovosti. (Mobile 2020, 2013)

Za razmah komunikacije in spremembe mobilnostnih navad se posluZzujemo promocije
kolesarjenja, komunikacijskih strategij, sledimo ciljnim nadértom, organiziramo programe in
akcije za motiviranje razlicnih skupin. Omenjeno delo temelji na komunikaciji med delezniki.
(Mobile 2020, 2013)

Podsistema strateSkega in celostnega prostorskega planiranja ter zagotavljanja kolesarskih
storitev se odraZata na materialni ravni organizacije sistema kolesarjenja, medtem ko je
ureditev kolesarske infrastrukture ter komunikacija in spremembe mobilnostnih navad
sodobnim trendom odraz simbolne ravni celotnega sistema organizacije kolesarjenja. (Mobile
2020, 2013)

Pogoj investiranja v kolesarsko infrastrukturo, je opravljena analiza stanja v mestu. (Mobile
2020, 2013)

Ustrezno urejena, povezana in funkcionalna mreza kolesarskih stez in poti je kljuénega
pomena pri zagotavljanju urbanega kolesarjenja in privablja tudi tiste, ki ne kolesarijo. Pri
nacrtovanju in optimizaciji kolesarske mreze se velja osredotoCiti na najbolj obremenjena
obmocja, pri Cemer je treba upostevati tudi prekinitve in razdrobljenosti kolesarskih povezav,
ki jih je potrebno povezati z ostalimi obmod;ji in jih smiselno vkljuciti v mrezo. (Mobile 2020,
2013)

Pri oblikovanju kolesarskega omrezja se je potrebno prilagajati razlicnim ciljnim skupinam, v
katerih ima vsak svoje posebne zahteve, sem sodi lokalno prebivalstvo (3olarji zaposleni,
uporabniki kolo-vlak), enodnevni rekreacijski uporabniki, turisti in popotniki (Andrejcic-
Mus¢ic, 2005).

Med prizadevanji za zmanjSanje prometa v mestih,se Steje predvsem povecanje uporabe
kolesa z namenom kolesarjenja na delovno mesto ali Solo. IzkaZe se, da so za spremembo
nacina prevoza z motornega v kolesarski promet ucinkovite ze majhne spodbude, kot so
varno parkiranje koles, uvedba garderobnih omaric za kolesarsko opremo. (Mobile 2020,
2013)

Zastopanost kolesarjenja je mozna tudi v izvedbi sistema nhapajanja organizacij drugih
prevoznih sredstev in ima tudi funkcijo dopolnitve javnega prevoza. V tem primeru gre za
sistem intermodalnega ali kombiniranega nacina prevoza, ki pomeni uporabo vec kot enega
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prevoznega sredstva v sklopu posameznega potovanja. Omenjeni sistem se izkaZze kot
ucinkovit na dolgih razdaljah, na primer iz mesta v mesto ali iz obrobja mesta v mestno
srediSCe. Kljuénega pomena za vzpostavitev moznosti kombiniranega prevoza je dobra
povezanost med kolesarsko in ostalo prometno infrastrukturo. (Mobile 2020, 2013)

2.1 Zahteve glede kolesarskih povr3in

Pri nacrtovanju kolesarske prometne infrastrukture in umesS&anju le-te v prostor je potrebno
upoStevati naslednje zahteve (Predlog politike MOL, 2012):

a) atraktivnost,
ki vkljuCuje zagotovitev visoke kvalitete kolesarske infrastrukture skozi celo
mesto, intermodalnost, pregledno in preprosto urejeno kolesarsko omreZje,

b) direktnost,
ki vkljuCuje primernost izbire trase brez nepotrebnih ovinkov, katere dosegljivost
kon¢nega cilja je hitrejSa kot z uporabo motornega vozila v zastojih, potovanje s
konstantno, nespremenjeno hitrostjo s ¢im manjSimi zamudami,

c) varnost,
ki zajema primerno izbiro kolesarske povrSine, najbolje ustrezajoCe dejanskim
prometnim razmeram, 2z moznostjo upoStevanja ekstremnih prometnih
obremenitev, in varnost prehodov v krizis€ih; loCene kolesarske povrSine pa so
primerne na cestah z viSjimi hitrostmi, medtem ko so na lokalnih cestah bolj
primerni ukrepi umirjanja prometa in nacrtovanje z meSano zastopanostjo
prometnih udelezencev — uporaba meSanega profila,

d) udobje,
pogoj za udobno voznjo, je gladka podlaga trase, z moznostjo najkrajSe razdalje
ustavljanja in potekom trase na enakem nivoju.

Primerjava urejenosti kolesarskih mrez z ostalimi mesti — primer Kopenhagen, Danska, ki se
imenuje tudi kolesarsko mesto — pokaze, da je v Kopenhagnu kolesarstvo tako razsirjeno,
ravno zaradi kolesarjem prijazne in primerne prometne infrastrukture vir? Od kod to? Saj nisi
sam primerjal!l. Mesto ima kar 350 km kolesarskih stez in 40 km zelenih kolesarskih stez. Na
delo ali Solo se vsak dan vozi kar 37 % celotne populacije, dnevno prevozijo priblizno 1,2 mio
km. Rezultati so ocitni: za vsakih 10 % populacije, ki kolesari, mesto prihrani za zdravstvene
storitve kar 10 mio dolarjev letno, poleg tega se mesto izogne 57.000 bolniSkim dnevom
letno in doda 61.000 dodatnih let Zivljenja. (Predlog politike MOL, 2012)

2.2 Zasnova kolesarskega omrezja

Zahtevane usmeritve za izvedbo zasnove kolesarskega omreZja dolo¢ajo (Andrej€i¢ Music,
2005):

a) omrezje mora biti sklenjeno in prilagojeno krajinskim lastnostim omrezja,

b) kolesarske povezave razli¢nih funkcij morajo biti medsebojno povezane,

c) kolesarsko omreZje mora biti navezano na postajaliS¢a javnega potniSkega
prometa in Zeleznice ter parkirne povrSine za motorna vozila,

d) kolesarske povezave morajo biti opremljene z ustrezno dodatno tehni¢no
infrastrukturo,

e) gradnja novih povezav in preurejanje obstojee kolesarske mreze, kjer ni mozno
uporabiti obstojecih cest.

Z ustrezno kolesarsko infrastrukturo je potrebno omogociti uravnoteZen prostorski razvoj
prometnih komunikacij, ¢im boljSo dostopnost do vseh obmodcij v Sloveniji, navezanost na
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mednarodni sistem prometnih komunikacij ter izboljSati kakovost prometnih sredstev v smislu
racionalne porabe energije. (Andrej¢i¢ Music, 2005):

Osnovne zahteve za zagotovitev kolesarju prijazne prometne infrastrukture so: (Andrejcic
Music, 2005):

a) kolesarsko omrezje mora biti zaklju¢eno, brez prekinitev, z moznostjo
priklju¢evanja na ostalo prometno omreZzje in moznostjo vraanja na izvor,

b) zagotoviti je potrebno direktnost povezave, kar vklju€uje izogibanje obvozom ob
pogoju, da izbrana moznost voznje ne razlikuje od najkrajSe za ve¢ kot 20%,

c) priiskanju reSitev za umestitev kolesarskih povezav je treba dati prednost
atraktivnosti resitve, kar v prvi vrsti vklju€uje umestitev v prijazno okolje, primerno
in ustrezno oblikovanje obcestja in pocivalis¢,

d) prometna povrSina mora biti varna, kar vklju€uje ustrezno izbiro tehni¢nih reSitev
in dobro oznacCevanje poteka trase,

e) prometna povrSina mora biti udobna in hkrati omogoceno hitro ter varno
potovanje.

V zacetni fazi projektiranja mora projektant prouditi, kakSna bo funkcija kolesarske povrSine
glede na dolzino potovanja in za kak8ne potrebe se bo uporabljala. Pri oblikovanju in izbiri
primerne oblike kolesarske povrSine mora upostevati osnovne zahteve in funkcijo kolesarske
povrsine. (Lipar, 2000):

Pri izbiri primerne oblike kolesarske povrsine velja upostevati potrebe in fizi€ne sposobnosti
uporabnikov. V primeru, da kolesarska steza ne more biti izvedena zaradi prostorskih zahtev,
jo je bolje izvesti v okrnjeni obliki, pri ¢emer damo prednost prometni varnosti, kot pa se
izogibati razpolozljivim varnim kolesarskim povrSinam. (Lipar, 2000):

Naloga projektanta je tudi, da dolo¢i razmerje med obliko, velikostjo in rabo kolesarske
povrsine, saj vsaka kolesarska povrSina ne more zadovoljevati vseh funkcij v polni meri.
(Lipar, 2000):

Celoten proces planiranja kolesarskih stez je sestavljen iz naslednjih faz (Lipar, 2000):

a) zacetna faza, ki vkljuCuje opremljenost obstojecih kolesarskih povrSin in planiranje
novih,

b) napovedovanje kolesarskega prometa, ki temelji na analizi odnosov med
obstojecimi in potencialnimi uporabniki kolesarskih povrSin in dolo€itvi najbolj
obremenjenih povezav,

c) analiza prometnih nevarnosti in prometnih zgostitev, ki vkljuCuje analizo celotnega
prometnega omrezja in postavitev prioritet za izboljSanje prometnih razmer,

d) program izvedbe z opredelitvijo, katere izboljSave so klju¢ne in kje so potrebne,

e) projektiranje kolesarskih poti, ki vkljuCuje tehni¢ne nacrte za kolesarske povrsine,

f) fiziCna izvedba.

2.3 Delitev kolesarjev glede na namen voZznje
2.3.1 Kolesariji, ki se vozijo iz potrebe

Namen kolesarjenja iz potrebe je, da ¢im lazje, hitreje in varno pridejo na cilj. Predvidena
koli¢ina kolesarskih povezav v mestih naj bi bila 30-50% povrSin vseh mestnih ulic, ob pogoj,
da je kolesarski promet pravilno vklju¢en v celotno prometno ureditev. V nekaterih
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kolesarjem prijaznih mestih prometni reZzim opredelijo tako, da gibanje motornim vozilom
namenoma oteZujejo in podaljSujejo, obenem pa tudi stimulirajo prihod v mestna sredis¢a s
kolesom. Dobra razpredenost kolesarskih povezav v obliki pajkove mreze omogoca hitro
dostopnost z vseh strani (Andrejcic Music, 2005).

2.3.2 Kolesariji, ki vozijo zaradi rekreacije v turisticne namene

Za rekreativne kolesarje je pomembno urejeno okolje, varnost in udobnost na poti. DolZina
dnevne rekreacijske voznje se giblje med 25 in 50 km, najve¢ 80 km. Poti so ve€inoma
kroZzne, najkrajSa pot do cilja za njih ni najpomembnejSa. Pri izbiri trase velja pravilo, da
najdaljSa razdalja ni ve¢ kot 20% daljSa od najkrajSe. Pomembni dejavniki, ki vplivajo na
rekreativni nacCin kolesarjenja so urejena pocivali€a, razgledne toCke, turisti¢ne informacije,
oskrba s kolesarskimi kartami in vodniki ter informacije o teZavnostni stopnji posameznih
kolesarskih moznosti. (Andrejci¢ Music, 2005):

Ta skupina se razdeli v tri tipicne podskupine (Andrejci¢ Musi¢, 2005):

a) kolesarji, ki vozijo zaradi spros€anja energije in vzdrZzevanja sploSne telesne
kondicije, za katere je tipicno, da je pri izbiri relacije za njih pomembnejSi dejavnik
¢im vecje fizicne aktivnosti pred dejavnikom ustrezne prometne varnosti,

b) kolesariji, ki se v kolesarjenju udejstvujejo priblizno enkrat tedensko, kolesarjenje
sprejemajo in dozivljajo kot nacin izletniStva in druZenje s partnerjem, druzino, ali
prijateljem ter pri upoStevajo prometne ureditve, naravne, kulturne in turisticne
danosti, ki jim jih dana povezava nudi,

c) potovalno turisti¢ni kolesarji, za katere je znacilno,da se v odpravijo na daljSo pot,
so vecinoma zelo natovorjeni jim teZa opreme pogojuje konfiguracijo terena, zato
S0 za njih primernejSe krajSe relacije z blagimi vzponi in padci. Zaradi slabe ali
nezadostne obveS&enosti, se veckrat zgodi, da kolesarijo po neprimernih odsekih,
ali celo tam, Kkjer je kolesarski promet prepovedan. Taki kolesarji pogostokrat
predstavljajo ovire v prometnem toku in so pogost razlog za prometne nezgode.

2.4 Vrstein oblike kolesarskih povezav

Loc¢imo naslednje oblike kolesarskih povezav: meSani profil, kolesarski pas, fizi€no loCena
kolesarska povrsina.

2.4.1 Mesan profil

Kolesarji so na voziS¢u skupaj z motornim prometom. Uporablja se na cestah z majhnim
delezem motornega prometa ali obmocjih umirjenega prometa v mestnih srediscih, kjer sta
hitrost, struktura in koli¢ina motornega prometa omejena. (Lipar, 2000)

E
Slika 1: MeSana povrSina (Predlog politike MOL, 2012)
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Prednosti meSane povrSine so (Lipar, 2000):

e ni potrebe po izgradnji novih povrsin, lahko se enostavno in z majhnimi stroSki
izkoristi ¢im ve€ obstojecih cest,

e kolesarji obdrZijo svobodo gibanja,

¢ omogocena vecja varnost kolesarjev v kriziscih.

Slabosti meSane povrsine so (Lipar, 2000):

e odseki cest s takim profilom so za kolesarja bolj nevarni, kar se odraza v vegji
izpostavljenosti prometnim tokovom,

e parkiranje motornih vozil na ulicah je za kolesarja motece, lahko tudi nevarno,

¢ vedja izpostavljenost kolesarjev motornemu prometu,

e zmanjSana moznost prehitevanja in sreCevanja z ostalimi kolesariji,

e nevarnost konfliktov med kolesarji in vozniki motornih vozil.

Za izboljSanje prometne varnosti v meSanem profilu se lahko izvedejo naslednji ukrepi (Lipar,
2000):

e omejitev hitrosti motornih vozil na odprtih cestah,
e omejitev ali preusmeritev teZkih motornih vozil,
e prepoved parkiranja in ustavljanja na dolo¢enih odsekih.

Navedene ukrepe pogojujejo naslednje znacilnosti (Lipar, 2000):

e zveznost ali prekinjenost kolesarske mreze,

¢ funkcija prometne povrSine,

e prostorske moznosti prometnih povezav,

e atraktivnost kolesarske povrSine,

e razne omejitve kot so javni promet, dostop za urgentna vozila, ...

V izogib konfliktom med kolesarji in vozniki motornih vozil v meSanem profilu se lahko

kolesarje ali z zmanjSanjem motornega prometa (Lipar, 2000):
2.4.2 Kolesarski pas

Kolesarski pas je prometna povrSina, ki poteka na istem nivoju kot voziS€e in je s Crto
oznaCen del voziS€a, namenjen izkljuéno samo voznji s kolesi. Kolesarske pasove je
priporocljivo, zaradi povelanja prometne varnosti, obarvati z rdeCo barvo. Povrsini za
motorna vozila in kolesarski pas sta lo¢eni z lo€ilno neprekinjeno ¢rto (Andrejci¢ MusSic,
2005). Kolesarski pas je Sirok najmanj 1,50 m (Lipar, 2000). Uporaba kolesarskega pasu je
smiselna v primeru, ko ni mozno zagotoviti nivojsko lo€ene povrsine za kolesarje na cestah z
vecjim prometom motornih vozil. Nujno je potrebna omejitev hitrosti motornih vozil na 40 do
60 km/h in omejitev deleza tezkih vozil (Lipar, 2000).
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ey
Slika 2: Kolesarski pas na vozi$¢u (Predlog politike
MOL, 2012)

Iika 3: Kolesarski pas

Prednosti kolesarskega pasu glede na mesSan profil so (Lipar, 2000):

¢ vecja varnost kolesarjenja,

¢ boljSi ob¢utek varnosti kolesarjev,

e omogoceno lazZje prehitevanije,

e zagotovljena vecja udobnost kolesarskih povrsin,

e omogocena lazja in bolj teko€a voznja mimo prometnih konic.

Slabosti kolesarskega pasu so (Lipar, 2000):

¢ manjSa pozornost s strani voznikov motornih vozil v primerjavi s pozornostjo, ki jo
posvecajo kolesarjem na meSanem profilu,

e tveganje izpostavljenosti kolesarjev nezgodam pri ogibanju parkiranim vozilom ali
prehitevanju pocasnejsih uporabnikov prometne povrsine, ker lahko ob tem zaidejo
na del cesti§¢a, ki jim ni namenjen, kar predvsem ob povecani gostoti prometa za njih
predstavlja veliko nevarnost,

e izpostavljenost motornemu prometu na kritiCnih toc¢kah, kot so uvozi na parkiris¢a, na
obmodju avtobusnih postajaliS¢ in pri pre¢kanju kolesarskega pasu na prikljuckih,

e manjSa pozornost in nepazljivost hitrejSih udeleZzencev do ostalih uporabnikov
prometne povrsine,

e moznost nepravilne uporabe z vidika napacnega parkiranja voznikov motornih vozil,
kar predstavlja oviro gibanju uporabnikom prometne povrsine,

e zasedenost razpoloZljivih kolesarskih povrSin s strani vecjih motornih vozil, ki
predstavljajo oviro gibanju ostalim uporabnikom

2.4.3 Fiziéno lo¢ena kolesarska povrsina

Funkcija fizicno loCene kolesarske povrSine, steze in poti, je zagotavljanje neovirane varne
povrSine kolesarjem in mopedistom. TakSna reSitev je potrebna pri visokih hitrostih in velikih
koli¢inah motornega prometa (Lipar, 2000):

Kolesarska steza je sestavni del cestiS€a in je od vozi§€a nivojsko ali kako drugace lo¢ena
povrSina namenjena voznji s kolesom. ViSina stroskov izvedbe je odvisna od oblike izvedbe,
ki je lahko enostransko dvosmerna ali dvostransko enosmerna. Kolesarska steza je lahko od
voziS€a za motorna vozila lo€ena samo z robnikom ali pa je varovana z vmesno zelenico.
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Plo¢nik in kolesarska steza sta lahko v istem nivoju, ali pa sta med seboj lo€ena z robnikom.
S prometno varnostnega staliS€a so sprejemljive vse nastete reSitve, ni pa priporocljivo , da
se profil iz enostranskega prometa v dvostranski pogosto menja, ker prehajanje kolesarjev
preko prometnice za motorna vozila predstavlja pove€ano Stevilo potencialno nevarnih mest.
(Andrejci¢ Music, 2005)

¥

Slika:4: Kolesarska steza Slika 5: Fiziéno lo¢ene kolesarske povrSine
(Predlog politike MOL, 2012)

Kolesarska pot je s predpisano prometno signalizacijo in prometno opremo oznacena cesta,
ki je namenjena prometu koles in drugih uporabnikov pod pogoji, doloCenimi s prauvili
cestnega prometa in predpisi, ki urejajo ceste. Trasa poteka samostojno in odmaknjeno od
ceste za motorni promet ter v prijaznem okolju. Sirina kolesarske poti znasa najmanj 2,5 do
3,5 m (AndrejCi¢ Music, 2005).

Prednosti take povrSine so po zasnovi kolesarskega drzavnega omrezja (Lipar, 2000):

¢ vecja varnost kolesarjev,
e laZje prehitevanje kolesarjev med seboj,
e zagotovljeno vecje udobje kolesarjev,

in po osnovnih nacelih prometne politike (Predlog politike MOL, 2012):

e najviSja mozna zagotovljena varnost za kolesarje,
¢ visoko udobije in atraktivnost,
e od kolesarskega pasu fizicno lo€ena povrsina.

Slabosti navedene kolesarske povrSine so po navodilih za projektiranje kolesarskih povrsin
(Lipar, 2000):

e zmanjSevanje gibljivosti uporabnikov kolesarskih poti,
¢ vedje hitrosti vseh uporabnikov kolesarskih poti, tudi mopedistov,
¢ zmanjSana pozornost uporabnikov kolesarskih poti do ostalih uporabnikov,

o vecCje moznosti nesreC pri sreCevanijih, zlasti na kriziS¢ih in pri voznji na napacni
strani,
o vecja poraba prostora in draZja izvedba.

2.5 Elementi zagotavljanja prometne varnosti

Elementi zagotavljanja prometne varnosti so (Predlog politike MOL, 2012):
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e Kkolesar je v vidnem polju voznika,
b) zamaknitev stop crte za kolesarje (slika 8):
e stop linija je za kolesarje zamaknjena 2m pred stop linijo za vozila,
e Kkolesar je dobro viden vozniku, preckanje je varno,
c) loéen predhoden signal:
¢ loCen predhoden signal za kolesarje, peSce in motorna vozila,
¢ ukinitev konfliktov pri zavijanju pri visokih hitrostih,
e predvidi se ga lahko, ko ima kolesar zeleno lu¢ 3 s pred motoriziranim
prometom,
d) nadviSanje uvozov in krizanja z ulicami.

-

Slika 8: Zamik stop Grte za kolesarje (Predlog politike MOL, 2012)

2.6 Sirine kolesarskih povrgin

V sploSnem so Sirine kolesarskih povezav odvisne od osnovnih dimenzij kolesa,
manevrskega prostora kolesarja in varnostnega prostora. Navodila za projektiranje
kolesarskih povrSin navajajo potrebne najmanjSe dimenzije kolesarskega prostora (Slika 9) in
najvecje dimenzije ter maso koles (Lipar, 2000).
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Slika 9: Minimalni prostor, ki je potreben za voZznjo enega ali dveh kolesarjev (Lipar, 2012)

Na ustrezno Sirino kolesarske povrSine vplivajo tudi: vrsta kolesarske povrSine, udobnost,
prostorske moZznosti, zahteve vzdrzevanja, gostota kolesarskega prometa (Lipar, 2000).

Glede na prostorske moZznosti, je kolesarijem priporocljivo omogoditi vzporedno voznjo, kar
vpliva na atraktivnost kolesarjenja in bolj sproS¢eno voznjo. Zaradi prostorskih stisk v mestih
so najbolj v uporabi meSani pasovi ali kolesarske povrSine, ki ne smejo presegati Sirine 1 m.
V primeru neizvedljivosti navedenih kolesarskih povrSin zaradi prostorskin omejitev, se
predvidi meSana povrsina za kolesarje in motorna vozila, pri ¢emer je treba udelezence v
prometu opozarjati na prisotnost kolesarjev z ustrezno namestitvijo prometne vertikalne in
horizontalne signalizacije (Lipar, 2000).

Pri nacrtovanju ustrezne in zadostne Sirine kolesarske povrSine, glede na doseganje
ustrezne prometne varnosti, je potrebno upostevati klju¢na dejavnika, gostoto kolesarskega
prometa in Stevilo sreCevanj ter umikanj. Priporocljivo je upoStevati tudi primerke kolesarjev,
ki se ne drzijo cestno prometnih pravil in vozijo v napac¢ni smeri, med voZznjo telefonirajo,
prevaZzajo otroke ali druge osebe, kar povecuje Stevilo konfliktov in neizogibnih prometnih
situacij (Lipar, 2000).

Kljuéni dejavniki, ki pogojujejo ustrezno izbiro kolesarske povrSine in jih je potrebno
upoStevati so: varno prehitevanje, vzporedna voznja dveh kolesarjev, polozaj kolesarske
povrSine (Lipar, 2000).

Glede zagotavljanja zadostne prometne varnosti pri prehitevanju, je potrebno na enosmerni
kolesarski stezi poleg obstojeCega pasu dodatno izgraditi vsaj Se en prometni profil kolesarja,
kar je toliko bolj pomembno ob prisotnosti voznikov motornih koles, ki dosegajo vecje hitrosti
od povprecnih kolesarjev. Kolesarske steze z enim profilom se lahko nacrtuje le na kratkih
dolzinah in morajo biti oznacene z ustrezno prometno signalizacijo (Lipar, 2000).

Za omogocanje udobne voznje, ki omogoc¢a vzporedno voznjo dveh kolesarjev, je potrebno
dodati Sirino enega svetlega profila kolesarja (Lipar, 2000).
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3. KOLESARSKE POVRSINE
3.1 RazSsiritve kolesarskih pasov

Potrebne razsiritve kolesarskih povr$in so nujne na zacetku in koncu voznje, ko kolesar
nadaljuje pot peS, pri vzponih in na krivinah (Lipar, 2000).

Razsiritve v prvih dveh primerih so pogojene z zmanjSano hitrostjo voznje kolesarjev in
posledicno zmanjSane stabilnosti. Prostor, ki ga potrebujejo kolesarji pri speljevanju in
ustavljanju, mora biti za 30 cm daljSi od ostale povrSine (Lipar, 2000).

Pri manjSih hitrostih so razSiritve potrebne zaradi manjSega radija, ki ga opiSe prvo kolo, pri
vecjih hitrostih pa zaradi nagibanja kolesarja pri voznji skozi krivino. Pri vecjih hitrostih in
radijih, ki so manjSi od 30 m, je potrebna razSiritev zaradi kolesarjevega nagibanja do 25° od
vertikalne smeri. Obi¢ajno je predvidena razSiritev med 50 in 60 cm (Lipar, 2000).

3.2 Preglednost

Preglednost je iz vidika prometne varnosti pomembna razdalja, na kateri kolesar zazna
krizanje ali promet. V omenjeni kategoriji so pomembni faktorji pregledna razdalja pri
premikanju, zavorna pregledna razdalja in pregledna razdalja pri priblizevanju krizanju.
Naslednje tipicne vrste preglednih razdalj so pregledna razdalja pri premikanju, zavorna
pregledna razdalja, pregledna razdalja pri priblizevanju krizanja (Lipar, 2000).

Pregledna razdalja pri premikanju dolo¢a, da mora kolesar pri voznji prosto nadzorovati
obmocje, ki ga prevozi v 8 do 10 s (Lipar, 2000).

Zavorna pregledna razdalja je razdalja, ki je potrebna za Se pravoasno reakcijo kolesarja
in varno nemoteno ter pravoCasno ustavitev pred oviro. VkljuCuje razdaljo, ki jo prevozi
kolesar v ¢asu od trenutka, ko opazi oviro, do trenutka njegove reakcije z zavorno razdaljo.
Odvisha je od hitrosti kolesarja (Lipar, 2000).

Pregledna razdalja pri priblizevanju krizanja je z vidika kolesarjeve prometne varnosti
pomembna predvsem glede varnega preckanja prometnice, pri ¢emer je kljuen pogoj
zadostna preglednost nad odvijanjem ostalega prometa. Kolesar mora realno oceniti razdaljo
za vkljucitev in hitrost odvijanja ostalega prometa. Omenjena razdalja je v glavnhem odvisha
od hitrosti prometa in €asa, ki je potreben za varno preckanje ceste (Lipar, 2000).

3.3 Zgornji ustroj

Osnovna zahteva kvalitetnega zgornjega ustroja je zagotavljanje kvalitetne voznje. Pogoj za
udobno voznjo je enovita povrSina. Za varnost je treba zagotoviti primerno trenje, kar je
pomembno za ravnoteZje kolesa. Kolesarska steza ne sme imeti prekinitev ali drugih grbin ki
bi ovirale voznjo. V primeru, ¢e osnovni pogoji glede zagotavljanja zadostne varnosti niso
izpolnjeni, kolesarji zahajajo na druge povrSine, ki jim niso namenjene in so lahko za njih tudi
nevarne (Lipar, 2000).

Nosilnost kolesarske trase mora biti zagotovljena tudi v kriti€nem obdobju in mora zdrzati
teZo urgentnih vozil (Lipar, 2000).

Ravnost je osnovni element uporabnosti kolesarskih povrSin, ki je pomemben z vidika
udobnosti vozZnje, posebej pri voznji koles brez vzmetenj. Ravnost je odvisna od neravnin, ki
so lahko periodi¢ne ali slu€ajne. Neravnine se delijo glede na hrapavost, ki je pogojena z
dolzino valov do 0,03 m, in valovitost, ki je pogojena z dolzino valov nad 0,03 m. Valovitost
povzro¢a mehanina nihanja koles. Frekvenca je odvisna od hitrosti voznje. Razpon
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frekvence, ki vpliva na udobnost voznje znasa med 6 in 8 Hz, kar je za Cloveka Se posebe;j
zaznavno obmocdje. S poviSevanjem frekvenc in s tem valovnih dolZin se udobnost vozZnje
manjsa, kar je pomembno zlasti pri gradnji kolesarnic nad povrSinami uvozov, kjer pogosto
pride do omenjenih valovanj (Lipar, 2000).

Torna sposobnost je opredeljena kot povezava geometrijskih lastnosti in izgleda vozne
povrSine, kar vklju€uje poglobitve med zrni in zgradbo le-teh. Na velikost sile trenja med
pnevmatiko in vozno povrsino, ki je kljucnega pomena glede zagotavljanja zadostne varnosti
v smislu pravoCasne zaustavitve vpliva poleg hrapavosti kolesarske povrSine tudi ustrezna
kakovost uporabljenih materialov. Klju€ni dejavniki, ki jih je treba pri tem upoStevati so (Lipar,
2000):

¢ znadcilnosti gibanja z upoStevanjem nepredvidljivih in nenamernih prometnih situacij,
kot do zdrs, drsenje,

¢ znadilnosti pnevmatik koles, kot so vrsta, notranji pritisk, prerez, oblikovanost in
stanje profila, lastnosti gume,

e vrsta in znacCilnosti medija med pnevmatiko in vozno povrsino, kot so listje z dreves,
prah, olje, voda, led, sneg,

e torna sposobnost vozne povrSine.

3.4 PovrSine za shranjevanje koles

Tako kot velja pri ostalih prometnih oblikah, tudi kolesarji potujejo z nekim namenom in imajo
dolo¢ene cilje svojih potovanj, zato temu ustrezno potrebujejo na izviru in cilju svoj prostor za
parkiranje. Gledano z vidika kolesarjeve majhnosti, okretnosti in mobilnosti, dostopnosti
vecine ciljev, se teZzave glede nemotenega parkiranja ne kazejo kot zelo problemati¢ne, saj
SO0 moznosti za neposredno hranjenje koles navidezno neomejene. Tezave se pojavijo v
vecjih urbanih sredid€ih, ob vecjih zgostitvah kolesarjev, kjer si le-ti zelijo varne parkirne
prostore v neposredni blizini svojih potovanj (Lipar, 2000).

Veljajo naslednje navedene zahteve (Lipar, 2000).

e Parkirana mesta morajo biti lahko najdljiva, morajo biti locirana na razdaljah, ki so
vidna iz vseh dostopnih mest, v nasprotnem primeru jih je potrebno primerno oznaciti.

e Parkirna mesta morajo biti dostopna. ZaZeleno je, da se kolesar lahko neposredno
pripelje do parkiriS¢a, pri Eemer je treba upostevati zadostne razmike med stojali za
kolesa.

¢ Razmerja med obliko in uporabnostjo morajo biti usklajena, z namenom doseganja
vecje atraktivnosti.

e Zagotovljena mora biti zadostna varnost. Prednost je treba nameniti osebni varnosti
kolesarja, varnosti parkirnih kolesih na nacin, ki ne zmanjSuje varnosti ostalih
prometnih udelezencev.

e Zagotovljena mora biti udobnost, kar vklju€uje ureditev spremljevalnih dejavnosti na
mestih dolgotrajnega parkiranja, kot so servisne storitve, trgovina, garderoba in
zagotovitev ustrezne vremenske za$cite parkirnih koles.



14 Blaz, M. 2016. Predlog izboljSanja mrezZe kolesarskih povezav v Mestni obgini Ljubljana.
Dipl. nal. — UNI-B. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, Modul promet.

4. PREGLED OBSTOJECE KOLESARSKE INFRASTRUKTURE V DVEH SLOVENSKIH
MESTIH

4.1 Kolesarska prometna ureditev v Ljubljani

Pri nacrtovanju kolesarske prometne ureditve je v prvi fazi potrebno odpraviti konceptualni
nesporazum glede pomanjkanja prostora za izgradnjo kolesarske infrastrukture, kar vkljucuje
potreben prostor za kolesarske steze, pasove, stojala, kolesarnice, ki mora biti povsod
zagotovljen, tako na obstojeCi mreZi kot pri novogradnjah. Pere¢ problem je pogosto
pomanjkanje potrebnega prostora za kolesarski promet (Strategija-osnutek. 2011).

Po podatkih je v Ljubljani priblizno 130 km kolesarskih stez in pasov (Kolesarska prometna
ureditev v Ljubljani — Strategija — osnutek). Pomanjkljivosti se kaZejo zlasti ob prehodih,
glede kontinuitete in nezveznosti kolesarskih stez ter prehodnosti oZjega dela mestnega
jedra. MreZa kolesarskih stez in pasov v Ljubljani je gosta, vendar nedodelana, zlasti iz
vidika kolesarskih vpadnic (Strategija-osnutek. 2011).

V Ljubljani je ena sama prava kolesarska pot, ki vodi od Zivalskega vrta do Koseskega
bajerja. Dolga je priblizno 2,5 km. Zgrajena je bila v sedemdesetih letih skupaj s PST, ki
odlicno sluzi kot neke vrste kolesarski zunanji obro€. Nacrtovana je bila krozna kolesarska
pot okrog RoZnika in SiSenskega hriba, kjer so se gradbena dela ustavila zaradi zapletov pri
spremembi namembnosti zemljiS€. Nacrtovana je Obsavska pot od Broda do sotodja
Ljubljanice in Save, ki bo poleg turisticno rekreacijske funkcije prevzela tudi funkcijo
obvoznice iz smeri Medvod do Zaloga. Predvidena je tudi kroZzna pot za peSce in kolesarje
na Barju od Spice do podhoda pod juzno obvoznico. Z vidika prometne varnosti najvecjo
teZavo in oviro kolesarskemu prometu predstavlja ozje sredis€e mesta. Slaba prehodnost
mestnega srediS€a pomeni funkcionalno motnjo v kolesarskem prometu. Edina relativho
varna in preto€na kolesarska povezava med ZelezniSko postajo in ASkeréevo cesto poteka
ob Tivolski in stari PreSernovi cesti, medtem ko je po Slovenski cesti mozno legalno kolesariti
Ljubljani, teZzavo pa predstavljajo zastoji zaradi majhne preto¢ne hitrosti, ker promet poteka
skupaj s pesci, in zaradi Sirjenja gostinske ponudbe na prometne povrSine, kar povzro¢a
ozka grla. Prehod od Mestnega do Starega Trga je prakticno nemogo€. Prehodnost in
preto¢nost kolesarskega prometa s sedanjim motornim prometom je praktiéno neresljiv
problem. ResSitev, ki je bila v letu 2016 delno izvedena, se kaze z zaprtjem Slovenske ceste
za osebni avtomobilski promet in/ali ob uvedbi rezima prometa po enosmernih ulicah, ki bi
dopuscal ali omogocal voZznjo s kolesom po kolesarskem pasu v nhasprotni smeri (Strategija-
osnutek. 2011).

Stevilo kolesarjev se v zadnijih letih poveduje. Razlogi za to se odraZajo v vse vedji zgostitvi
in zasiCenosti ozjega ter SirSega mestnega jedra z avtomobilskim prometom, pocdasnosti
javnega potniSkega prometa in tudi v sankcioniranju parkiranja avtomobilov na nedovoljenih
povrSinah (Strategija-osnutek. 2011).

Cilji prometne politike MOL (Predlog politike MOL, 2012) podajajo zahteve, da bo do leta
2020 potrebno prerazporediti izbor prometnega sredstva v delezih, pri katerem bo
kolesarjenje v kombinaciji s peSci zastopano v priblizno eni tretjini. Ostale zahteve, ki jih
podajajo, vklju€ujejo:

a) nacrtovanje trajnostne mobilnosti,

pri ¢emer dajemo prednost tistim oblikam, ki so z vidika onesnazevanja zraka,
povzro€anja hrupa, energetske in prostorske potratnosti najbolj ugodne,
b) naértovanje za varno mobilnost
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varnost ima pri na¢rtovanju prometnih obremenitev prednost pred preto¢nostjo in
hitrostjo motornega prometa, pri emer je potrebno dati prednost najbolj ranljivim
udeleZzencem prometa: otrokom, starim, gibalno oviranim, peScem, kolesarjem,

c) nacrtovanje sobivanja vseh udelezencev v prometu
v tem kontekstu morajo biti upoStevane zahteve peScev, kolesarjev, uporabnikov
potniSkega prometa, ne da bi katerega udelezenca povsem izkljugili,

d) nacrtovanje prepoznavne podobe mesta,

e) nacdrtovanje po principu stroSkovne ucinkovitosti,
kar zajema uporabnost prometnih ureditev in javnega prostora za vse
udeleZence, pri Cemer velja dati prednost izboljSavam prednosti obstojeCe
infrastrukture pred drago in zahtevno gradnjo novih objektov.

Zahteve predvidevajo povecano aktivnost kolesarjenja v prihodnosti: za zaposlene do 40 %,
za dijake in Studente do 50 %.

Glede na vse naStete zahteve, ki so podane v predlogu, je izgradnja ter umestitev pravilno
urejene prometne infrastrukture klju¢en dejavnik varnosti v prometnem omrezju. Omenjena
infrastruktura mora biti zgrajena premisljeno, kar je klju¢ni kriterij izbire kolesarjenja kot
nacina prometnega udejstvovanja, zlasti s strani mlajdih generacij — otrok in mladoletnih,
starejSih generacij ter tistih, ki obc¢utijo neugodje in strah pred vkljucitvijo v omenjeni nacin
prometa, in pomemben dejavnik, ki bo vplival na odlo€itve bodocih generacij za vkljuCitev v
nacin prometnega komuniciranja.

Dejavniki, ki vplivajo na izbiro ustrezne infrastrukture so: ustreznost in primernost kolesarskih
povrsin brez horizontalnih in vertikalnih ovir, povezanost kolesarskega omreZzja, zagotovitev

kolesarsko aktivnost. (Predlog politike MOL, 2012)
4.2 Kolesarska prometna ureditev v Mariboru

Med glavnimi tehni¢nimi pomanjkljivostmi navajajo (Kolesarska strategija Mesta Maribor,
2013-2030, 2013):

neustrezne klancine, ki so bodisi preozke, prestrme ali z nevarnimi robniki,
ozke vozne povrsine, ki Se posebej pridejo do izraza na ozkih ulicah,

e o o o
=}
)

©
Qo
<
@
N
Q
=)
©
o
—
)
=~
=~
=4
[}
(%)
Q
=
(%)
=,
>0
©
Q
<
=
o
>
=~
Q
=
(%]
(9]
-]
D
©
o
Q
(@]
(2]
~—
Q.
()
Q.
o
«Q
S
Q
<
=
=
N
(7]
Q
=

vozil pogosteje spregledajo kolesarje,

e neurejena smernost, kar je Se posebej motece, ko je predpisana smer na drugi strani
ceste,

e 0b Stiripasovnicah, kjer enostavno preckanje ceste ni vedno mozno,

e ovirajoCi objekti na voznih povrSinah, kot so prometni znaki, ulicna razsvetljava,
parkirana vozila, pesci.

Pogoji za kolesarjenje so v Mariboru na Sibki in na nizki ravni. Kolesarstvo kot redna oblika
transporta in potovanj tako ostaja zelja mes€anov in lokalne politike. Kolesarski delez v
prometu je nizek. V strategiji razvoja kolesarstva v Mariboru je poglavitha skrb za ureditev na
ravni pogojev in zavesti glede na potrebe ciljnih skupin. Med glavnimi cilji so trendi
poveCevanja kolesarjenja za namene dnevnih migracij iz primestja. Cilj mesta je nuditi
kolesarjem kvaliteten, neposreden in koherenten, ter predvsem varen nacin potovanja na
vsakodnevni ravni.
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5. PREDLOG UREDITVE KOLESARSKE INFRASTRUKTURE V LJUBLJANI

Kolesarske povezave v Ljubljani ne dosegajo ustrezne povezljivosti celotnega mesta za
kolesarjenje na delovno mesto ali v Solo in ne nudijo dovolj visoke atraktivnosti za mnozi¢no
rekreativno ali turisticno kolesarjenje. Z namenom izboljSanja in optimizacije ureditve
kolesarske infrastrukture v Ljubljani smo izvedli anketo. Rezultati ankete so nam podali
podatke o sedanjem stanju in Zeljah uporabnikov ljubljanskega kolesarskega omreZja. Po
usmeritvah ankete smo si ogledali teren in poslikali kriti€cha mesta. Na podlagi kolesarske
karte Ljubljane, anketnih rezultatov in slikovnega gradiva smo izdelali predlog ureditve.

5.1 Analiza ankete

Anketni vpraSalnik sestoji iz 19 vpraSanj (Priloga A). V anketi je sodelovalo 114 anketirancev.
Razdeljeni so bili v Sest starostnih skupin. 13 vpra3anj je bilo zaprtega tipa, na ostala
vpraSanja so vpraSani odgovarjali stopenjsko.

Preglednica 1: Spol vprasanih

odgovori frekvenca | odstotek veljavni kumulativa
moski 69 61% 64% 64%
Zenska 38 33% 36% 100%
skupaj 107 94% 100%

ni odgovora 7 6%

V raziskavo je bilo vklju€enih 114 oseb, od tega 69 moskih in 38 Zensk, medtem ko se 7
oseb ni opredelilo glede spola.

Iz Preglednice 1 je razvidno, da je na spletno anketo odgovorilo 64% mo3kih in 36% Zensk.

Grafikon 1: Starost anketirancev, ki so odgovorili na spletni vpraSalnik

80 let ali ve€ — starejSi vozniki
66-79 let — mlajSi upokojenci
30-65 let — izkuSeni vozniki

16-29 let — mladi vozniki

10-15 let — otroci kolesarji, ki imajo opravljen..

do 9 let— otrok kolesar v spremstvu odraslega

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Iz grafikona 1 je razvidno, da najvecji delez vpraSanih v starostni skupini med 16 in 29 letom
starosti in znaSa skoraj polovico celotne populacije, 46%, manjsi v starostni skupini med 30
in 65 letom s 40%, sledi starostna skupina med 10 in 15 letom s 5%, starostna skupina med
pred 9 letom s 3% ter starostna skupina med 66 in 79 letom z 2%. DeleZz vpraSanih v
starostni skupini nad 80 let, znaSa 4%.
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Grafikon 2: Uporaba kolesa

Me (12%)

Da (88%)

Priblizno sedem osmin, 88% vseh vpraSanih kolesari (grafikon 2).

Grafikon 3: Pogostost kolesarjenja
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Skoraj polovica, 49 % vpraSanih kolesari vsak dan, nekoliko manj, 37%, vsaj enkrat na
teden, najveckrat trikrat na teden ter priloznostno ali ob&asno pa po manj kot desetina
vpraSanih (grafikon 3).

Grafikon 4: Voznja s kolesom glede na namen

kolesarim, da vzdrzujem telesno kondicijo, se sprostimin
razgibam

s kolesom se vozim na delovno mesto ali v Solo

s kolesom opravljam vsakodnevne opravke kot so
nakupovanje, obiski, sreCevanje s prijatelji

zaradi hitrej$ega nacina dostopa do cilja

zaradi izboljSanja zdravja

kolesarim kot turist
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Iz grafikona 4 je razvidno, da je glavni namen kolesarjenja vzdrzevanje telesne kondicije,
sprostitev in razgibavanje. Priblizno dve tretjini, 65% vpraSanih kolesari z omenjenim
namenom. Skoraj polovica, 48% vpraSanih se vozi s kolesom na delovno mesto ali Solo.
Malo manj, 47% vpraSanih s kolesom opravi vsakodnevne opravke, kot so nakupovanje,
obiski, sreCevanje s prijatelji. Priblizno dve petini, 41% vpraSanih kolesari, zaradi hitrejSega
dostopa do cilla. Ena tretjina, 33 % vpraSanih kolesari zaradi izboljSanja zdravja.
Presenetljivo visok je delez kolesarjev, ki kolesarijo v turistitne namene: skoraj ena Cetrtina
deleZa celotne populacije, 23%. Pod namen drugo so vprasani navedli:

e naigrisCe,
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e potujem s kolesom,
e igramo se,
e s starSi naizlet.

Preglednica 2: Voznja s kolesom — povpre€ne dnevne razdalje glede na namen

namen mgrlljnrot 3-5Km prlbILGr;o 10 veclzzt 10 Skupaj
rekreativno kolesarjenje 23| 28% 8| 10% 11| 13%| 40| 49% 82| 100%
izleti 27 140% 4| 6% 10 |15% | 27 |40% 68 |100%
sluzba 20 |30% | 22 |33% 17 |25% 8 [12% 67 |100%
dnevne voZnje po opravkih 41 |53% | 17 |22% 7] 9% | 12 |16% 77 |100%

Manj kot tretjina vpraSanih, 28% veljavnih odgovorov vpraSanih, dnevno rekreativno
prekolesari manj kot 3 km, skoraj polovica, 49% veljavnih odgovorov vprasanih, dnevno
kolesari ve€ kot 10 km. Na izlet s kolesom se na razdalji manjSi kot 3 km odpravi dve petini
vprasanih, 40% veljavnih odgovorov vpraSanih, na razdaljah vecjih od 10 km je deleZ enak,
40% veljavnih odgovorov vprasanih. Skoraj tretjina vpraSanih, 30%, veljavnih odgovorov
vpraSanih, prekolesari do sluzbe manj kot 3 km, tretjina jih prekolesari med 3 in 5 km.
Tretjina jih prekolesari 10 km in vec.

Grafikon 5: VoZnja s kolesom — povprecje povpreénih dnevnih razdalj glede na namen
rekreativno kolesarjenje

izleti

sluzba

dnevne voznje po opravkih

manj kot 3 km 3-5 km priblizno 10 km vec kot 10 km

Dolzina povpre¢ne dnevne voznje s kolesom je najdaljSa pri rekreativnem kolesarjenju in se
priblizuje 10 kilometrom (grafikon 5), sledijo izleti in voZnja v sluzbo. Dnevne voZnje po
opravkih so krajSe in se v povprecju gibljejo pod 5 kilometri.

Grafikon 6: Ocena stanja kolesarskega omrezja v Ljubljani

Ce bi bile kolesarske steze,
pasoviin poti v mestu povsod
urejeni in med seboj povezani,
bi kolesaril/a vsak dan ali vsaj

nekajkrat tedensko.

Med kolesarjenjem se pocutim
ogroZen/a zaradi drugega
(motornega) prometa.
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RazpoloZzljiv obseg kolesarskih
poti v MOL mi zadostuje za
doseganje ciljev in rekreacije,
¢e kolesarim rekreativno.

Kolesarske steze in pasoviv
mestu so z vidika prometne
varnosti povsem ustrezni.

Sedanja ureditev kolesarskih
potije primerna in sprejemljiva
za varno druzinsko
kolesarjenje z otroci.

sploh ne drzi ne drzi ne vem drzi popolnoma
drzi
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VpraSani so ocenjevali navedene dejavnike, ki spodbujajo kolesarjenje, s pomocjo
petstopenjske ocenjevalne lestvice, od popolnega nestrinjanja do popolnega strinjanja s
trditvijo (grafikon 6).

VpraSani so kot pomemben dejavnik za spodbudo pogostejSega kolesarjenja oznacili povsod
v mestu urejene in med seboj povezane kolesarske steze, pasove in poti.

Vpra$ani se pocutijo srednje ogroZeni zaradi motornega prometa.

Razpolozljiv obseg kolesarskih poti v MOL po mnenju vpraSanih za doseganje njihovih ciljev
in rekreacije ni povsem ustrezen.

Z vidika varnosti kolesarske steze in pasovi v MOL po mnenju vpraSanih niso dovolj ustrezni.

VpraSani se ne strinjajo, da bi bila sedanja ureditev kolesarskih poti primerna in sprejemljiva
za varno druzinsko kolesarjenje z otroci.

Grafikon 7: Moteci dejavniki v obstoje¢em stanju kolesarskih stez in pasov

slaba povezanost — kolesarska steza, pas ali
pot se nepri¢akovano prekine

i
i
premalo parkirnih mest za kolesa d
i
|

neurejena parkirna mesta za kolesa

premalo pocivalis¢ ob kolesarskih poteh i

prevelika zgostitev kolesarskega prometa na
posameznih odsekih

drugo
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Skoraj tri Cetrtine vpraSanih (grafikon 7), 73% veljavnih odgovorov vpraSanih, moti, da se
kolesarska steza ali pas nepriCakovano prekine, slabo desetino vpraSanih, 7% veljavnih
odgovorov vpraSanih, moti prevelika zgostitev prometa, 6% vpraSanih motijo neurejena
parkirna mesta, po 2% vpraSanih moti premalo parkirnih mest in premalo pocivalis¢ ob
kolesarskih poteh.

Motedi dejavniki v obstoje€em stanju kolesarskih stez in pasov, ki niso bili navedeni v anketi
in so jih vpraSani navedli sami:

e "tudi neurejena parkirna mesta”,

e "neustrezna zasnova (dimenzije) kolesarskih stez, jaski , stebri, znaki...na stezah",

¢ "slaba, poSkodovana vozna povrsina, prepogosto prevec stopniCasti spusceni robniki,
vzporedno z voznim pasom, temvec zavijejo in tako kolesar daje vtis voznje v desno",

¢ "ni¢ me ne moti,

o "koli¢ki, peSci na kolesarski stezi, grbine, slab asfalt, avtobusne postaje
(celovska)....",

e "premalo prostora na igriS¢ih za kolesarjenje",

e "prehodi iz kolesarskih stez na plo¢nike na kriziS¢ih, predvsem me motijo robniki".
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VpraSane motijo: prisotnost peScev na kolesarskih stezah, koli¢ki, grbine, slab asfalt,
avtobusne postaje, dimenzijsko neustrezna zasnova kolesarskih stez, jaski, stebri, znaki na
stezah, prehodi iz kolesarskih stez na plo¢nike na krizis€ih, slaba ali poskodovana vozna
povrdina, prepogosto preve¢ stopniasti in spuS€eni robniki, poskakovanje po izvozih iz

dvoriSc¢, ki pre€kajo steze, steze ne potekajo vzporedno s voznim pasom.

Grafikon 8: Vpliv vremenskih pogojev na vozZnjo s kolesom
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Ve¢ kot polovica kolesarjev (grafikon 8), 58% veljavnih odgovorov vpraSanih, kolesari v vseh
letni €asih, ne glede na vremenske razmere, skoraj petina, 19%, jih kolesari le, Ce je lepo in
ne prevroCe vreme, in skoraj Cetrtina, 23%, Ce je lepo in ne premrzlo vreme.

VpraSani so ocenjevali navedene dejavnike, ki vplivajo na odloCitev za kolesarjenje, s
pomocjo petstopenjske ocenjevalne lestvice, od popolnega nestrinjanja do popolnega
strinjanja s trditvijo (grafikon9).

Grafikon 9: Dejavniki, ki vplivajo na odlocitev za kolesarjenje
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VpraSani so kot najpomembnejsi dejavnik pri odlo€itvi za kolesarjenje oznacili odmaknjenost
od prometa, sledijo privlaCnost okolja, razgibanost in dinami¢nost poti, ne glede na
zahtevnost, asfaltirana pot, moznost varne hrambe koles, ¢asovno najhitrejSa pot do cilja in
najhitrejSa razdalja do cilja. MoZnost navezovanja socialnih stikov in minimalni vzponi v
sploSnem ne sodita med odlo€ilne dejavnike za izbiro kolesarjenja.
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Preglednica 3: Uporaba ¢elade pri vozZnji s kolesom

odgovor frekvenca odstotek veljavni kumulativa
da 49 43% 60% 60%
ne 32 28% 40% 100%
skupaj 81 71% 100%
manjka odgovor 19 17%

Skoraj dve tretjini kolesarjev, 60 % veljavnih odgovorov vpraSanih, uporablja pri kolesarjenju
kolesarsko ¢elado (preglednica 3).

VpraSani so ocenjevali navedene dejavnike, ki vzbujajo oblutek ogrozenosti, s pomocjo
tristopenjske ocenjevalne lestvice, pri ¢emer 1 pomeni obcutek majhne ogroZenosti, 2
obcutek zmerne ogroZenosti in 3 ob&utek Zivljenjske ogroZzenosti (grafikon 10).

Grafikon 10: Dejavniki, ki vzbujajo ob&utek ogroZenosti

nepozornost voznikov pri vklju€evanju
kolesarjev v promet

kolesarska steza, pot ali pas se
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ovire na vozi§¢u

situacija, ko vas prehiti avtomobil
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majhen srednji

Skoraj Cetrtina vprasanih, 24% veljavnih odgovorov vprasanih, ob&uti veliko ogrozenost pri
vkljuCevanju kolesarjev v promet, slaba petnajstina, 6% veljavnih odgovorov vpraSanih,
obcuti majhno ogroZenost pri vklju€evanju v promet.

V primeru, da se kolesarska steza, pot ali pas nepriCakovano prekine, skoraj tretjina
vpraSanih, 32% veljavnih odgovorov vprasanih, obc&uti veliko ogroZzenost, malo ve¢ kot
osmina, 13% veljavnih odgovorov vprasanih ob¢uti majhno ogrozenost.

Vel kot Cetrtina vpradanih, 28% veljavnih odgovorov vprasanih, obduti veliko ogrozenost v
primeru ovir na vozi8€u, skoraj petina, 18% vprasanih pa obcuti majhno ogroZenost v
primeru ovir.

V situaciji, ko kolesarja prehiteva osebno vozilo, Cetrtina, 25% veljavnih odgovorov
vpraSanih, obcuti veliko ogrozenost, dobra petina, 21% veljavnih odgovorov vpraSanih,
obcuti majhno ogrozenost.

Preglednica 4: Prometne nezgode kolesarjev v zadnjih petih letih

odgovor frekvenca odstotek veljavni kumulativa
da 20 18% 22% 22%
ne 70 61% 78% 100%
skupaj 20 90% 100%
manjka odgovor 10 9%

Vel kot tri Cetrtine vpraSanih, 78% veljavnih odgovorov vprasanih, ni doZivela prometne
nezgode v zadnjih petih letih (preglednica 4).



22 Blaz, M. 2016. Predlog izboljSanja mrezZe kolesarskih povezav v Mestni obgini Ljubljana.
Dipl. nal. — UNI-B. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, Modul promet.

Preglednica 5: Stevilo prometnih nezgod kolesarjev v zadnjih petih letih

odgovor frekvenca odstotek veljavni kumulativa

1 10 9% 59% 59%
2 2 2% 12% 71%
3 3 3% 18% 88%
4 1 1% 6% 94%
5 1 1% 6% 100%
skupaj 17 15% 100%

manjka odgovor 3 3%

V skupini vpra3anih, ki so doZiveli prometno nezgodo v zadnjih petih letih, je 58,8% veljavnih
odgovorov vpraSanih dozZivelo nezgodo enkrat, 11,8% dvakrat, 17,6% trikrat, 5,9% Stirikrat in
5,9% petkrat (preglednica 5).

Grafikon 11: Razlogi za nezgodo

neuposStevanje prometnih predpisov ostalih
udelezencev v prometu

ovira na kolesarski povrsini

drugo
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telesna nepripravljenost za voznjo s kolesom
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Vec kot dve tretjini vprasanih, 69% veljavnih odgovorov vprasanih, meni, da je bil vzrok za
nezgodo neupoStevanje prometnih predpisov ostalih udeleZzencev (grafikon 11).

Priblizno sedmina, 15% vpraSanih meni, da je bil razlog za nezgodo poSkodovana
kolesarska pot, steza, ali pas.

Priblizno petina, 19% vpraSanih meni, da je bil vzrok za nezgodo ovira na kolesarski povrsini.
VpraSani menijo, da telesna nepripravljenost za voznjo s kolesom ni bila vzrok za nezgodo.

Razlogi za nezgodo, ki niso bili navedeni med anketnimi vpraSan;ji in so jih vpraSani navedli
sami:

e "O"

e '"zmeda med sreanjem dveh kolesarjev, oba sva zavila v isto stran in nato sem se
zaletel v avtomobil.. Zenska na kolesu :d",

¢ "lastna krivda - hitro zaviranje",

e "jenibilo".

Med ostale razloge za nastanek nezgode spada Se lastna krivda in zmeda pri sre€anju dveh
kolesarjev.
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Grafikon 12: Predlogi izboljSav obstojeCega kolesarskega omreZja v Ljubljani

vec kolesarskih povezav namenjenih
izkljuéno kolesarjem

SirSe kolesarske povrSine
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Dve tretjini vpraSanih, 75% veljavnih odgovorov vpraSanih, si v Ljubljani Zeli ve¢ kolesarskih
povezav namenjenih izkljuéno kolesarjem (grafikon 12).

Skoraj tri petine, 58% vprasanih si v Ljubljani Zeli SirSih kolesarskih povrSin.

Vel kolesarnic za hrambo koles si Zeli ve¢ kot tretjina vprasanih, 34% veljavnih odgovorov
vprasanih.

Ve ustrezno opremljenih izposojevalnic koles si Zeli skoraj osmina vprasanih, 11% veljavnih
odgovorov vpraSanih.

Vec¢ kolesarskih pocivaliS¢ si v Ljubljani Zeli manj kot desetina, 9% celotne populacije.

Predlogi izboljSav obstojeCega kolesarskega omreZja v Ljubljani, ki niso bili navedeni med
anketnimi vpraSanji in so jih vprasani navedli sami:

e "manj lukenj na kolesarski stezi",

o "bolje izdelane kolesarske steze, najbolje ob glavni cesti, ne na plo¢niku zraven
peScev; razni dovozi Cez stezo so zelo motedi, in tudi to da vecina ljudi hodi po
klesarski stezi, medtem ko obratno ne smes",

e "urejene kolesarske povrsine (je veliko lukenj) ",
preplastitve stez",

e "vcentru ni nikjer mesta za mala brezpla¢na popravila, napihovanje gum itd. ",

e "da kolesarske steze ne grejo gor dol vsakih 2 metra ker je vhod v dvoris€e saj je
lazje z avtomobilom zapeljati ¢ez majhni breg kot pa s kolesom, poleg tega bi si Zelel
da se steze bolj vzdrzujejo saj je na njimi veliko lukenj (na primer okrog sahtov) ",

e "smiselno speljane kolesarske poti ob Ipp postajaliscih”,

"kolesar ima prednost pred motornim prometom".

Med izboljSavami, ki si jih uporabniki Zelijo in jih velja izpostaviti, so Se: bolje izdelane
kolesarske steze, po moznosti ob glavni cesti, ne na plo¢niku, obhod dovozov na cesto v
izogib moZnosti, da bi peSci zahajali na kolesarsko stezo, boljSe vzdrZevanje kolesarskih
povrSin, smiselno speljane kolesarske poti ob LPP postajalis€ih, ureditev kriziS¢ s
kolesarskimi stezami, vzporednimi s prometnimi pasovi, urejene kolesarske povrsine,

postavitev mest za mala brezplaéna popravila.
Komentarji ankete

Na spletno anketo je odgovorilo ve¢ moskih kot Zensk in tako kot kaze podatek objavljene
Studije, najve¢ v starostni skupini med 16 in 29 letom. Glede na usmeritev zdravstvene
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politike, v povezavi s preprecevanjem kroni¢nih bolezni, naj bi postalo gibanje — in s tem
kolesarjenje — nacin zdrave aktivnosti, v ¢&im zgodnejSem obdobju Zivljenja posameznika,
Ugotavljamo, da je starostna skupina med 10 in 15 letom starosti zastopana v zaskrbljujoCe
nizkem delezu. Nizek delez kolesarjev je tudi pri starejSi populaciji.

Pogostnost uporabe kolesa je pri vprasanih zadovoljiva, pri ¢emer glavno vodilo predstavlja
vzdrZevanja zdravja. Glede na podatke raziskave, bi bilo potrebno spodbujati kolesarjenje
kot nacin prevoza na delovno mesto ali v Solo.

Kolesarji Zelijo, da so kolesarske steze, poti in pasovi v mestu urejene in med seboj
povezane.

ZaskrbljujoCe je mnenje vprasanih, da se pocutijo ogrozeni zaradi motornega prometa in
varnosti kolesarskih povezav ter da sedanje kolesarske poti niso varne za druzinsko
kolesarjenje.

Spodbudno je dejstvo, da vremenske razmere ne ovirajo vprasanih pri odlo€itvi za potovanje
s kolesom.

Anketa nam je podala pomembne podatke, ki bi jih lahko nadalje uporabili za spodbujanje
kolesarjenja. Kolesarji si Zelijo voziti varno — na zadostni oddaljenosti od prometa, v
privlatnem in razgibanem okolju. Gorsko kolesarski vodnik Peter Krajnc navaja, da lahko s
kolesarjenjem po asfaltiranih poteh, v krajSem ¢€asu doZivimo in vidimo veC pokrajine ter
obis¢emo vec razli¢nih krajev (Kranjc 2002).

Preseneca dejstvo, da se vecina kolesarjev Se vedno ne odloCi za preventivni ukrep uporabe
varnostne Celade, kljub temu, da se pocutijo ogroZzene v prometu in da jih je Ze Cetrtina
dozivela prometno nezgodo.

Mnenja, ki so jih vpraSani podali za izboljSanje kolesarskega omrezja v Ljubljani smo
upostevali pri izdelavi predloga ureditve kolesarke prometne infrastrukture.

5.2 Komentarji, analize in predlogi izboljSav kriti€nih odsekov opazenih terenu

Na podlagi rezultatov ankete in opaZanj na terenu predlagam izboljSave kriticnih odsekov.

Sirina kolesarskih povezav

Slika 10: Dvosmerna kolesarska steza, lokacija: Slika 11: Dvosmerna kolesarska steza,
Koseska cesta lokacija:KoseSka cesta

V primeru, prikazanem na sliki 10, se kaZzejo pomanjkljivosti v premajhni Sirini kolesarskih
povrsin, prisotnosti ovir na kolesarski povrsini in moZzni veliki zgostitvi kolesarskega prometa



Blaz, M. 2016. Predlog izboljSanja mreze kolesarskih povezav v Mestni ob¢ini Ljubljana. 25
Dipl. nal. — UNI-B. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, Modul promet.

na posameznih odsekih. Kolesarska pot je z vidika varne voZnje vsakdanjih kolesarjev,
vklju€ujo€ moZno vijuganije ali voznjo triciklov preozka, poleg tega potencialno nevarnost pri
uvozu predstavljajo tudi jekleni okvirji. V prikazanem primeru bi bilo smiselno spremeniti
dvosmerno kolesarsko povezavo v enosmerno in naknadno dograditi nasprotni pas.

Varnostna ograja na kolesarski povrSini (slika 11) zmanjSuje preto¢nost kolesarskega
prometa, zmanjSuje hitrost kolesarjev in lahko povzro€a nalete na dvosmerni kolesarski poti.
V prikazanem primeru bi bilo smiselno spremeniti dvosmerno kolesarsko pot v enosmerno.

vvvvv

Slika 12: VkljuCevanje kolesarske steze na Slika 13: Potek vodenja kolesarske steze preko

kolesarski pas, lokacija: Trg Mladinskih delovnih  kriziS¢a , lokacija: Trg Mladinskih delovnih brigad
brigad

Pomanjkljivost takega vodenja je velik odklon kolesarskega pasu, ki naprej poteka ob
prometni povrSini, kar predstavlja za kolesarje nenadno zmanjSanje hitrosti v situaciji
vklju€evanja na prometno povrsino in se odraza v moznem obcutku ogrozenosti (grafikon 8).
Nevarnost poleg tega predstavlja tudi blizu postavljen robnik. V fazi prepri€anja, ko se
kolesar ozre nazaj z namenom, da bi se lahko nemoteno in varno vkljuc€il v promet, odvrne
pogled in pri zapelje preblizu robnika ali celo zadane vanj, kar lahko vodi v nezgodo, Ce se
ne ustavi. V primeru vodenja kolesarske steze bi bilo za nemoteno in varno vklju€evanje
kolesarjev v prometni tok smiselno uvesti blaZji in postopen prehod ali odklon kolesarske
steze v obmocje kolesarskega pasu ob prometni povrsini.

= 'S -
Slika 14: Zarasc¢anje dvosmerne kolesarske poti,  Slika 15: Prehod kolesarske steze v levi ovinek v
lokacija: Ve¢na pot blagem naklonu, lokacija: KoseSka cesta
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V primeru, prikazanem na sliki 14, se pomanjkljivost kaZze v neurejenosti kolesarske poti.
Neustrezno urejena kolesarska pot predstavlja nevarnost nasproti vozecim kolesarjem zaradi
majhne vidljivosti. Potrebna bi bila odstranitev vegetacije, ki posega na kolesarko stezo.

Premajhna in neprilagojena Sirina kolesarskih pasov dvosmerne kolesarske steze, prikazane
na sliki 15, ki se odkloni na levo v relativho strmem prehodu, lahko ovira voZznjo nasproti
vozeCim kolesarjem in predstavlja ter ogroza varnost kolesarjev, Se zlasti ob neprilagojenih
hitrosti. V prikazani situaciji bi si uporabniki Zeleli SirSo kolesarsko povrsino (grafikon 12).
Oster prehod preko cestiS¢a na kolesarsko stezo je nevaren zlasti ob zmanjSani torni
sposobnosti vozne povrSine, kar se lahko zgodi ob prisotnosti snega, ledu, neocis¢ene
vozi§&ne povrsine, kar vodi v poSkodbe ali padce. Potrebno bi bilo izravnati naklon, ki vodi v
ovinek, uvesti postopen prehod, preplastiti kolesarske steze na mestu ovinka, zagotoviti
zadostno hrapavost vozne povrSine proti zdrsu, in na mestu ovinka zagotoviti zadostne
razsiritve pasov za varno sreCevanje kolesarjev.

Slika 16: Sprehajalna pot, lokacija: med PodutiSko cesto in Ulico bratov Bezlajev

Sprehajalno pot, prikazano na sliki 16, bi bilo smiselno v izogib prometnemu toku motornih
vozil, uporabiti tudi za promet s kolesi, pri ¢emer bi bila potrebna prilagoditev naklona brezine
vsakodnevnim uporabnikom, odstranitev kolickov, ki predstavljajo ovire, in sanacija vozne
povrSine. Ureditev odseka za namen voZnje s kolesi bi bila smiselna za zagotavljanje Zelene
vecCje odmaknjenosti od prometa (grafikon 9 — 1. izbira) ter bolj razgibane in dinami¢ne
kolesarske poti ne glede na zahtevnost (grafikon 9 — 3. izbira).

Preglednost kolesarskih povezav

i

Slika 17: Slaba preglednost pri preCkanju kolesarske poti Eez glavno cesto, lokacija: Ve¢na Pot

Kolesarska pot, prikazana na sliki 17, je zanimiva zaradi odmaknjenosti od prometa (grafikon
9 — 1. izbira), privlatnosti okolja (grafikon 9 — 2. izbira) — voZnje v naravnhem okolju, in
ugodne lokacije, ki je blizu centra. Odsek prikazan na sliki 19 je primer nezadostne
preglednosti pri prehodu kolesarske steze Cez prometnico, kar kolesarju onemogoca
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sproSc¢eno in nemoteno voznjo pri preCkanju ceste. Pri kolesarjih vzbuja strah pred
nepozornostjo voznikov pri vkljuéevanju v promet zaradi slabe preglednosti (grafikon 10).
Pred prehodom na cestiSCe del kolesarske poti poteka v razmeroma strmem nagibu in se
kon€a s stop znakom. Omenjen odsek, zaradi naStetih elementov, ni dovolj varen za
druzinsko kolesarjenje z otroki (grafikon 6). V fazi prepri¢evanja, ali je pot prosta, lahko
postane sestopanje s kolesa potencialno nevarno, Se zlasti s strani mlajsih, starejSih in
fizi€no manj sposobnih uporabnikov. Za suvereno in nemoteno voznjo kolesarja preko
cestiS€a je zadostna preglednost pri priblizevanju kolesarske steze prehodu nujno potrebna.
Ob boljSi preglednosti kolesar tudi lazje zazna odvijanje prometnega toka in dobi ustrezen
obcutek za vkljuCevanje. Predlog izboljSanja prikazane povezave je ustrezna ureditev
okolice. Za razpoznavnost kolesarske poti bi bila potrebna ponovna preplastitev talnih oznak
kolesarske povrsSine.

Slika 18: Potek dvosmerne kolesarske steze, Slika 19: jceaje ars steze na cesto,
lokacija: Vecna pot lokacija: PodutiSka cesta, pred prehodom ¢ez most

Slika 18 prikazuje primer slabe preglednosti na dvosmerni kolesarski stezi. Problem je
pogojen z obCutkom ogrozenosti, zaradi prisotnosti ovir na voziScu (grafikon 10). Potencialna
nevarnost v danem primeru bi nastopila pri sre¢anju dveh kolesarjev, kolesarja ali mopedista
ob neprilagojeni hitrosti. Problem je pogojen z nezadostno pregledno zavorno razdaljo pri
sreCevanju, ki ne omogoc¢a Se pravoCasnega umika na svoj pas, ob moznem prehodu na
nasproti vozeCi pas. V prikazanem primeru bi bilo potrebno urediti okolico in namestiti
varnostna ogledala.

Slika 19 prikazuje zakljuCek kolesarske steze pred zdruZzitvijo z ostalim prometnim tokom.
Obravnavano mesto predstavlja potencialno nevarno toc¢ko, ki zmanjSuje varnost kolesarjev
z vidika preglednosti nad prometno povrSino. Pomanjkljivosti v danem primeru se kazejo, ko
se kolesarska steza nepri¢akovano prekine (grafikon 11), v premajhni odmaknjenosti od
prometa (grafikon 9) in neustreznosti kolesarske povezave z vidika prometne varnosti, kar
zadeva neupostevanje prometnih predpisov ostalih udeleZzencev v prometu (grafikon 11) ali
nepozornosti voznikov pri vkljuCevanju kolesarjev v promet (grafikon 10). Omenjena
kolesarska povezava zaradi pomanijkljivosti ni primerna za druzinsko kolesarjenje (grafikon
10). Kolesarji potujejo skupaj z ostalim prometnim tokom. Ker voziS¢e naprej poteka Cez
most, bi bilo potrebno urediti kolesarski pas za zagotovitev zadostne varnosti. Ukrep bi bila
vecja Sirina uvoznega kolesarskega pasu v ostali promet z namenom varnega vkljuevanja,
uvedba kolesarskih pasov v nadaljnjem poteku in prometna signalizacija, ki bi voznike
pravogasno opozarjala na prisotnost kolesarjev.

Slika 20 prikazuje mesto, kjer se kolesarska steza nepri¢akovano prekine (grafikon 11). Slika
21 prikazuje prehod kolesarskega pasu na vozisce, kjer se kolesarska steza nepri¢akovano
prekine kar kolesarjem vzbuja ob&utek ogrozenosti (grafikon 10).
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Slika 20: Mesto, kjer se konca kolesarska steza,  Slika 21: Mesto vkljuevanja kolesarske steze na
in izbira primernega poteka kolesarske vozisce, lokacija: Podutiska cesta, v blizini
povezave, lokacija: Pod Kamno Gorico priklju¢ka na SiSensko cesto

Kolesarjem vzbuja ob&utek ogroZenosti (grafikon 10) in predstavlja potencialno nevarnost pri
vklju¢evanju kolesarjev v promet. Ker je v blizini locirano avtobusno postajaliS¢e, predstavlja
potencialno nevarnost tudi mozno prepletanje prometnih tokov avtobusa in kolesarjev, kar
lahko ogrozenost kolesarja mocno poveCa. Na prikazanem mestu je potrebno loceno
vodenje kolesarjev z uvedbo kolesarske steze in nato vkljuCitev v ostali promet z uvedbo
kolesarskega pasu ali v obliki meSanega profila v obmocjih manjsih hitrosti, kar zadosti
vecinski Zelji anketiranih po vel kolesarskih povezavah namenjenih izkljuéno kolesarjem
(grafikon 12).

Pomanijkljivost prikazanega prehoda je, pomanjkanje prometne signalizacije o prisotnosti
kolesarjev na cesti, poleg tega se talna oznaka kolesarjev o nepreglednosti pri vklju¢evanju
zelo slabo vidi, kar anketirani navajajo med moZnimi predlogi izboljSav obstojeCega
kolesarskega omreZja. Nevarnost predstavija tudi prestrm prehod na vozisCe, kar vzbuja
obc¢utek ogrozenosti (grafikon 10). TeZzava nastopi ob zmanjSanju hrapavosti torne povrsine
ali slabsih voznih razmerah. Potrebno bi bilo postaviti varnostni znak o obve$€anju voznikov
kolesarjev na cesti, glede prehoda kolesarske steze na prometno povrSino pa uvesti
potrebne razSiritve za nemoteno, varno in ne preve¢ stresno vkljuevanje ter zagotoviti
postopen prehod kolesarke steze na voziS€e. Za nadaljevanje prehoda bi bilo smiselno
uvesti kolesarki pas.

Zgornji ustroj kolesarskih povrsin

Slika 2: Poskodovana kolesarska pot: Slika 23: PoSkodovana kolesarska pot, lokacija
lokacija:Vecna pot Vecna pot
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Slika 24: PoSkodovana kolesarska pot, Iokcija:Veéna pot

Grbine, neravnine in razpoke, prikazane na slikah 22 do 24, predstavljajo nevarna mesta.
Voznja preko prikazanih kriti¢nih mest vzbuja ob&utek ogrozZenosti (grafikon 10) in lahko vodi
celo v izgubo stabilnosti, padce, poSkodbe. Ukrep je sanacija vozne povrSine in redno
vzdrZevanije.

Slika 25: Neocis€ena kolesarska pot, lokacija: Slika 26: PoSkodba na meSanem profilu, lokacija:
Vecna pot Ulica bratov Bezlajev

Listje na vozni povrSini (grafikon 11 — 3. izbira), kar prikazuje slika 25, zmanjSuje hrapavost
vozne povrSine, zaradi Cesar se poveCuje zavorna razdalja. Premajhna hrapavost vozne

povrsine lahko povzroci izgubo stabilnosti kolesarjev, padce ali poSkodbe. Ukrep je oCiS€enje
vozne povrSine za zagotovitev zadostnega stika med kolesom in vozno povrSino.

Ukrep pri poSkodovani vozni povrSini, prikazani na sliki 26, je sanacija vozne povrSine s
preplastitvijo.

5.3 Primerjava kolesarske infrastrukture v Ljubljani in Mariboru

Karta obstojecih kolesarskih povezav v Ljubljani (sliki 30) kaze na razmeroma dobro pokritost
in povezanost kolesarskih povezav v sredini mreze. Z odmikanjem od srediS¢a so vidne
pomanjkljivosti v smislu nepovezanosti posameznih odsekov s sosednjimi odseki, slabo
zagotavljanje neposrednih povezav, na obrobju pa ni sklenjenega obroca kolesarske mreze.
Pomanjkljivosti obstojeCega stanja kolesarskih povezav se na lokalnem nivoju kazejo v veliki
razdrobljenosti, nezveznosti in slabi dostopnosti do obrobnih naseljenih obmodij.
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Slika 28: Kolesarske poti v Mariboru (Mestne tunstlcne kolesarske -potl Marlbor)
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Karta obstojeCe kolesarske infrastrukture kolesarskih povezav v ob¢ini Maribor je prikazana
na sliki 30. Primerjava s stanjem ureditve kolesarske prometne infrastrukture v Ljubljani
pokaze, da v Mariboru vidna vecdja pokritost kolesarskih povezav na obrobju in oblikovanje
kolesarskega obroa, medtem ko v notranjosti ni vidnih izrazitih zgostitev kolesarskih
povezav. Razlog je verjetno v ve€jem razmahu turisticnega kolesarjenja, s primerno dolzino
in obsegom kolesarskih povezav.

5.4 Predlog dopolnitve kolesarske mreze v Ljubljani

Legenda:
— obstojece kolesarske povezave
— prepoved kolesarjenja
predlog dopolnitev kolesarske mreze

Slika 29: Predlog dopolnitve kolesarske poti v Ljubljani

MreZa kolesarskih povezav mora biti nacrtovana skrbno in premisljeno ob upostevanju nacel
atraktivnosti, direktnosti, varnosti in udobja kolesarskih povrSin._Pri nadrtovanju poteka novih
kolesarskih povezav na lokalnih obmogjih velja upoStevati neposrednost povezav, tekoCega
navezovanja na sosednje kolesarske trase in oblikovanje povezanega in zakljuCenega
poteka le-teh.

Za doseganje boljSe prehodnosti iz posameznih lokalnih obmodij na druga obmogja je
potrebno zagotoviti njihovo medsebojno povezanost z ustrezno oblikovano — dobro
prepredeno, povezano in zaklju¢eno obliko kolesarske mreze.
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Za ureditev mreZe kolesarskih povezav na globalnem nivoju je potrebno obrobne steze in
poti skleniti v obro¢ kolesarskih povezav, kjer ni topografskih ovir, saj se tako omogo¢i tudi
kolesarjenje v turisticne namene.

Z zagotavljanjem celostne podobe mreze je omogoc¢ena najbolj u€inkovita raba le-te za
razlicne namene kolesarjenja.

Vse izboljSave so smiselne in izvedljive ob upoStevanju potreb in fiziCnih lastnosti
uporabnikov, tako mlajSih, kot tudi starejSih in tistih, ki bi se ob dolo¢enih pogojih Se vkljugili.
Rezultati ankete kazZejo, da bi ustrezna urejenost in opremljenost kolesarske infrastrukture
dodatno pritegnila ljudi v kolesarjenje (grafikon 16).

Sedanja ureditev mreZe obstojeCih kolesarskih povezav v Ljubljani ne izkazuje dobre
ureditve le-te s neprekinjenim potekom kolesarskih tras.

Cilj planiranja manjkajoCih povezav je pregledno, smiselno urejena mreza kolesarskih
povezav, ki poleg laZjega in enostavnejSega kolesarjenja daje podobo vecje urejenosti mesta
in posveca pozornost zagotavljanju trajnostnega razvoja in trajnostne mobilnosti.

Opis predloga povezav

Odsek kolesarske povezave, ki se zaklju€i na koncu CelovSke ceste bi bilo smiselno peljati
naprej po Kosmacevi, Tacenski in nato po Miheli€evi ulici ter po obvozni cesti v loku povezati
do kolesarske steze na Dunajski cesti. Po Kosmacevi in Tacenski cesti naj bi potekala
kolesarska steza. Od tu naprej do Dunajske ceste bi bilo potrebno zaradi vedjih hitrosti in
zagotavljanja varnosti uvesti kolesarsko pot. Vzporedno bi potekala tudi kolesarska
povezava preko Jezice, Savelj, AvSiCeve ceste, kjer bi se prikljuila na MiheliCevo cesto, z
uvedbo kolesarskega pasu . Nepovezan odsek ceste Pod Kamno Gorico bi bilo potrebno
preko Pilonove ceste, Ulice Andreja Bitenca povezati s Celovsko cesto in prav tako od
Zapuske, Kamnogoriske do Regentove ceste in s PodutiSke ceste po Ulici Bratov Babnik do
KamnogoriSke ceste. Povezati bi bilo treba odsek kolesarske steze na Cesti Ljubljanskih
brigad, na zaCetku le te bi bilo smiselno uvesti kolesarsko stezo, nato preko GoriSke ulice na
AleSovCevo ulico, naprej do odcepa na Verovdkovo ulico ter Se naprej od GoriSke do
Drenikove ulice, z uvedbo kolesarskega pasu. ManjkajoCi odsek kolesarske steze na
Slovencevi bi se v levem odklonu priklju€il na Tolstojevo ulico ter povezal z Dunajsko cesto.
Naprej bi zavil na Vodovodno ulico in se priklju€il na Posavskega ulico. Povezava, ki se mi
zdi smiselna na omenjenem manjkajoem odseku, bi bila kolesarski pas. Na severni strani bi
se priklju€il na Ulico 7. septembra in priklju€il na Dunajsko. Kolesarski pas bi potekal naprej
ob Dunajski cesti do JeZice in se priklju€il na povezavo v Savljah. Na omenjenih odsekih, bi
prav tako potekal kolesarski pas.

Povezati bi bilo potrebno manjkajoci odsek Ceste na Brdo, Rozne Doline, ceste 27 in Rozne
doline, ceste 6 z uvedbo kolesarskega pasu ter skleniti povezavo od Ceste na Brdo, Ulice
Ige Grudna, ViSke ceste, Ceste na Vrhovce, Ceste na Bokalce, na Brdnikovo ulico in
priklju¢ka na Veéno pot. Cez omenjene odseke bi prav tako potekal kolesarski pas.

ManjkajoCi odsek Gerbiceve ulice bi bilo smiselno zahodno preko Tomazi¢eve ceste povezati
na TrzasSko cesto, kjer bi bilo potrebno manjkajoCi odsek do Celovske ceste Se zgraditi..Na
omenjenih odsekih bi bilo smiselno zgraditi kolesarsko stezo. V nadaljevanju bi bilo smiselno
omenjeni odsek povezati severno preko Koprske na Jamovo ulico z uvedbo kolesarskega
pasu.

Gradasko ulico bi bilo smiselno povezati juzno preko Karunove, Ziherlove in Jeranove do
povezave na Opekarski cesti. Na omenjenih relacijah bi bila smiselna povezava kolesarski
pas.
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Na Trnovem je smiselna povezava preko Hladnikove do JurCkove ceste, nato levo po
Galjevici, kjer je potrebno urediti manjkajoCi odsek do Dolenjske ceste. Smiselna povezava
do priklju¢ka Dolenjske ceste bi bila kolesarski pas, po Dolenjski pa smiselno uvesti
kolesarsko stezo.

Smiselno bi bilo urediti Se naslednje povezave:

od Poljanske do StreliSke ulice preko Zarnikove — uvedba kolesarskega pasu,

od Peruzzijeve, Lahove, Mihovega Stradona do Jurckove ceste in naprej po
UrSicevem Stradonu do Izanske, ki se prikljuéi na Hladnikovo cesto — uvedba
kolesarske steze,

Cez Krakovski nasip preko Trnovskega pristana do Opekarske ceste — uvedba
kolesarske steze,

po Resljevi, Kopitarjevi, Poljanski cesti — uvedba kolesarske steze,

po Komenskega in llirski ulici — uvedba kolesarske steze,

po Masarykovi ulici — uvedba kolesarske steze,

od Cufarjeve na Miklosicevo ulico — uvedba kolesarskega pasu,

od Resljeve po Kopitarjevi na Poljansko cesto — uvedba kolesarske steze,

od Glonarjeve do Potoénikove ulice po Poljanski cesti in naprej po Povsetovi —
uvedba kolesarske steze,

preko Prisojne ulice, Tabora, SlomSkove na Kolodvorsko ulico — uvedba
kolesarskega pasu,

od Cankarjeve na Subiéevo ulico — uvedba kolesarske steze,

od Finzgarjeve ulice preko GunduiCeve, Langusove na Jamovo cesto — uvedba
kolesarske steze,

od Jamove preko Koprske in naprej po njej na Cesto v Mestni Log — uvedba
kolesarskega pasu, nato kroZzno &ez Barje do priklju¢ka na Barjansko cesto — uvedba
kolesarske poti, nato levo na Cesto dveh cesarjev, desno na Cesto v Mestni Log, levo
na Thilisijsko, ki se priklju¢i na TomaziCevo ulico, vzhodno na Trzasko cesto,
zahodno se priklju¢i na Gerbicevo ulico, Se naprej so mozne povezave do priklju¢ka z
Jamovo cesto — uvedba kolesarske steze,

po Dolenjski cesti in Peruzzijevi do JurCkove ceste — uvedba kolesarske steze,

po Galjevici od JurCkove do Dolenjske ceste — uvedba kolesarske steze,

po Litijski cesti naravnost in levo na Pot na Barje, naprej po TrpinCevi ulici ter po
Chenguljski cesti do ZaloSke ceste — uvedba kolesarske steze, naprej po Polju na
Zalosko, od tod naprej po Ka$eljski na Mavzov&evo pot, po Zavoglju na Litijsko cesto
in desno na Gramozno pot — uvedba kolesarske poti,

od Gramozne poti po Chenguljski, Zaloki, naprej ¢ez Polje in na Zalosko cesto —
uvedba kolesarske steze,

od LetaliSke do ZaloSke ceste — uvedba kolesarske steze,

od NjegosSeve, Bohori¢eve, Vodmatskega trga, Ciglerjeve ulice do ZaloSke ceste —
uvedba kolesarske steze,

od Poto¢nikove, PovSetove, Koblarjeve na Pot ob Ljubljanici — uvedba kolesarske
steze,

od Dolenjske do Peruzzijeve ceste in po njej na Betettovo, na Premrlovo, Jurckovo, ki
se razcepi pred progo na Cvetkovo ulico do Lorenzove in na Dolenjsko ali za progo
takoj na Dolenjsko cesto — uvedba kolesarske steze,

od NjegoSeve ceste na Smartinsko cesto in nato preko Kolinske, Kavciceve, Zvezne
ulice in Proletarske ceste na ZaloSko cesto — uvedba kolesarske steze,

od Letaliske ceste preko Novega Polja, cesta 7 ali Novega Polja, cesta 1 na
Zadobrovsko cesto — uvedba kolesarske steze,

od Zasavske ceste do Pecnika, po Perkovi do Podgorice, ez Savo na Snebersko
cesto, po Cesti v Prod, preko Ceste v Zajcjo Dobravo, preko Ceste v Novo Polje 16,
ceste v Novo Polje 21 do ZadobrovSeve ceste — uvedba kolesarske steze,
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od Slandrove, preko Poti k sejmi§éu do Dunajske in krozno nazaj preko Strniseve —
uvedba kolesarske steze,

od Dunajske ceste na cesto 24. junija — uvedba kolesarske steze,

od Zadobrovske na Snebrsko cesto Trbeze, na Kovacevo ulico ,&ez Obrije, Janse na
Clevelandsko ulico — uvedba kolesarske poti,

od Ceste v Prod,desno po poti do Snebrske ceste, Agrokombinatske, Zalo3ke,
Hladilniske, do Ceste v Zaj¢jo Dobravo — uvedba kolesarske poti.
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6. ZAKLJUCEK

Kolesarjenje v Ljubljani je zelo razSirjena vsakodnevna Sportna aktivnost, nacin prevoza v
Solo, na delovno mesto in nacin hitrejSega dostopa do cilja, v nekoliko manjSi meri za namen
vsakodnevnih opravkov in druZenja, kar potrjuje podatek, da ve€ kot tri Cetrtine vseh
vpraSanih kolesari. Med pomembnejSe lastnosti, ki jih velja pripisati kolesarjenju kot nacinu
Sportne aktivnosti, Stejejo vzdrZzevanje telesne kondicije, moZnost sprostitve ter oddiha,
razgibanja v naravi ter turisticne dejavnosti. Najvedji delez kolesarjev se giblje v razponu
med 16 in 65 letom starosti. Pomemben je deleZ mlajSih udeleZencev do 9. leta starosti in
delez starejSih, starih nad 80 let, ki so bolj ranljivi. UpoStevanje le-teh in tistih, ki ne kolesarijo
iz razli¢nih razlogov, je klju€nega pomena pri nac¢rtovanju in zagotavljanju varne in ucinkovite
kolesarske infrastrukture. Ustrezno opremljena kolesarska infrastruktura je odlocilnega
pomena pri vklju¢evanju prihodnjih generacij v kolesarjenje in udejstvovanju tistih, ki ne
kolesarijo ali ne kolesarijo iz razli¢nih osebnih in psiholoskih razlogov, pomislekov, vidikov,
negativnih izkuSenj, morda celo obcutijo strah pred razli€nimi neugodnimi in skrb
vzbujajo€imi prometnimi situacijami, ki bi se jim utegnile zgoditi. Rezultati anketnega
vpraSalnika kaZejo, da so urejene in med seboj povezane kolesarske steze, pasovi in poti
pomemben dejavnik, ki vpliva na izbiro in spodbuja v kolesarjenje.

Sedanja ureditev kolesarske infrastrukture ima pomanjkljivosti zlasti na podrocju varnega
vklju€evanja kolesarskih udelezencev v kolesarski promet, nepri¢akovanih prekinitev
kolesarskih stez, poti ali pasov, prisotnosti ovir na vozis€ih, preozkih voziS¢, ki kolesarjem
povzroCajo obcutek ogrozenosti, ko jih prehitevajo osebna vozila. Poleg tega moti
uporabnike kolesarskega infrastrukturnega sistema Se prisotnost peScev na povrSinah
namenjenih kolesarjem, poSkodovane vozne povrSine in grbine. Vecina uporabnikov si Zeli
SirSih  kolesarskih povezav, ve€ kolesarnic za hrambo koles, ustrezno opremljenih
izposojevalnic koles, ter veC kolesarskih pocivalisc.

Sedanja mreza kolesarskih povezav ni najbolj optimalna glede poteka, razporeditve in
ureditve kolesarske prometne infrastrukture, saj ne omogoc€a najhitrejSih povezav, kar je
pomanijkljivost za kolesarje, ki vozijo z namenom najhitrejSega dostopa do cilja, in ne nudijo
ustreznih pogojev kolesarjem, ki kolesarijo v turistichne namene, pri ¢emer velinoma
prevozijo daljSe razdalje z namenom dozivljanja okolja, sprostitve in oddiha v naravi. Glede
na navedena dejstva podajam predlog dopolnitve celothnega kolesarskega omrezja z
manjkajo¢imi neposrednimi povezavami, povezavami Se nepovezanih odsekov z obstojeCo
kolesarsko mrezo in povezujem obroC kolesarskih povezav z namenom nemotenega
navezovanja na sosednje kolesarske povezave. Pri izdelavi predloga kolesarske mreze v
Ljubljani sem uposteval zahteve pri naértovanju kolesarske prometne infrastrukture z naceli
za doseganje direktnosti, varnosti, udobja in atraktivnosti kolesarskih povezav ter smotrnem
umesSc¢anju le-teh v prostor. Dejstvi, da vecina aktivnih kolesarjev kolesari v vseh letnih &asih
in vseh vremenskih razmerah ter da se znaten deleZ pelje na srednje ali daljSe razdalje,
zahtevata primerno ureditev infrastrukture, kar sem upoSteval pri nacrtovanju kolesarskih
povezav.

Rezultati raziskave kaZejo visoko zastopanost aktivne populacije pri kolesarjenju, medtem ko
je delez v obeh ranljivih skupinah — med majhnimi otroki in starostniki, nizek. Predlagam, da
pri nadaljnjem nacrtovanju posebno skrb posvetili ureditvi kolesarskih povezav, ki bi bile
primerne za navedeni starostni skupini in bi dodatno spodbujale razmah kolesarjenja.

Nadalje bi bilo, glede na visok deleZ udelezencev, ki kolesarijo kot turisti, potujejo s kolesom
skupaj z druzino ali prekolesarijo relacije daljSe od 10 km, potrebno urediti varne kolesarske
poti do bliznjih turisti€nih krajev.
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www. Lka.si Kolesarske povezave

Spostovani, sem Matej Blaz, tudent Fakulteteza gradbeniStvo in geodezijo, Univerze v Ljubljani. V svoji diplomski
nalogi znaslovom Predlog izboljanja kolesarskih poti v mestni ob¢ini Ljubljana bomraziskal vprasanje ureditve
kolesarskih poti z vidika njihovega fizi¢nega stanjain varnosti. Anketni vprasalnik je ena izmed podlag za izdelavo
analizeobstojeCega stanja in oblikovanja predlogov za izboljSanje kolesarskega omreZjaz namenom, da bi razsirili
krog uporabnikov kolesarskega omreZja tako zavsakodnevne poti, kot za izletnike in turiste. Izpolnjevanje
anketnegavprasalnika vam bo vzelo priblizno pet minut ¢asa. Anketa je anonimna, vsipodatki bodo uporabljeni le za
namen izdelave diplomske naloge. Pri izpolnjevanju anketnega vprasalnika upostevajte pomen pomembnih izrazov
povezanih s kolesarskim omreZjem in njegovo uporabo. Mesani profilje namenjen kolesarjem, ki potujejo povoziséu
skupaj z motornim prometom. Kolesarskipas je namenjen voZnji kolesarjev navoziséu in je od ostalega prometa locen
le z vzdolino neprekinjeno ¢rto.Kolesarskasteza je namenjena voznji kolesarjev,poteka ob vozi$¢u motornega
prometa in je nivojsko loCena, vmes je lahkozelenica. Kolesarskapot je namenjena izklju¢no voznjikolesarjev.
Poteka neodvisno od ostale cestne mreZe in je oznacena s predpisanoprometno signalizacijo.Za sodelovanje se vam
zahvaljujem.

Q1 - Spol

M
) Z,

Q2 - Starost

) 0-9 let — otrokkolesar v spremstvu odraslega
10-15 let- otrocikolesarji, ki imajo opravljen (kolesarski izpit)
2 16-29 let— mladivozniki
) 30-65  let— 1zkusenivozniki
66-79 let— mlaj$i upokojenci
80 ali veg let— starejsi vozniki

Q3 - Ali kolesarite?

O Da
J Ne

IF(1) Q3 =1]

IF (2) Q3 =1]

1F (4) Q3 =[1]

IF (5) Q3 = [1]

Q4 - Kakopogosto kolesarite?

) vsak dan
() vsaj enkrat na teden
_) najved trikrat na mesec
! priloznostnoali obéasno

TF (6) Q3 =[1]
IF(7) Q3 =1]
Q5 - Ocenite, koliksne razdalje povpreéno dnevnoprekolesarite.
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Manjkot 3km  3-5km Priblizno10  Veckot 10
km km
dnevnevoznje po opravkih C
sluzba
rekreativnokolesarjenje
izleti

IF (8) @3 =1]

IF (9) Q3 = [1]

Q6 - Skak$nim namenom kolesarite?
Moznih je ved odgovorov

| skolesom se vozim na delovno mesto ali v Solo
| s kolesom opravljam vsakodnevne opravke kot sonakupovanje, obiski, sreCevanje s prijatelji
| kolesarim, da vzdrzujem telesno kondicijo, se sprostimin razgibam
| zaradi hitrejSega nacina dostopa do cilja
| zaradi izboljsanja zdravja
kolesarim kot turist
drugo (prosim napisite)

IF (8) Q3 = [1]

IF (10) Q3 = [1]

IF (11) Q3 = [1]

Q7 - Spodnje trditve ocenite s pomod&jo petstopenjskeocenjevalne lestvice, pri emer 1 pomeni, da se z
odgovorom sploh ne strinjatein 5, da se z odgovorom popolnoma strinjate.

1 2 3 4 5
Medkolesarjenjem se po¢utim ogrozen/a zaradi
drugega (motornega) prometa.
Kolesarskesteze in pasovi v mestu so z vidika
prometne varnosti povsem ustrezni.
Ce bibile kolesarske steze, pasovi in poti v
mestu povsod urejeni in med sebojpovezani, bi
kolesaril/a vsak dan ali vsaj nekajkrat tedensko.
RazpoloZljivobseg kolesarskih poti v MOL mi
zadostuje za doseganje ciljev in rekreacije,
cekolesarim rekreativno.
Sedanjaureditev kolesarskih poti je primerna in
sprejemljiva za varno druZinskokolesarjenje z
otroci.

IF (8) Q3 = 1]

IF (12) Q3 =[1]

IF (13) Q3 =[1]

Q8 - Kaj od nastetega vas najbolj moti v primeru, v obstoje¢em stanju kolesarskih stez in pasov ?

) slaba povezanost— kolesarska steza, pas ali pot senepriakovano prekine
) premalo parkirnih mest za kolesa
) neurejena parkirna mesta za kolesa
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premalo pocivali$¢ ob kolesarskih poteh
prevelika zgostitev kolesarskega prometa na posameznih odsekih

) drugo (prosim napisite)

IF (16) Q3 =[1]
IF (18) Q3 =[1]
Q9 - Kako kolesarjenje vpliva na vaSe poutje?

odliéno - nadin vsakodnevnega premagovanja naporov instresov
sprodéujoce - se sprostim

zadovoljivo, ne ¢utim sprememb na pocutju

povzroéa utrujenost in slabo pocutje

IF (19) Q3 = 1]

Q10 - Kako vremenski pogoji vplivajo na vase kolesarjenje?

kolesarim v vseh letnih ¢asih, ne glede na vremenskerazmere
_) kolesarim le, &e je lepo in ne prevrote vreme
kolesarim le, ¢e je lepo in ne premrzlo vreme

IF21) Q3 =1]

Q11 - Kako spodaj nasteti dejavniki vplivajo na vaso odlocitev, da kolesarite? Spodaj nastete dejavnike
ocenite s pomo&jo petstopenjskeocenjevalne lestvice; 1 pomeni najmanjsi vpliv na odloditev in 5 najvedji
vpliv na odloditev kolesarjenja.

privla¢nostokolja

moznostvarne hrambe koles

minimalnivzponi

najhitrejsapot do cilja (Sas)

hitrapot do cilja (km)

odmaknjenostod prometa

asfaltiranapot

razgibanostin dinami¢nost kolesarske poti, ne
gledena zahtevnost

navezovanjesocialnih stikov

IF (22) Q3 = [1]

Q12 - Kako kot Kolesar doZivljate prometno kulturoe voznikovavtomobilov? Ocenite jo s pomo&jo

petstopenjske ocenjevalne lestvice, pri cemerl pomeni izredno slaba, 2 slaba, 3 ustrezna, 4 dobra in 5 odli¢na.

1 2 3 4 5
pazljivost voznikov, kadar pre¢kam cesto ) ( )
pazljivost voznikov pri menjavi voznih pasov
obcutek varnosti, ko vas prehiti avtomobil
obcutek varnega vkljuéevanja v preostali
promet
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IF 23) Q3 =[1]
Q13 - Ali pri kolesarjenju uporabljate celado?

da
ne

IF 24) Q3 =[1]
Q14 - Oceniteva$ obutek ogroZenosti v spodaj navedenih stanjih s pomod&jo tristopenjskeocenjevalne lestvice;
1 pomeni ob¢utek majhne ogroZenosti, 2 obtutek zmerne ogroZenostiin 3 obéutek Zivljenjske ogroZenosti.

1 2 3
nepozornost voznikov pri vkljuéevanju
kolesarjev v promet
kolesarskasteza, pot ali pas se nepri¢akovano
prekine
ovirena voziscu
situacija, ko vas prehiti avtomobil

IF 25) Q3 =(1]
Q15 - Ocenite,kako spodaj navedena stanja vplivajo na vaso trenutno izbiro kolesarjenja, spomo&jo
petstopenjske ocenjevalne lestvice; 1 pomeni ne vpliva , 5 pomeni moéno vpliva

1 2 3 4 5
slabaprometna varnost O ( ) )
premalokolesarskih poti
neprimernaurejenost kolesarskih poti
nepovezanostkolesarskih poti — kolesarske poti
se nepricakovano prekinejo in je trebanajpre)
kolesariti po prometni cesti
nezmoznostuskladitve z drugimi na¢ini prevoza
zdravstveneteZave
slabatelesna pripravljenost
strahpred nepredvidljivimi prometnimi dogodki
prometnanezgoda, ki sem jo imel/a v preteklosti
s kolesom

IF (26) Q3 = 2]

Q16 - Ce ne kolesarite, katera od spodaj navedenih od spodaj navedenih trditev bi vasmorda prepricala, da bi
priceli s kolesarjenjem. Pri tem oznatite stopnjo vpliva s pomo&jo petstopenjskeocenjevalne lestvice; 1 pomeni
ne vpliva, 5 pomeni mo<no vpliva.

Enostavno,hitro, poceni premikanje po mestu,
zlasti ob prometnih konicah.

S kolesarjenjembi prispeval/a k vedji okoljski
neoporeénosti — zmanj§anju emisij.

08.08.2016 Stran 5/ 6



A6

Blaz, M. 2016. Predlog izboljSanja mreze kolesarskih povezav v Mestni obgini Ljubljana.
Dipl. nal. — UNI-B. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, Modul promet.

www. Lka.si Kolesarske povezave

Kolesarjenjebi predstavljalo zanimiv nadin
primerne rekreacije za vso druZzmo.
Skolesarjenjem kot naéinom vadbe bi
skrbel/a za svoje zdravie.

IF (41) Q3 = [1,2]
Q17 - Al ste v zadnjih petih letih kot kolesar doZiveliprometno nezgodo in kolikokrat?

da, stevilo nezgod:
' ne

IF (42) Q3 =[1,2]
Q18 - Kaj je bil vzrok kolesarske nezgode, e ste jodoZiveli?

Moznih je ve odgovorov

poskodovana kolesarska pot, steza ali kolesarki pas
| ovirana kolesarski povrsinm

neupostevanjeprometnih predpisov ostalih udeleZencev v prometu
| telesnanepripravljenost za voznjo s kolesom

drugo (prosim napisite)

IF (34) Q3 =[1,2]
Q19 - V Ljubljani si zelim :

Moimih je veé odeavorov

__| ve€ kolesarskih povezav namenjenih izkljuéno kolesarjem
| Sir§e kolesarske povr§ine
| ved kolesarskih pocivalisé
| ve¢ ustrezno opremljenih izposojevalnic koles
| ve¢ kolesarnic za hrambo koles
| drugo (prosim napisite)
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Slika B.1: Kolesarska karta Ljubljane z vrisanim predlogom dopolnitve kolesarske mreze -
severozahodni del
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— obstojece kolesarske povezave

— prepoved kolesarjenja

—— predlog dopolnitev kolesarske mreze

Slika B.3: Kolesarska karta Ljubljane z vrisanim predlogom dopolnitve kolesarske mreze -
jugozahodni del
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