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1. UVOD

1.1. Opredelitev problema

Predmet diplomske naloge je raziskati problem gwosieti do javnih storitvenih dejavnostih na
lokalni ravni (ZLS, Uradni list RS, St. 72/1993) sedstvi javhega potniSkega prometa (v
nadaljevanju JPP). Skusali bomo prikazati in amaliz kakSne moznosti imajo prebivalci ra&rih
skupin, da pridejo od doma do dejavnosti na loka#vini, ki se izvajajo v alinskih sredisih.
UpoStevali smo vrsto javnega prevoza, vrsto starigaradi katerih se uporablja JPP, postaje na
katerih posamezniki vstopajo in ciljne postaje adakaterih so uporabniki uporabili JPP. Prav tako

smo upostevali ri@n in ¢as dostopa do postajali3PP.

Na kratko so predstavljeni dokumenti z vidika dpsiosti na evropski, drzavni in regionalni ravni.
Na evropski in drzavni ravni smo pregledali dosteginz JPP ter internetno dostopnost, na
regionalni ravni pa smo se posvetili omrezju nasptometni infrastrukturi in mobilnosti oziroma

povezanosti s sistemom telekomunikacij.

Najvetji problem je v tem, da je dnevnih prevozov v meatiogko sredi8e bistveno premalo ze ob
delavnikih, Se manj pa jih je ob vikendih, ob ph&#nin v ¢asu Solskih p&tnic. Na obmaju
Okcine Trebnje je vozni red prilagojen le urniku Selriekaterih vgih tovarn. Izven teg#&asa pa
prakticno ni nobenih povezav z javnim avtobusnim in zakkam prometom. Za JPP lahkocemo,

da je skoraj neuporaben za zaposlene v storitwdgjdvnostih in za prostasna potovanja.

Menimo da bi bilo v okviru lokalnih skupnosti inzéve, potrebno vzpostaviti takSen sistem JPP, ki
bi s svojo konkurefnostjo v ceni, kakovosti in medsebojni povezanaatiotavljal preusmeritev
prebivalcev z uporabe osebnih vozil na JPP. Pormadaenju bi na odtatev potnika o uporabi
javnega prevoznega sredstva lahko vplivali s kakthwm pripravo ustreznih informacij, dostjo,
rednostjo, usklajenimi voznimi redi raatih prevoznih sredstev, Se posebej pa &iwesStevilom

linij in veckratnim prevozom. Poleg omenjenega pa bi bilo poiwedos& povezavo storitev
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razlicnin ponudnikov znotraj istega cenovnega razreda isto vozovnico. Na linijah, kjer ni
popolne zasedenosti avtobusov, bi zaraithkovitejSe rabe javnih financ lahko opravljali stee
javnih prevozov s kombiji ali minibusi. Ne gre Ekljuciti tudi taxi storitev na poziv, ki séedalje

vec uporabljajo, saj so edino javno prevozno sreddtvig lahko na razpolago kadarkoli in kjerkoli.

Omenili bi lahko tudi, da je slaba podoba éeb uporabnika, ki jo obajno imajo javne potniSke
storitve, najpogosteje posledica nepravilne ali adap pridobljene informacije o JPP.
Nezanesljivost storitev bi lahko odpravili z usneafm in pogostim informiranjem (tudi z uporabo
elektronskih medijev) o posameznih storitvah inhoyiih prednostih. Pomanjkanje dostopnosti
javnih prometnih storitev se ponavadi pojmuje pesta v primerjavi z osebnim avtomobilom, ki

sluzi kot prevoz "od vrat do vrat".

1.2. Namen in cilji naloge

Namen naloge je na podlagi modela, izdelanega zZyrgéskim informacijskim sistemom (v
nadaljevanju GIS), ter na podlagi ankete, na print@Zine Trebnje, prikazati, kakSna je dejanska
dostopnost do javnih oskrbnih dejavnosti s sredseilkrajevnega oziroma primestnega linijskega
potniSkega prometa. Odgovorili bomo na vpraSangdiké prebivalcev ima omogeno dnevno
oziroma v doldenemcasu dostopnost do oskrbnih dejavnosti, kakSna gtotp prebivalstva na
posamezno postajalis ter kolikokrat dnevno je omogen dostop do medoimskega sredi& z
JPP.

Poseben poudarek bi veljalo posvetiti tudi dostgpindPP s peS hojo ter nemotoriziranimi
prevoznimi sredstvi, (s kolesom, voékom idr.) ter tudi z osebnimi motoriziranimi prevomi
sredstvi, za katera bi bilo treba na prestopnitkdb zagotoviti ustrezno Stevilo parkirnih mest.

vendar zaradi obseznosti obravnavane teme to prédmet te diplomske naloge.

Menimo, da bi morali vzpodbujati tudi razvoj stextv potniSkem prometu, ki so prvenstveno

namenjene zagotavljanju potreb ponkoviti izrabi prosteg#&asa ali v turistine namene.
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Cilji naloge je predlagati boljSo dostopnost do rbskh dejavnosti, ter na podlagi rezultatov
raziskave omogti izdelavo novih voznih redov in linij, ki bi ongmcale bolj pogosto uporabo JPP

tako med delavniki kot tudi med vikendi intasu Solskih p&tnic.

1.3. Pristop k izdelavi naloge

Najprej smo si pridobili podatke o veljavnih voznidih za JPP. Tu smo naleteli na Stevilne ovire
in teZave, saj smo se najprej obrnili na posamereeoznike v obini. Po razgovoru z njimi smo se
obrnili na glavno avtobusno postajo v Novem melgier, pa nismo dobili ustreznih podatkov. Nato
smo ugotovili, da za vse vozne rede skrbi Minigtyssza promet — Direkcija za ceste. Na naSo
prosSnjo so nam posredovali podatke o voznih reglitpostajali&ih v digitalni obliki, kar je bil tudi
nas namen. Tako smo od njih prejeli podatkovno beamnorednega informacijskega sistema
Avris'(2007).

Poleg podatkov o voznih redih in postajéhs smo morali pridobiti Se podatke o meji cote,
evidenci hisnih Stevilk ter vseh cestah, ki smo gihdobili od Geodetske uprave Republike
Slovenije (v nadaljevanju GURS, 2007) in so nansualijske namene na razpolago breapta
Dolociti smo morali oldinsko sredi&e, kamor prebivalci zaradi svojih potreb oziromavermosti

gravitirajo.

Na sliki 1 je prikazana stavba sedez&iob Trebnje ter glavni in v nasi nalogi ciljni pagli&i
JPP.

Po pridobitvi teh podatkov smo deélb, kolikSno izohrono okoli postajalé& bomo vzeli za analizo.
Izbrali smo 15 minutno izohrono, kar pri normalmjihpredstavlija 1.075 m. Ta podatek smo
izracunali po endbi (Pog&nik A. 1999):

! Avris-avtobusni voznoredni informacijski sistem
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V[t
X=—
t1
kjer je: X razdalja v metrih
v hitrost normalne hoje (4,3 km/h)

t ¢as, ki ga porabi peSec do postajai§l5 min)

t koli¢nik, ki ga uporabimo za izetig¢ev enot (1 h)

Slika 1:Sedez atine Trebnje (Geopedia 2007)

Ko smo si pripravili vse podatke za obdelavo, sratelt z uporabo programa ArcView katerega
proizvajalec je ESRI. Pri tem smo nacetku opravili spletni t&j Network Analyst, ki smo ga

kasneje pri obdelavi uporabili za déli@v mreznih storitvenih obngg.
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Izkljucili smo vozne rede, ki so ustvarjeni za voznjéasu Solskega poukss Solarjev, Solskih
paocitnic, vikendov in praznikov. Voznje ¥asu Solskega pouka niso namenjene samo Solarjem
temve so javne voznje katere lahko uporabljamo vsi. Tetko za analizo vzeli samo prevoze, ki se
izvajajo med delavniki wasu Solskih pé&tnic. Pri upoStevanju prevozov ob delavnikih, spm

opravljeni analizi priSli do ugotovitve, da poveziy medobinskega sredi& prakttno ni.

Za primerjavo smo opravili dodatno analizo. Tagelovala tako prevoze med delavniki kakor tudi
prevoze véasu Solskega pouka. Po primerjavi analiz smo zé&kljula se Stevilo prevozov ¥asu

Solskega pouka bistveno paee

Poleg izvajanja vseh operacij s pafjmizbrane programske opreme, smo izvedli tudi anao
anketo o uporabi JPP. Anketa se nanaSa predvsepragsanja o uporabi JPP, vkijli pa smo tudi
nekaj vprasSanj v zvezi z uporabo telekomunikacgskemrezja oziroma uporabo spleta. Rezultate
ankete smo nato primerjali z mrezno analizo stenilwr obmd@ij v cestnem omrezju, ki smo jo

opravili s programom ArcView (ESRI).
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2. PREGLED DOKUMENTOV Z VIDIKA DOSTOPNOSTI Z JAVNIM
POTNISKIM PROMETOM OD EVROPSKE DO REGIONALNE RAVNI

2.1. Evropske prostorsko razvojne perspektivéEPRP 2007)

Eden izmed ciljev Evropskih prostorskih razvojniergpektiv (v nadaljevanju EPRP) je tudi
spodbujanje ginkovitega prometa in ustreznega dostopa do telekdkacij, kar sta osnovna pogoja
za krepitev konkureimega polozaja obrobnih in manj razvitih regij item za krepitev socialne in
ekonomske kohezije Evropske Unije (v nadaljevanju).EPromet in telekomunikacije sta

pomembna dejavnika pri spodbujanju policeémieiga razvoja.

Vsem regijam je potrebno zagotoviti, da bodo imet&rezen dostop do infrastrukturegimer bi
pospesili socialno in ekonomsko ter s tem prostoisihezijo v skupnosti. Zagotovili naj bi, da
visoko kakovostna infrastruktura (hitre/visoko zrjiog ZelezniSke proge in avtoceste) ne bo vodila

k odmikanju virov iz strukturno SibkejSih in obrabmegij.

Obstoj&a prevozna sredstva naj bi prilagodili posebnimaloin in regionalnim razmeram

(klasicno zeleznisko omrezje, avtobusi, regionalna leta)is

Telekomunikacijska omrezja igrajo pomembno viogo kompenziranju slabih strani, ki jih
povzraia oddaljenost in majhna gostota v obrobnih ofjinoMajhni trgi v regijah z nizko gostoto
prebivalstva in ustrezno visokimi investicijskintraski za telekomunikacijsko infrastrukturo lahko
vodijo k nizjim tehnénim standardom in visokim tarifam, kar prinaSa kamktno neugoden
poloZzaj. Na mnogih podiih (delo na daljavo, spletno izobrazevanje, tekdiina itd.) je
zagotavljanje visoko kakovostnih storitev ob ugddoenah kljdni dejavnik regionalnega razvoja.
Uporaba modernih tehnologij ni odvisna le od tegjaso na voljo sodobna infrastruktura, oprema
ali storitve in,ce si jih je mogoe privogiti, ampak tudi od razvojne stopnje vsake regijataZje
potrebno pozornost usmeriti k ukrepom za spodbejaojyvprasevanja, razvoja uporabnega znanja

ter za gojenje zavesti o ponujenih moznostih ifopniostih, da bi lahko spodbujali vlaganja.
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Spodbuja se krepitev sekundarnih prometnih omiefijihovih povezav s koridorji TEN vkljuéno
z razvojem in tinkovitimi regionalnimi sistemi javnega prometar ieboljSanje dostopnosti in

uporaba telekomunikacijskih zmogljivosti v redkosplienih obmgjih.

Rast Stevila prebivalcev, transporta in blaga (zlesstnega in ztamega prometa) ima vedno bolj
Skodljiv vpliv na okolje in dinkovitost transportnih sistemov. Razbremenitev sétemov je
moga:e najti z ustrezno prostorsko razvojno politikobkivplivala na lokacijo zaposlitve in bivanja
prebivalstva ter posletho na potrebe po mobilnosti in na izbiro¢ima prevoza. Povezovanje
transporta in podrobnegadntovanja namenske rabe prostora je lah&okovito v velikih urbanih
regijah, kjer je moge mano zmanjSati odvisnost prebivalcev od avtomobilairama osebnih
motoriziranih prevoznih sredstvih. Zelo nujna jelifda, ki bi dala prednosti uporabi javnih

prevoznih sredstev v mestih, v njihovem obrobjuwtgpsto poseljenih obrniph.

Telekomunikacijska, informacijska in komunikacijske@hnologija so pomembni dopolnilni
instrumenti za regionalno povezovanje, vendar jimogate obravnavati kot nadomestilo za razvoj
transporta. Osredati bi se morali na usklajevanje med nosilci a@lnja o transportu in o

telekomunikacijah.

Glavni cilf EPRP je izboljSanje javnih prometnilostev ter zagotavljanje minimalne ravni storitev

v majhnih in srednje velikih mestih ter njihovihledjih.

%2 Ten — Trans-European Network (Transevropsko pmmemrezje)



Kideri¢, D. 2008. Dostopnost prebivalstva do javnih degestinz javnim potniSkim prometom v &hi Trebnje 9
Dipl. nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Oddelek zadezijo, Smer Prostorska informatika

2.2. Strategija prostorskega razvoja Slovenij¢SPRS 2004)

Po podatkih vladeRepublike Slovenije za lokalno samoupravo in regina politiko v

motoriziranem potniSkem prometu v Sloveniji previgd uporaba osebnih vozil, s katerimi se
dnevno opravi 76 % (693 milijonov) potovanj. Odtall4 % (220 milijonov) potovanj na leto se
opravi z javnimi prevoznimi sredstvi. 75 milijonopotovanj je opravljenih v avtobusnem
medkrajevnem in primestnem prometu, 130 milijjonoawobusnem mestnem in 15 milijonov v

ZelezniSkem potniSkem prometu (VADA RS 2007a).

V Sloveniji se JPP medsebojno povezuje in razvijpodporo drzave. Razvoj in Sirjenje JPP
dopolnjenega z nemotoriziranim prometom in z osebavtomobilskim prometom, se usklajuje z
nartovanim razvojem urbanih obrip S tem se zagotavlja povezavo mest in drugileljas teh

obmaijih. Posebno pozornost se nameni dobrim povezavalRPz med podeZeljem in urbanimi

naselji v posameznih regionalnih obib.

Prometno omrezje in funkcijsko uravnotezeno omreianih naselij povezuje urbana ohifjaos
podezelskimi, oddaljenimi, obrobnimi in strateSkibdaugate pomembnimi obm@i, pri cemer se

daje prednost javnim prevoznim sredstvom.

Da bi ¢im bolj zmanjSali negativne vplive cestnega motgmerometa na prostorski razvoj in
okolje, se prednostno razvija zelezniski in avtotbysomet ter daje poudarek razvoju vseh oblik

nemotoriziranega prometa (kolesarski, 'pes' pramet)

Kolesarske poti in peSpoti se razvija v povezagkaloSko naravnano turigtio ponudbo ter zaradi
omoga@anja zdravega gibanja prebivalstva. Na lokalni rase z omrezjem JPP in kolesarskimi
potmi povezuje med seboj povezana obmestna naseij@sta. Znotraj obnég urbanih naselij in
med njimi se zagotavlja dobro dostopnost do javaitkcij z JPP. Spodbuja podpira in razSirja se
JPP, prednost se daje kolesarjem in peScem, avilskigiromet se zmanjSuje in z organiziranimi

parkirnimi mesti ustavlja na robu centralnih porrsi
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Z regionalnimi ZzelezniSkimi povezavami se povezuekatera regionalna sre&ss drzavno
pomembne objekte, za drzavo pomembna tanatin obmejna obnipa ter navezuje promet na
daljinske ZelezniSke povezave mednarodnega in malciega pomena. Obstdge regionalne
Zelezniske povezave, ki povezujejo Sevnico s Trehrijlovo mesto s Strazo, ter ostale, se ohranja

in posodablja.

V Sloveniji in v povezavi Slovenije s sosednjimizdvami se zagotavlja direktne ZelezniSke
povezave gospodarskih con in posameznih gospotiassitijektov na ZelezniSko omrezje zaradi

boljSe dostopnosti in preusmerjanja prometnih tokeestnega na zeleznisko omrezje.

Varna in zanesljiva Sirokopasovna omrezja ontagokakovostno izkusnjo, ki uporabnike spodbuja
k nadaljnji uporabi in povprasevanju po novih dt@h in vsebinah, ter nadaljnji razvoj interneta. S
tem se odpirajo nove moznosti za razvoj interaktivmecpredstavnostnih aplikacij, storitev in
vsebin. V Sloveniji je trg dostopov do Sirokopasbwvstoritev dokaj dinanden, saj ze obstaja
konkurenca na podlagi ragtih razpolozljivih tehnologij. Konkurirajo si tehlugije podatkovnih
prenosov na bakrenih vodih (ADSLVDSL",...), kabelski Sirokopasovni dostopi, @pé omreZja
do doma oziroma stavbe ter breztisirokopasovni sistemi (WIMAX WLAN?®,...). V prihodnosti
se jim bo pridruzila e tehnologija »Power Line Qommication« (PLC) komunikacije po
elektroenergetskih vodih. Trenutna stopnja konkeeemed razéinimi tehnologijami je zadostna le
v urbanih sredisih, kjer so prisotni kabelski sistemi in xDSLNa podeZelju je zaradi slab3e
obstoj€e telekomunikacijske infrastrukture majhna moznaosistopov xDSL, predvsem pa
dostopov xDSL z visokimi hitrostmi. Na teh ob#jib vecinoma tudi ni kabelskih omrezij.
Brezzini Sirokopasovni dostopi naj bi v bliznji prihodniosmoggaili izrazitejSo konkurenco na
podezelju. V prihodnosti se bo v bolj oddaljenitselgh pridruzila Se tehnologija PLC. (VLADA
RS 2007b)

® ADSL nesimetgini digitalni nar@niski vod (Asymetric Digital Subscriber Line)

* VDSL zelo hitri digitalni naroniski vod (Very-High-Bit-Rate Digital Subscriberrig)

> WIMAX tehnologija brez#nih omreZij topologije téka-ve: tock (Worldwide Interoperability for Microwave Access)
® WLAN brezzino lokalno omreZje (Wireless Local area network)

" PLC tehnologija prenasanja podatkov po elektmapeljavi ali daljnovodih (Power Line Communica)

8 XDSL digitalni nar@niski vod x (Digital Subscriber Line)



Kideri¢, D. 2008. Dostopnost prebivalstva do javnih degestinz javnim potniSkim prometom v &hi Trebnje 11
Dipl. nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Oddelek zadezijo, Smer Prostorska informatika

Primarni razvojni telekomunikacijski osi se raztagjasr smeri V. in X. infrastrukturnega koridorja
(Slika 2).

Infrasbruidumo TEN
ardakes 1f BAREVTO[EE
promatni karidorl

Mok promains Rondar
Jin b e hoe o rshe prodnla

Pradra promatna
pves o il TEN
oFTradBm in
panavropakim kondorg

Dmodse sodelovania
Irahifting el

Chmadje sodelovanss dvah
drdary

X S O wpliv sosoadnjih mes!

Slika 2: Slovenski interesi v mednarodnem povezpvé®PRS 2004)

Celotni sistem JPP se razvija v kombinaciji medl&dimi, tirnimi, cestnimi in pomorskimi prevozi
s poudarkom na zelezniSkem javnem potniSkem prometmereh V. in X. prometnega koridorja
skozi Slovenijo (Slika 2).

Za hitrejSi razvoj JPP in kvalitetnejSe prevozniugs se razvija potniske terminale. Postajalis
razlicnih prevoznih sistemov JPP se logist povezuje. Skladno z razvojem poselitve se regian
sredi€a razvija v prometna vozlia za JPP. S hitrim razvojem JPP se izboljSuje gosst s
sredstvi javnega prometa do srédigionalnega pomena. Prometni sistemi JPP v url@bmajih
morajo biti &inkovito povezani v sistem JPP regionalnega, nati@ga in mednarodnega pomena.

V SirSih mestnih obmgih naselja se povezuje s sistemom primestnegariislega prometa.
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Skupaj z razvojem poselitve se prednostno in powezazvija vse oblike JPP v tako imenovani
prometni sistem »vlak - bus« v povezavi s paréis kolesarskimi potmi z namenom oma@gnja
sistema »parkiraj in se pelji. V priobalnem olinose vzpodbuja razvoj javnega pomorskega
potniSkega prometa. V ozjih urbanih in lokalnih aigiih se ob izboljSanju integriranega JPP
propagira razvoj nemotoriziranega prometa kot stadarjenje in peganje.

2.3. Regionalna zasnova prostorskega razvoja jugavadne Slovenije
(RZPR 2003)

Regionalna prostorska zasnova se je pripravljalalracije oliin Jugovzhodne Slovenije, ki so
sodelovale pri pripravi Regionalnega razvojnegag@ma in so ga na koncu tudi sprejele. Poleg
naStetih 15. abin: Crnomelj, Dolenjske Toplice, K@vje, Kostel, Loski Potok, Metlika, Mirna Be
Novo mesto, Osilnica, Sentjernej, Skocjan, Ribn@amt, SodraZica in Zuzemberk; v obtije JV

Slovenije spada tudi ¢lma Trebnje.

2.3.1. Usmeritve in ukrepi za razporeditev dejavndsv prostoru (RRP 2002)

Za nas najpomembnejsi strateski cilji prostorskegaoja JV Slovenije, ki temeljijo na trajnostnem
in uravnoteZenem razvoju prostorskih struktur ijadeosti, so:

» Vzpostaviti omrezje naselij v regiji in izoblikovategijsko sredi& ter mrezo lokalnih
sredis.

» Vzpostavitev uravnoteZzenega urbanega omrezja 2o jagmedeljeno viogo posameznih
sredi€ ter smotrno razporeditvijo dejavnosti v prostoki, bo vodila k zmanjSevanju
razvojnih razlik v regiji.

= Navezava regije na avtocestno omrezje, vzpostavimwega in dograditev obstogpa
prometnega in telekomunikacijskega omrezja za zatjahje enakovredne dostopnosti in
mobilnosti v regiji ter povezave z ostalimi regijavrSloveniji in Hrvaski.
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» |zboljSanje razmer na podia javnega prometa:
- zagotovitev prostorskin moznosti za postagaisin parkiri€a ter druge ureditve,
potrebne za razvoj JPP;
- preveritev moZnosti za pos@nje vioge JPP v regiji (prostorske ureditve in edanje
ter osve&anje javnosti);

- vzpostavitev avtobusnih in zZelezniskih linij v J®Bkladu s potrebami prebivalcev.

Za zmanjSevanje razlik v razvoju regije, vzposewitistreznejSega urbanega omrezja, ordamgje
gospodarskega razvoja ter izboljSanje stanja okbljalo zagotovljena nova oziroma bodo
prenovljena obstof@ infrastrukturna omrezja in sistemi (nove in prdjgme cestne, Zelezniske in
telekomunikacijske povezave, energetska omrezja), ggmer je pomembno kvalitativho
izboljSevanje oskrbe razvojnih sredli§Trebnje) ter zagotavljanje minimalnega infrastankega

standarda manj razvitim obrgjem.

2.3.2. OmreZje naselij

V Trebnjem, bi bilo potrebno vilogo medsihskega sredi& okrepiti z dopolnitvijo centralnih
funkcij ter dograditvijo infrastrukture. Krepitevesliga bi pripomogla k zmanjSevanju depopulacije
in odmiranja prebivalstva ter k patanju dostopnosti manj razvitih obiipv njenih gravitacijskih

zaledjih.

V lokalnih in ostalih pomembnejsih sredll§, kot so v JV Sloveniji npr. Mirna, Sentrupert in
Mokronog, bodo Se naprej ostala pomembna zaposéiteeedi&a, zato bodo tudi tu zagotovljene

nove povrsine za proizvodne in oskrbne dejavnestistrezna komunalna opremljenost.

Poleg zgoraj omenjenih naselij se lahko dejavnastierjajo tudi v druga naselja, gamer veljajo
sploSna merila opremljenosti naselij oziroma njihayravitacijskin obméij za opredelitev lokalnih
sredig:
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» popolna osnovna Sola (osemletno Solanje),

= zdravstveni dom ali zdravstvena postaja (primadrazstveno varstvo),

= trgovina z Zivili in meSanim blagom (preskrba zljErjskimi potrebginami),

» oskrba s pitno vodo, odvajanjediscenje odpadnih voda, oskrba z elekin energijo,
» posStne storitve,

» financne storitve (banka ali hranilnica),

= Kknjiznica (splosno izobrazevalna ali Solska),

= prostori za upravno dejavnost lokalnih skupnosti,

» gravitacijsko zaledje 5000 prebivalcev, ki pa jekia zaradi zgodovinskih, narodnostnih,

geografskih, obmejnih ali gospodarskih razlogov tadnjSe.

Preglednical: Opremljenost@bskih in pomembnejSih lokalnih sredis

merila opremljenosti obéinska in pomembnejSa lokalna sredi&
o s
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V preglednici smo ozrdi samo opremljenost posameznih srédiz javnimi storitvenimi
dejavnostmi. Z modrimi polji smo oz&i& dejavnosti, ki jih je v posameznem naselju $r@bno
zagotoviti, zato da bo oskrba prebivalstva potekesanoteno. S tem bo zagotovljena tudi visja

kakovost bivanja, kar vpliva na prostorski razvaeloti.
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2.3.3. Prometna infrastruktura

Prometna infrastruktura v JV delu Slovenije bo dogma z dograditvijo dolenjske avtoceste, ki bo
bistveno izboljSala dostopnost dela regije. Pokeges avtoceste bosta urejena tudi prikp Bic in
Trebnje. Ob trasi avtoceste se bo na relaciji dibdaega prikljdka za Trebnje do Kronovega
ohranila drzavna cesta H1. Z ohranjanjem ceste eHlhaszagotovila ugodna prometna povezava,
namenjena dnevnim regijskim migracijam kot tuditdpsosti do javnih oskrbnih dejavnosti med

naselji kot so Trebnje, Mirna PeNovo mesto, Mokronog in drugimi.

Prometno omrezje bo dopolnjeno tudi z dogradituijorekonstrukcijami glavnih ter regionalnih
cest. Na ta nman bo zagotovljena povezanost vsehtiobkih sredi§ z regionalnimi cestami in
njihove ¢im boljSe navezave na glavne ceste in avtocestmtHb bilo potrebno zagotavljati, da se

stanje na obstojeh prometnih povezavah ne bo poslabsalo.

Na novo bi bilo potrebno zasnovati tudi Zeleznigkometno omrezje. Nekdanje in dosedanje
nartovane ZelezniSke prometne povezave ne ustreedjpovsem novim usmeritvam Slovenije in
spremenjenim mednarodnim potrebam. Zaradi zage®gbspodarnejSega in skladnejSega razvoja
ZelezniSkega omrezja, izboljSanja zivljenjskih gego varstva okolja in Wge izbire prometnih
sredstev bi bilo potrebno izvesti mozne nove ze#@npovezave, hkrati pa tudi obnoviti obsteje

ZelezniSko omrezje.

Slika 3 prikazuje ZelezniSko omrezje véob Trebnje. Na severovzhodu je Trebnje povezano z
Mirno (linija proti Sevnici), na jugovzhodu s Powdmi (linija proti Novemu mestu), na

severozahodu pa z Velikim Gabrom (linija proti lwangorici in naprej proti Ljubljani).
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2.3.4. Mobilnost in povezanost s sistemom telekomikaci

Eno izmed najpomembnejSih razvojnih vzpodbud peadist pov€ana mobilnost in povezanost s
sistemom telekomunikacij. V regiji bi bilo potrebna@postaviti notranje lokalne/subregionalne
opticne kabelske povezave in oma@go nove tehnologije, ki bi vplivale tudi na &ia dela in
prostorsko prerazporeditev. Vzpostaviti bi bilonebho @inkovit sistem elektronskega upravljanja
in ga prek drzavnih povezav povezati v splet meabhaih digitalnih komunikacij. Za zagotavljanje
sistema modernih komunikacij bi bilo treba z zmiegii prenosnimi (op@ni kabli) povezavami
povezati med sabo vse &e centre znotraj posamezne regije ter zagotoatatjinjo povezanost
tako v smislu drzava- regija— okxine, kot tudi sektorji— investitorji. NajustreznejSe moznosti za
tovrstne povezave se izkazujejo s kombiniranjenraip® drzavnega telekomunikacijskega omrezja

in lokalnih kabelskih sistemov.
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3. MODEL DOSTOPNOSTI DO JAVNIH STORITEV V OB CINI

3.1. Podatki

Vse podatke, ki smo jih potrebovali pri izdelavi deta dostopnosti, smo morali pridobiti v digitalni
obliki. Podatke o postajalith in voznih redih smo pridobili na Ministrstvu zaomet, Direkciji
Republike Slovenije za ceste, in sicer na sektpajicestne prevoze. Priskrbeli so nam podatkovno
bazo voznorednega informacijskega sistema Avrisddhco hisnih Stevilk (EHIS), bazo cestnih
podatkov ter mejo afine smo pridobili na Geodetski upravi Republike v@luje, podatke o
prebivalstvu pa na spletnih straneh SURS.

3.1.1. Podatkovne baze sistema AVRIGVRIS 2007)

Avtobusni voznoredni informacijski sistem (v naéainju AVRIS) je namenjen izvajalcem in

upraviteljem javne sluzbe linijskega prevoza patrik notranjem cestnem prometu.

Programski sistem AVRIS sestavljajo:
» Programski orodji:
- Avris_p (portal - namenjen upravljanju z voznorednpodatki in komunikaciji s
programom AVRIS)
- Avris_u (upravitelj — namenjen prevoznikom in uptelu)

» Podatkovne baze (registri, daljinarji in Sifranti).

Uporabljali smo samo podatkovne baze, programskddip sistema pa ne. V ta namen smo
uporabili programski paket Arc GIS (ESRI) ter praagsko orodje za upraviljanje baz podatkov
Microssoft-Access.

Pogoj za uspesno in korektno uporabo podatkovrsasi#®VRIS (DRSC 2007)je, da baze in orodja

uporabljajo isto strukturo podatkovne baze, zagpggeg v osnovno strukturo podatkov nezazeljen.
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Za prenos podatkov med bazami oziroma med progiamskistemi se uporablja tekstovna

metadatoteka.

Podatkovna baza sistema AVRIS (DRSC 2007) je sk=taviz naslednjih tabel:

* Log

= Naiin Prevoza
» Oznaba voznega reda
» Postajaliga

* Poti

=  Prevozniki

» Relacije

» Rezimi

= Uporabniki

» Vozniredi

» Voznje

» Voznje opisi

= Vrsta prevoza

Struktura podatkovnih polj v posameznih tabelamj#rova medsebojna povezljivost so ki za

delovanje celotnega sistema.

Pri izdelavi modela smo uporabili naslednje talwaieoma bloke:

» Postajaliga (slika 4), prcemer pomeni:

- IME_POST... ime postajalia
- X_GIS, Y_GIS... koordinate postajaleé
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OBJECTID Shape IME_POST K GIS Y _GIS
5301 binarni podatki Trebizani 415296 F5041
5302 binarmi podatki Trebnje 500843 84788
5303 binarmi podatki Trebnje AC 500833 84665
5304 binarni podatki Trebnje Labod 502074 84770
5305 binarni podatki Trebnje 5 500916 85172
5306 binarni podatki Trebnje Trimo 502534 34583
5307 binarni podatki Tremerje 518638 117595
5308 binarni podatki Trenta 404043 139083
5308 binarni podatki Trgovisée 584528 141652

Slika 4: Prikaz preglednice Postajais

» Voznje (v tem bloku se opisuje podatke o posamezoidmjah)- slika 5:

- Vrsta: oznaka za vrsto prevoza:
- PR ... primestni
- MK ... medkrajevni

- Prevoznik: koda prevoznika po seznamu prevoznika

- Stevilka: tirimestna Stevilka voznega reda

- Oznaka voznje: oznaka vozrjezaporedna Stevilka

- Smer voznje: ozriaje smer voznje, lahko je samo "+" ali "€e voznja poteka v isti
smeri kot so opisane postaje, je oznaka za smeje/6E"

- Cas:¢as odhoda z Zatnega postajaki& (e je smer +) oziromé&as prihoda na kamo
postajalige (e je smer -).

- Oznaka rezima: koda voznorednega rezima (kdaj vozi)

= Voznje opisi (v tem bloku so opisane poti in podasi prihodov in odhodov)- slika 6:

- Zaporedna Stevilka postajal& zaporedna Stevilka postajaiSvzdolz poti

- Ura prihodatas prihoda avtobusa na postajaigura in minuta)

- Ura odhodatas odhoda avtobusa s postajaigura in minuta)

- Postanek: ima lahko vrednost "D" ali "N", opsali avtobus na postajali$ ustavi ali
ne
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Vrsta Prevoznik Stev Oznaka_voznje| Stev_voznje Smer_voznje Cas Oznaka_rezima
kPR A6 9903 1 1+ 065000
158 A11 9903 1 1+ 09-50:00 D*
158 A11 9903 2 2+ 11:50:00 D*
128 A1 9903 2 3l- 08:50:00 D*
Mk Al 9903 4 4 - 11:50:00 D"
PR A18 9902 7 11+ 16:30°00 W
PR A18 9902 10 4+ 09:30:00 A18VAB
PR A18 9902 11 g+ 11:30:00 A18VAG
PR Al18 9902 12 g+ 13:30:00 A18VAL
PR A18 9902 13 10+ 15:30:00 418D 2
PR A18 9902 14 12+ 17:30:00 418D 2
PR A18 9902 2 2+ 07:30:00D
PR Al18 9902 5 3+ 08:30:00
PR Al18 9902 4 5+ 10:30:00 Y
PR ~18 9902 1 1+ 08:20:00 D
PR A18 9902 6 9+ 14:30:00 %
PR A18 9902 15 14+ 19:30:00 418D 2
PR Al18 9902 g 13+ 18:30:00 W
PR ~18 9902 9 15+ 20:30:00 W
158 A11 9902 1 1+ 13:20:00 D*
PR A18 9902 S 7+ 12:30:00 %
zapis: [14] « [ 1 [ Jp1]pK] od 10185

Slika 5: Prikaz preglednice VoZnje

Vrsta Prevoznik Stev Zap_st postajal| LUra_prihoda| Ura_odhoda Postanek \ Postajalisce Stacionaza

MK A0 4002 | 1 | 04:26:00D Mokranog 0
MK A01 4002 2 042900 04:29:00 D Martirja vas pri Mokr. 2
MK A1 4002 3 04:30:00 04:30:00 D Puscava/Mokronogu 3
MK A0 4002 4 04:31.00 04:31:00D Bistrica/Mokronogu 3
MK 1A01 4002 5 043300 04:33:00D Frelesje/Mokronogu 4
MK A1 4002 G 04:37:00 04:37:00D Sentrupert/Mirni 6
MK A1 4002 7 04:39:00 04:39:00D Brinje/Mirni | 7
MK A0 4002 § 044200 04:42:00D Slovenska vas/Mirni 9
MK A1 4002 | 9 044500 04:45:00D Mirna | 12
MK A01 4002 10 04:51.00 04:51:00D GomilalTrebnjem 14
MK A01 4002 | 11 04:54:00 04:54:00D Dol pri Trebnjerm | 16
MK A1 4002 12 045700 04:57:00D Trebnje Labod 18
MK A0 4002 | 13 | N St trgiTrebnjem | 18
MK A01 4002 14 05:00:00 05:00:00 D Trebrje 20
MK A1 4002 | 15 | N Stirg/Trebnjem | 22
MK A1 4002 16 05:03:00 05:03:00D Trebnje Labod 22
MK A1 4002 | 17 05:06:00 05:06:00D D MNem3ka vas | 24
MK A1 4002 18 05:08:00 05:08:00D Ponikve/Trebnjem 25
MK A1 4002 | 19 05:11:.00 05:11:00D Wrhped | 27
MK A1 4002 200 051400 05:14:00D Biska vas 29

MK Al1 4007 Al 051700 05170000 Mirna nec 31
zapis: [ 4] 8 [» [ 1]pk] od 212524

Slika 6: Prikaz preglednice VozZnje opisi
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3.1.2. Evidenca hisnih Stevilk

Evidenco hisnih Stevilk vodi Geodetska uprava Rékelslovenije. V evidenci se vodijo podatki o
hisni Stevilki stavbe in legi stavbe. Podatek onhiStevilki stavbe je Stevilka in dodatek k tej

Stevilki. Lega stavbe s hiSno Stevilko je d@pna s centroidom stavbe (GURS 2007).

Hisne Stevilke se pod pogoji, ki jih dékjo predpisi, dol@ijo vsem stanovanjskim in poslovnim
stavbam, ki so namenjene za stalno aliazao uporabddiSne Stevilke se ne ddlopremicninam,
individualnim garazam, kozolcem, senikom, manjSimdividualnim delavnicam poleg
stanovanjskih stavb in kmetijskim gospodarskim ppgm individualnega ziaja.Ce se v takem
objektu opravlja poslovna dejavnost & je tak objekt namenjen&esni naselitvi, se mu izjemoma
lahko dol@i hiSna Stevilka najblizje stavbe z dodatkom. OjeseohiSna Stevilka se ukine v primeru
izbrisa stavbe iz katastra stavb (GURS 2007).

| _EHISO ID | HS | HD

| 395 2 0010010028002 2|

| 997 4 0010010028004 1

| 999 5} 0010010028005 3

| 1000 GlA 00100100280054 =

| 1001 A 0010010028006 10

| 1002 7 0010010028007 3

| 1004 3 0010010028009 =

| 1005 10 0010010028010 <

| 1007 11 0010010028011 2

| 1009 13 0010010028013 4

| 1011 114 00100100290014 )

| 1012 2 0010010029002 26

| 1018 2/C 0010010029002C B

| 1017 34 00100100290034 a8

| 1018 3B 00100100290036 420 |

| 1019 3c 0010010029003C 61
Record: ﬂj 0 jﬂ Shiowe W:electeuj

Slika 7: Prikaz preglednice EHIS

- HS: hiSna Stevilka

- HD : dodatek k hisni Stevilki

- NASLOV : kodiran naslov

- ST. PREB : &tevilo prebivalcev na omenjeni hisaviki
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Prostorske in atributne podatke, ki smo jih pridiahiustrezno pripravili, smo uporabili za izdetav
mrezne analize storitvenih obtijo Temeljni podatkovni vir za analizo avtobusnilmepozov
predstavlja AVRIS (DRSC 2007). Drugi podatkovnii\ep: podatkovni sloj EHIS (GURS 2007),
podatkovni sloj nekategoriziranih cest, podatkosidj meje olbine in podatkovni sloj sredia
obcine.
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4. ANALIZA DOSTOPNOSTI DO JAVNIH STORITEV V OB CINI TREBNJE

Dostopnost do javnih storitev v @hi Trebnje smo analizirali z namenom, da bi ugdiokoliko
prebivalcev v obini ima ustrezen dostop do javnih storitvenih dej@sti z uporabo javnih
prevoznih sredstev v o¢imskem sredi&. Zanimalo nas je Stevilo prebivalcev, ki lahko do
avtobusnih postajakiSdostopajo pesS v petnajstih minutah, pogostost njonega avtobusnega
prometa ter skupno Stevilo potencialnih prebivaldevahko s pomgo JPP dnevno dostopajo do

olkcinskega sredi.

4.1. Preizkus modela dostopnosti na primeru atine Trebnje

Modeliranje dostopnosti smo izvedli z dditvijo najblizjih sosedstev s porj@ mrezne analize

storitvenih obmeij v cestnem omrezju.

S programskim orodjem ArcGis 9.2 (ESRI) smo zdrakerazlicne baze podatkov ter iznanali
Stevilo, gostoto ter delez prebivalstva, ki ziviomaj 1.075 metrskih obndg okoli postajali§. 1z
analize smo izvzeli prebivalce, ki zivijo v obtho 1.075 metrov okoli sedeza @be, saj ti
prebivalci do sredi& dostopajo peS. lztanali smo tudi Stevilo potencialnih potnikov gleda
posamezno voznjo, ki lahko pridejo v medoisko sredi&e. Rezultat smo prikazali z
akumulacijskim tokom najwgega Stevila potencialnih potnikov na voznji pretedis§u oktine.

Izdelali smo tri razine modele.

Prvi model, imenovan »delavniki«, smo izdelali z&Znje, opredeljene kot voznje med delavniki.
Drugi model smo poimenovali »Solski pouk«. lzdetaho ga za voznje, ki so opredeljene samo za
¢as Solskega pouka. Zaradi nastanka zelo velikilikrpg voznjah med delavniki in voznjahdasu
Solskih p@itnic smo izdelali dodaten model. Poimenovali sna »gkupaj«. Sestavljen je bil iz
predhodnih modelov vozenj med delavniki in vozengasu Solskega pouka. Ker nas zanima
dostopnost do javnih storitvenih dejavnosti, smaawbavali samo voznje proti Gipskemu

sredi€u. Voznje iz sredi& olEine smo izlgili in jih nismo obravnavali.
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4.1.1. Potek izdelave mrezne analize

Najprej smo tabeli voznje, ki smo jo dobili v pokiatni bazi sistema AVRIS (DRSC 2007), dodelili
enoliéni identifikator. Identifikator smo dodelili vsaliosamezni vrstici v preglednici. Posamezne

vrstice predstavljajo posamezno voznjo otetae do kotine oziroma ciljne postaje.

Vrsta | Prevoznik | Stev | Verzija | Oznaka voznje | Smer voznje | Cas | Oznaka rezima | IDENTIFIKATOR* | ~
_ MK A1 2005 |1 1 + 043200 D 102286282241 |
MK A01 2005 1 2 + 12:32.00 D 113053259319
MK A01 2005 1 3 + 20:32.00 D 123820236397
MK A01 3008 |2 1 + 04:44:00 D 153447276151
MK A01 3008 |2 2 + 12:44:.00 D 169599621009
MK A01 3008 |2 3 + 20:40:00 D 185751965867
MK A01 3008 |2 4 - 07:14:.00 D 201904310725
MK A01 3008 |2 [&] - 15:19:00 D 218056655583
MK A01 3008 |2 6 - 2314:.00 D 234209000441
MK A01 4002 1 1 + 04:26:00 D 204149198331
MK A01 4002 1 2 + 05:06:00 D~ 225638587629
MK A1 4002 1 3 + 12:26:00 D" 247127976927
MK A01 4002 1 4 + 20:26:00 D 268617366225
MK A1 4002 1 5] - 07:28:00 D 290106755523
MK A01 4002 1 6 15:33.00 D~ 311596144821
MK A1 4002 |1 7 - 16:53:00 O~ 233082534119
MK A01 4002 1 3 - 232800 D° 3548974923417 || |

Record: ﬂj 0 jﬂ Shiow: W Selected Records (0 out of *2000 Selected) Cptions -

Slika 8: Prikaz preglednice »Voznje vse ID«

Pomene stolpcev za tabelo voznje smo opisali vgwgl3.1.1., kjer smo predstavili podatkovno
bazo sistema AVRIS (DRSC 2007). Dodan je le stolpHBENTIFIKATOR«, katerega smo
izratunali s pomejo SQL’ izraza z orodjem »field calculator«. Ko smo &naali identifikator smo
rezultat izvozili z ukazom »data; export« v pregied, ki smo jo poimenovali »voznje_vse_ID«
(Slika 8).

Postopek smo ponovili pri tabeli »voznje opisi«. V njej smo po istem postopku dodelili
identifikatorje, ki so bili enolini za posamezne vrstice, ki so predstavljale erfmjeo Rezultat smo

izvozili v preglednico, ki smo jo poimenovali »vgenopisi_vsi_ID« (slika 9).

° SQL ali strukturirani povprasevalni jezik za dslpodatkovnimi bazami (anghructured Query Language) je
povpraSevalni jezik, ki je namenjen delu s podatlow zbirkami, s programskimi stavki, ki posnemaj@aze v
naravnem jeziku (Wikipedia 2008).



Kideri¢, D. 2008. Dostopnost prebivalstva do javnih degestinz javnim potniSkim prometom v &hi Trebnje 25
Dipl. nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Oddelek zadezijo, Smer Prostorska informatika

fi_|_Prevoznik | Stev | Zap st postajalisca | Ura prihoda | Ura odhoda | Postanek | Postajalisce | Stacionaza | IDENTIFIKATOR ||~ |
A1 4002 | 9.04:45:00 04:45:00 (8] firna 12 204149198331 1
01 4002 | 10/0451.00 04.51.00 D GomilafTrebniem 14 204143198331
A1 4002 11 .04:54:00 04:54:00 (8] Dol pri Trebnjem 16 204149198331
01 4002 | 12.04:57.00 04.57.00 D Trebnie Lahod 18 204149198331
A1 4002 13 =hull= =Mlullz i St.trofTrebnjem 18 204149198331
01 4002 | 14050000 05.00.00 D Trebnie 20 204145198331
A1 4002 15 =Null= =Mlullz i St.trofTrebnjem 22 204149198331
AD1 4002 | 16 05:03:00 05:03:00 D Trebnje Labod 22 204149198331
A1 4002 17 D&:06:00 05:.05:00 (8] D Nemska vas 24 204149198331
01 4002 | 18050500 05 08.00 D PonikveTrelniem 25 204145198331
A1 4002 19 0&:11:00 05:11:00 (8] Wrhped 27 204149198331
AD1 4002 | 20 05:14:00 05:14:00 D Biska vas 29 204149198331
A1 4002 21.08:17:00 05:17:00 (8] Mirna pec 31 204149198331
il_1A01 4002 | 22 03:18:00 05:18:00 D Ropovila 32 204149198331
A1 4002 2308:21:00 05:21:00 (8] Jahlan 34 204149198331
AD1 4002 | 24 03:26:00 05:26:00 D Muhaber 38 204149198331
A1 4002 256 05:28:00 05:28:00 (8] Briljin Cefidel 39 204149198331
AD1 4002 | 26 05:29:00 05:29:00 D Brsljin Movoteks 39 204145198331
A1 4002 27 08:30:00 05:30:00 (8] Movio mesto Briljin 40 204149198331
AD1 4002 | 28 <Null> <Hull> i Hovo mesto 42 204145198331
A1 4002 29 058:35:00 05:35:00 (8] Movo mesto Locna 45 204149198331
01 4002 | 30.05.35.00 05 25.00 D Movo mesto Revoz 48 204149158331
l A1 4002 31.08:43:00 05:43:00 (8] Movo mesto Kandija 49 204149198331
bt 1A01 4002 | 32 08:45:00 <Null> D Hovo mesto 50 204145198331
il Ja0 4002 1] <Null> 08:08:00 D Mokranog ] 225638587629
:[ AD1 |4002 2 06:08:.00 06:09:00 D Martinja vas pri Mokr. 2 225638587629
A1 4002 306:10:00 08:10:00 8] Puscavahiokronomu 3 225638587629
‘ AD1 /4002 | 4 06:11:00 06:11:00 D BistricaMokronogu 3 225638587629
AD7 4002 5061300 0813:00 D Prales|s/Mokrononu 4 225638587629
|0t |4002 6 06:17.00 06:17:00 D SentrupertMirni & 225638587629
o 4002 7061900 08 19:00 D Brinje/Mirmi 7 995638587629 |
i A1 4002 | 806:22:00 06:22:00 8] Slovenska vas/Mimi 9 225538587629 ¥ |
l
Recard: M| 4 o rin Show: | all  Selected Records (24 out of *2000 Selected Cptions =
; e il [0l soloc=d | ¢ ) opes |

Slika 9: Prikaz preglednice »VozZnje opisi vsi ID«

Ti dve tabeli smo nato zdruZili s porfjo ukaza »Joins and Relates; join,« na podlagitifilkegitorja

(Slika 10). S tem smo dobili oznako rezima in se@mnje za vsako postajals posebe;.

Juin lets you sppend additional datato this layer's attribute table so you can, for
example, symbolize the layer's features using this data

Wwhat do wou want o join to this layer?
| Join attributes from a table =1

1. Choose the field in this layer that the join will be based on

IDENTIFIKATOR: ~]

2. Choose the table to join to this layer, orload the table from disk:

woznje_wse_ID = =

[v Showthe attribute tables of layers in this list

3. Choose the field in the table to base the join an

Acbvanced..

About Joining Data OK. | Cancel |

Slika 10: ZdruZevanje tabel na podlagi identifikio
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Rezultat smo izvozili v tabelo »join_ID« (Slika 11)

Prevoznik | Stev | Zap st postajalisca | Postanek | Postajalisce |_IDENTIFIKATOR [ _Smer voznie | Oznaka rezima |~
| 321N Nowa mesto 268617366225 + D* ol
1AM 4002 10 Mokronog 290106755523 |- D
A 4002 2D hartinja was pri kokr 2890106755525 - 8]
A0 40072 30 Puséavaiokronogu 290106755523 - D]
- |AD1 4002 4|0 Bistrica/Maokronogu 280106755523 - D
1A 4002 3D Prelesje/Mokranagu 2901067555235 |- D
A 4002 [=|n] Sentrupert/idirmi 2890106755525 - 8]
A0 4002 7D Brinjedtdirni 290106755523 - D]
- |AD1 4002 ED Slovenska vasMirni 280106755523 - D
1AM 4002 gD Mirna 280106755525 - D
A 4002 100 GomilasTrebnjem 2890106755525 - 8]
__|AD1 4002 11D Dal pri Trebnjem 290106755523 - D
A 4002 1210 Trebnje Labod 290106755523 |- D
_AO 4002 13N St/ Trelbnjem 280106755525 - D B |
A 4002 140 Trebnje 2890106755525 - 8] v
4 1l
Record: ﬂj 0 Jﬂ Shiow ! W Selected Records (0 out of *2000 Selected) Cptions -

Slika 11: Prikaz preglednice »Join ID«

Izmed vseh ofin v Sloveniji je sledila izbira sedezaddbe Trebnje. Sedez ¢ime smo pridobili iz

evidence hisnih Stevilk (GURS, 2007) in sicer peloeu olginskega sredi& (slika 12).

e R P T
= { {

TREBNJE

HS E_ EOPOLNG
21 OBCINA TABOR
4 OBCINA TISINA
2 OBCINA TOLMIN
4 OBCINA TREOVLIE / 5»
5 OBCINA TREBME | \}/
42 OBCINA TRHOVSKA VAS J
16 OBCINA TRAE
22 OBCINA TRZIN
73 OBCINA TURNISEE
111 OBGINA YELIKA POLANA
15 OBCINA VELIKE LASCE
& OBEINA VERZES
54 OBCINA VIDEM v

."4? e Z
| [2] e
Recordt: 1 < 0 v[n z

Show: WJL.' lﬁ‘fJ\\‘ /{
= i

Slika 12: Sedez afne Trebnje
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V podatkovno bazo smo uvozili sloj postajal&a celo Slovenijo. 1z celotnega sloja smo izbrali
postajali€a na obmgu okfine Trebnje ter postajalia v najblizji okolici. Postajali&a v najblizji
okolici meje oldine so tista, katera so Se dostopna za prebivaicdp avtobusnih postajatis
pes&ijo (do 1.075 m okoli meje a@lne). Na sliki 13 so prikazana postajaiisha obmgu okcine
Trebnje in njene najblizje okolice. Vsakemu podista je dol@ena tudi lokacija s koordinatama x

iny.

L]
. 2
L] 5
L e L]
L ] L ]
L ]
L] :
z = e ®8 o
L ..
ot @ b
[ ] e [ ]
8 ®
L ] - *
® L]
. L ] L]
e -* e,
L]
L] ® ® L]
- Attrib SCE o i [ 4
- | IME POST | x cis | ¥ GiIs [[~
® || Slovenska vas/Mirni | 506951, 920712
® ] || sttrofTrebnjem | 501330] 84888
® || Stehanja vas | 494320 85667
@ || [strazamirni | 506444| 91278
- ] i | Sevnica, | 802653 89054
- |I_ Skoflje/Sentvidu | 490573| &88195
® || Stefan pri Trebnjem | 499159 85148
|_|Trebnje | 500843| 84788
1 |__| Trebnje AC 500833 B4665
: || Tretinje Labod | s02074| 84770 _
Il_|Trebnie S S00916| 85172
|| Trebnje Trimo | 502534| 84583
V. Daolsumberku 492221 85526
® | Gaber | 493024| &7834 ..
| Record: HI 1 || a » | v Show: | all Iecté V|

Slika 13: Postajali& v olzini Trebnje

V Preglednici »join_ID«, ki smo jo predhodno izdglamo s pom&o SQL stavka opravili izbiro

postajaliga s funkcijo »select by attributes«.

Na sliki 14 je prikazana izbira atributov za prvodel v katerem so prikazane voznje ob delavnikih.
Za drugi model, ki prikazuje voznjedasu Solskega pouka, je zapis stavka nekoliko dergala se

glasi:
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[Postajalisce] = "Trebnje' AND [Postanek] ='D' AND

([Oznaka_rezima] = 'S1' OR [Oznaka_rezima] ='S2")

Za tretji model, ki smo ga izdelali skupaj za va&Znmed delavniki irtas Solskega pouka pa je SQL
izraz nasledniji:

[Postajalisce] = 'Trebnje’ AND [Postanek] ='D' AND

( [Oznaka_rezima] = 'D' OR [Oznaka_rezima] ='D* QRznaka_rezima] = 'A38D*Al" OR

[Oznaka_rezima] = 'S1' OR [Oznaka_rezima] = 'S2")

Enter a WHERE clause to select recaords in the table wincow.

Method : |Createanewselection ﬂ
[Oznaka_woznje] ~l?
[Zap_st_postajalisca)
[Ura_prihoda]
[Ura_odhoda]
[Fostanek]
[Fostajalisce] w
= <> Like ‘Trebnje AC ~
'"Trebnje Labod'
> >= | And
Trenta'
< <= O Trgovigte'
"Trovec/Metliki' B
2| _0 | _Net | | Tmovosbsezt g
ﬂ GetUnigue Yalues | Go Tao: |

SELECT * FROM join_IDWHERE:

[Fostajalisce] = 'Trebnje' AND [Postanek] ='D' AND
([Dznaka_rezima] = 'D' OR [Oznaka_rezima)] ='0* OR [Oznaka_rezima] =
AZBOMATY)

Clear Wiy Help Load... | Save.. |

Apply | Close |

Slika 14: Primer izbire s SQL stavkom

Pomeni kratic ki smo jih uporabili:

Postanek 'D' ... Avtobus ustavi na postaji

Oznaka rezima 'D' ... Vozi ob delavnikih od pong@etio sobote

Oznaka rezima 'D*' ... Vozi ob delavnikih, razetct@

Oznaka rezima 'A38D*A1l' ... Vozi ob delavnikih, eazsobote (ne vozi 30.04., 2.11., 24.12.,31.12.)
Oznaka rezima 'S1' ... Vozi v dneh 3olskega peukdmasje izven LJ in MB

Oznaka rezima 'S2' ... Vozidasu Solskega poukavsa obmdja
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Rezultat, ki smo ga dobili z izbirami smo izvozilPreglednico Trebnje_ID, v kateri se nahajajo vse

voznje, ki potekajo skozi postajal& Trebnje (Slika 15).

Prevoznik | Stev | Postanek | Postajalisce | IDENTIFIKATOR | Stev voznje | Smer voznje | Oznaka rezima |
_ A 4002 D Trebnje 290106755523 gl D
_1AD 4002 D Trebnje 311895144821 6| o
_ A 4002 D Trebnje 333085534119 7- D*
_1AD 4002 D Trebnje 354574923417 gl o
__|AD3 7004 D Trebnje S09730297813 gl D*
_|AD3 gooz D Trebnje 496083302957 3- D~
_ A 4002 D Trebnje 204149198331 10+ D
_ 1AM 4002 D Trebnje 225638687629 2+ D~
_ A 4002 D Trebnje 247127976927 3+ D*
_ 1AM 4002 D Trebnje 268617366225 41+ D~
_1A23 gooz  |D Trebnje 426076621821 10+ D*
_1A23 gooz D Trebnje 470926792539 2- D~
__1A38 G001 D Trehbnje 438223359726 1+ A3B0%A1
__1A38 gooz D Trebnje 438278128746 1+ AdaD A1
__1A38 8003 D Trehbnje 438332897766 1+ A3B0%A1
__1A38 goo04 D Trebnje 438387666736 1]+ Ad3aD A1
1A 7004 D Trehbnje 763932594789 10- o
_ 1AM 9013 |D Trebnje 889423160301 1]+ D*
_1AZ3 G001 D Trebnje 824176066851 1+ o
_1A23 2001 D Trebnje 910931442309 2- D*
Record: ﬂ j 0 j ﬂ Shio: W Selected Records (0 out of 20 Selected) Cptions -

Slika 15: Prikaz preglednice vseh vozenj skozi fijeb

Nato smo Preglednico »join_ID« zdruzili s Pregledn»>Trebnje_ID« po endlnem identifikatorju
katerega smo predhodno izuaali in predstavlja en prehod avtobusa skozi palsiée. S pomgjo

SQL izraza smo dobili vse dohodne postaje &iregko sredi&e za vsako voznjo posebe.

SQL izraz: ((join_ID.Zap_st_postajalisca <= trebni2. Zap_st_postajalisca) AND
join_ID.Smer_voznje = '+') OR
((oin_ID.Zap_st_postajalisca >= trebnje_ID.Zap psistajalisca) AND join_ID.Smer_voznje ='-)

S tem izrazom smo izbrali samo postajaisSki imajo manjSo Stevilko postajalé kot Trebnje in
pozitivno smer voznje, kar pomeni, da vozi avtopradi postajali§u Trebnje (dohodni). Hkrati smo
izbrali tudi postajali&a, ki imajo vejo Stevilko postajali& in negativno smer voznje, kar prav tako
pomeni, da vozi avtobus proti postajaliSTrebnje (Slika 16).
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& Selected Attrbutes of trabne. dohodnt s
| | Zap st pos | Postanek | Postajalis | IDENTIFIKA | Smer voznj | Zap st p 1 | Postajal 1_|
Ll 14D [Trebnje | 290106755523 - , 14 Trebnje
| | | St/ Trebnjem | 2901067555923 - | 14 Trebnje
L | Trebnje Labad 14 | Trebnje
) D Memska vas 14| Trebnje
| 'PonikvedTrebnjem 14 Trebnie
I Vihpet 14 Trebrie
i | \Bifka vas 14| Trebnje
| | [Mirna pet 14 Trebnie
|| Rogovila _ 6755523 . 14 Trebnje
| Jablan | 290106755523 - . 14 Trebnje
il | Muhaber | 200106759523 - . 14 [ Trebnje
|| ‘Bréljin Cefidel] 14 Trebnje
) D |Briljin Movateks 14 | Trebnje
) Movo mesto Bréljin | F799523 | 14 | Trehbnie
|| Movo mesto | 2901067355523 - | 14 Trebnje
il | el Moo mesto Lofha | 290106755523 - | 14 | Trehnje
lili \Movo mesto Revaz | 290106755523 - , 14 Trebnje
i 31D Mowvo mesto Kandija | 290106735923 - | 14 Trebnje
[ 1 320 \Wovo mesta | 290106755523 |- _ 14 Trebnje
| | 1.0 \Mokronog —y | 204149198331 |+ . 14 | Trebnje
|| 2D [Martinja vas pri Mokr, | 204149198331 + 14 | Trebnje
) 30 PusfavaMokronagu | 204149198331 + 14 | Trebnje
il 410 Bistrica/Mokronogu | 204149198331 |+ 14 | Trebnje
|| aib: |Prelesje/Mokronogu | 204149198331 + 14 | Trebnje
il 6D |Sentrupert/Mirni | 204149198331 |+ 14 | Trebnje
il 7D BrinjgMirni | 204149198331 |+ 14 | Trebnje
| | gD | Slovenska vasMirni | 204149198331 + 14 | Trebnje
il 9D Mirna | 204149198331 |+ 14 | Trebnje
il 100 Gomila/Trebnjem | 204149198331 |+ 14 | Trebnje
| | 11 1D: (Dol pri Trebnjem | 204149198331 + 14 | Trebnie
il 12D | Trebnje Labod | 204149198331 |+ 14 | Trebnje
il 13N \St.irg/Trebnjem | 204149198331 |+ 14 | Trebnje
i 14D [Trebnje 204149198331 + 14 [ Trebnje
]

Record: ﬂj| u] jﬂ Showe: Al | Selected Records (33 out of 225 Selected) M

Slika 16: Prikaz preglednice dohodnih postagali&meri proti obinskemu sredi&u

Sledil je izr&un frekvence dnevnih prehodov avtobusov na posaenezostajali&u. V Preglednici

»Trebnje_dohodni« smo naredili povzetek (ukaz »sanrea«) za posamezno postajédiySlika

17).
B oS ot rEbEnd oo i
- Zae st pos Postanek E Eg:f:i:li: i INENTIFIKA J
| 14|D Trebnje £ Sort Ascending
| 15N StirgdTreonie _ )
H 16/D Trebnje Labc & Sort Descending
- 17D D.MNemika va sumr
| 18D Ponikve/Trek =
| 19|D Yrhped
- 20|D Biska vas
| 21D Mirna pec g Field Calculator...
| 22D Rogovila
| 23D Jablan

Slika 17: Ukaz »Summarize«
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Postajalisce |__cnt Postajalisce ||~
| Brinjeddirni B |
__|Bréljin Novoteks
__|Briljin Cefidelj
__|D.Memika vas
__|DobMirni

__|Daol pri Trebnjem

|G .kKarteljevo K
__|Gomila/Trebnjem
__|Jablan

__|Ljubljana
__|Ljubljana str.
__|Martinja was pri Mokr.
Mirna

Mirna pec

hokronog

I%n;a-r;l: ﬂj 0 jﬂ Shiow: Wﬁ

Slika 18: Prikaz preglednice frekvenc

Rezultat je bila preglednica frekvenc, v

kateri je bila zapisana frekvenca
prehodov na posameznem postajalis
(Slika 18).

[y R S R RSNk ol S RN Ry S R I

W
e

+ WOZH
B
+ ehis_ & Open
# M ehis_ Joins and Relates L
Postajaliem smo dodali X in Y koordinate, # M SAS o Remove
+ SA L
tako da smo  zdruzili Preglednici o @ SA_1 Data »
Al ; i + abir
»postfeqa.lllsca_vsa« in »frek\-/encaf po |m"enu & oris, P Geocode Addresses..,
postajaliga. Nato smo prikazali lokacije B ehis_ # Display Route Evertts. .
postajali¥ s funkcijo »display XY data R CiiDoaL .
_ trebr
(Slika 19). 8 C'\Docl 5 Properties...
e il

Slika 19: Uporaba funkcije Display XY data

Rezultat zdruzitve je bil nov sloj, katerega smanEnovali »frekvenca_x_y Events«.Postajalis
smo oblikovali z raztino velikimi simboli, kateri prikazujejo frekvencoghodov avtobusov skozi

posamezno postajalis. Lokacije postajaliS8so podane s koordinatama x in y. (Slika 20).
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[ |
Postajalisce Count Postaj| X GIS | ¥ GIS

Sela pri Sumberku 1 492154 84498
Stro/Trebnjem 13 501330 848885
Stehanja vas 3 4594320 85667
Trebnie 37 500845 84788
Trebnje Labod 13 502074 84770
Trebnie S g 500916 83172 |
W Dolfsumberku 1 492221 85528 E‘
. Gaber 3 493024 87834
W LokaliTrebnjem 7 498027 87403
Wrhtrebnie 1 ANN297/  AA4NA @

Record: 4| <[ 1 v|m|  srows[al selected |j|

Slika 20: Frekvence prehodov na avtobusnih posféifalv oktini Trebnje

(Slika 21) V programskem paketu za upravljanje bpaéatkov ArcCatalog (ESRI) smo ustvarili
nov niz podatkov »feature dataset«, v kateregasmaili podatke iz sloja ceste, zadoio Trebnje
in njeno okolico. Sloj ceste za ®bo Trebnje in okolico smo predhodno ustvarili takka smo v
sloju ceste za celotno Slovenijo izbrali samo cesté&dini in njeni okolici ter izbrane ceste shranili
v nov sloj. Zaradi napak v sloju smo morali izdelapologijo in njeno pravilnost preizkusiti s
pravili. Vpisati smo morali pravila, s katerimi smmapake v sloju odkrili in nato popravili (Slika
22). Preveritev pravil se je izvedla s pafjsoukaza »planarize lines«. Ko smo popravili vsstees

obxini, smo jih izvozili v nov sloj, ki je bil priprdjen za nadaljnjo obdelavo.
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Specify the rules for the topology:

< Back

Feature Class | Rule Feature Class
Add Rule...
ceste? Must Mot Cverlap
ceste? IMust Mot Inters. ..
cestez MUISE Mot Self-C..,
ceste? IMust Mot Self-LL..
Rermowe All
Load Rules...
Sawve Rules...

Slika 22: Uporabljena merila topologije



34 Kideri¢, D. 2008. Dostopnost prebivalstva do javnih degestinz javnim potniskim prometom v &hi Trebnje
Dipl. nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Oddelek zadezijo, Smer Prostorska informatika

V sloju okginskih meja v Sloveniji smo izbrali ¢lmo Trebnje ter jo izvozili v nov sloj (Slika 23).

H PAttributes o obcina

| oBJECTID* | OB IME [___Shape Area
| 1| TREBNJE 194642760,16

oot w5 o] s ]|

Slika 23: Meja obine Trebnje (GURS 2007)

Atributi v preglednici predstavljajo ime ¢ime (OB IME) in povrsino oéine (Shape Area).

Poleg slojev cest, meje &he, postajali§ ter sedeZa @line, smo za obravnavanodho uvozili Se
sloj EHIS.

Sloj EHIS smo prejeli za celotno Slovenijo. S p&jnaneje oltine smo ga izbrali samo za o
Trebnje in ga izvozili v nov sloj. Slika 24 prikgewsloj EHIS na obm§u okgine Trebnje.



Kideri¢, D. 2008. Dostopnost prebivalstva do javnih degestinz javnim potniSkim prometom v &hi Trebnje 35
Dipl. nal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Oddelek zadezijo, Smer Prostorska informatika

Slika 24: EHIS v obini Trebnje (GURS 2007)

Z orodjem »Network Analyst«, za katerega smo prddboopravili usposabljanje na spletnem
tecaju, smo ustvarili storitvena obrja postajali§ v oktini, iz katerih imajo prebivalci omogen
dostop v medabnsko sredi&e z avtobusom.

Iz sloja »frekvence_xy« smo poleg postafahsoksini izbrali tudi tista, ki se nahajajo v 1.075
metrskem pasu okoli meje @he. Ta pas smo izbrali, ker prebivalci, ki stajujea obrobju obtine

in jim je blizje postajali®& v drugi oldini, ne bodo uporabljali bolj oddaljenega postaiai
Prebivalci se ne odtajo za izbiro postajalé& glede na njegovo pripadnost véot, ampak se
odpravijo do njim najblizjega postajala
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Izbrana postajali® smo uvozili kot izhodide take storitev za izraun storitvenih obmdj. Na
sliki 25 so prikazani podatki in lastnosti, ki siib pred izr&unom ustrezno nastavili. 1znan

storitvenega obmiga smo izvedli s funkcijo »Solve«. Rezultate smoashi v nov sloj »service

area«.

[ oad Locations mm

Load From: (€ frekvenca_x_y_Events vy &
P —— [v Only show point layers
Service Area B
=

Fadilities (0) Sort Field: |Cnt_Pusta]aI|sce

Barriers {0)

Polygons (0) Location Analysis Properties

Lines (0) Froperty Field Default Yalue
Atlr_Length u]
Breaks_Length
CurbApproach Either side af v...
Mame

Location Position

(® Use Geornetry

Search Tolerance: |50| Metars ﬂ

(" Use Metwork Location Fields

Property Field
Posalong
SideOfEdge
SourcelD

Source0ID

Advanced... [0]4 | Cancel

Slika 25: Nastavitev lastnosti storitvenih obfijo

Izdelana storitvena obmja niso vsebovala imen postajédlizato smo temu sloju pripeli atribute
(imena postaj) sloja postaj (v vsakem storitvendmmaju je samo ena postaja). S tem smo dobili

ime postaje za vsako storitveno olifjeo Rezultat smo izvozili v nov sloj »service arda

(Slika 26).
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4
Dobrnic¢
@

Slika 26: Postajali&a s servisnimi obniji (DRSC 2007)

V naslednjem koraku bomo izili storitvena obméja na meji obine, saj nas zanimajo le
prebivalci ki Zivijo znotraj meje atne Trebnje. 1zIgili bomo tudi prebivalce ki Zivijo v sredis
olxine saj do storitvenih dejavnosti ne potrebujejB dilmpak peggo.

Tako kot za postajaki&, smo izdelali storitveno obréje srediga olEine Trebnje, saj prebivalci
znotraj 1.075 metrskega obtij@ okoli sedeza aline do sredi& dostopajo peS, zato jih Zelimo
izkljuciti iz vzorca. Za izlgitev oziroma izvzem prebivalcev iz omenjenih oldijnemo uporabili
masko, ki smo jo izdelali s por&jo funkcije »servisno obnipe«.

Naredili smo unijo treh slojev (storitveno ob&@mmeje obine, storitveno obmije srediga olEine

in storitvena obmga okoli postajali8). Izvedli smo jo z orodjem »Analyses Tools« kot je
prikazano na sliki 27. Rezultat smo shranili v sty »storitveno obmge olxine«
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53 ArcToolbox
=+ @ 30 Analyst Took
= @ Analysis Tools
: % Extract Input Features
=8y Overlay | o | =4
L P Brase . i
}" Ider‘njty | P‘a | +
A Intersact alavn?k@\,'l'rebnj:m .mdb'\ubcina —
2 Spatidl Join elavn!k!\Trebn!e1.mdb\,semce_area_sedez x
: : ) 2lawnikiyTrebnjel mdihSA1 —
A Symmetrical Difference
-~k LE]
L Update
=& Proximity i
- & Statistics
= @ Cartography Tocls = | | = (2]
- Corrversion Toolks i Lo
= & Data Interoperability Taols Output Feature Class
+a Data Management Tools |C:\Ducuments and Settings\HPYWy Documents\Damijanie ﬂ
- & Geocoding Tools
+ﬁ Geostatistical Analyst Tools Joinétributes (optional)
1§88 Linear Referencing Tools |ALL :_J
- MNetwork Analyst Tools
& & Samples XY Tolerance (optional) :
- Spatial Analyst Tools | Meters -
= & Spatial Statistics Tools
v Gaps Allowed Ea
i< i i [ i>|
(] 4 ‘ Cancel ‘ Erwvironments... Show Help »» ‘

Slika 27: 1zdelava unije

Iz sloja »storitveno obnige olk¥ine« smo izbrali vsa storitvena obé&je v oktini. 1zmed izbranih
obmaij smo izlcadili obmocje sedeza aline ter obmeje okoli cilinega postajalt&. Ti obmdji smo

izlocili, ker prebivalci teh obm#j do srediga dostopajo pes.

Slika 28 prikazuje storitvena obija v olEini, iz katerih sta izvzeti omenjeni obip Spremembe

smo shranili v nov sloj »service area 2«.
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Slika 28: Storitvena obntfa okiine z izvzetima obmflema sedeza @me in ciljnega postajal&
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Join lets you append additional data to this layer's attribute table so you can, for
example. symbalize the layer's features using this deta.

‘What do ywouwant o join to this layer?

‘Jom data frorm another layer based on spatial location ﬂ

1. Choose the layer to join to this layer. or load spatial data from disk:

K> ehis_uni |52 | ﬂ

2. You are joining Foints to Polygons

S pomgjo sloja »service area 2« smo opravili

Select ajoin feature class above. Youwill be given different options

Izbor EHIé na posameznlh Storltvenlh based on geometry types of the source feature class and the join

feature class

obmajih (Slika 29). Dobili smo podatke o " it hor il s el  coun et ahewing hews ey i 1
inside it
§t8V| | U preblVBJceV ter éteVI | u h |§ Vv How do wou want the attributes to be summarized?
i i | Awerage I Minimum | Standard Dewviation
posameznem  storitvenem OtXf]'ID Te ¥ Sum [~ Medmum [ Varisnce

(" Each polygon will be given all the attributes of the pointthat is closest

HA H to its boundary, and a distance field showing how close the pointis (in
pOdatke SmO Shranlll \ nOV SlOJ the units of the target layer)
H Mote: A point falling inside a polygon is treated as being closestto the
))SA_U n I_Se|eCt« . polygan, (i.e. a distance of 0

3. The result of the join will be seved into & new layer.
Specify output shapefile or feature class for this new layer.

|C:\Documems and Settings\HPiMy Documents\DamijamDIPLOMA

About Joining Data oK Cancel ‘

Slika 29: I1zbor EHIS na posameznih storitvenih objiho

V zadnjem izdelanem sloju smo iZumali gostoto prebivalstva in gostoto hiS na posaram
storitvenem obmiju. Gostoti smo izréunali s poméjo SQL stavkov. Stevilo prebivalcev na
posameznem storitvenem ob&nosmo delili s povrSino posameznega storitvendgaaja. Ker je
bila povrSina storitvenega obija zapisana v kvadratnih centimetrih, smo rezuttatozili z
1.000.000, da smo dobili gostoto prebivalcev nadkatni kilometer (v nadaljevanju Kn Za
izracun gostote prebivalstva se SQL izraz glasi:

[ehis2_uni.Sum_st_preb]/ [SA_uni_select.Shape_A1e@(0.000

Za gostoto hi$ je izraz zelo podoben, le da vstauila prebivalcev na posameznem storitvenem
obmaiju zamenjamo z vsoto his istega olifao

Rezultat gostote prebivalstva na posameznih segritv obmdjih je prikazan na sliki 30. Ta
obmaja smo prikazali v raztnih barvnih odtenkih glede na gostoto prebivalsfvamnnejSa barva

predstavlja v&o gostoto prebivalstva.
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Slika 30: Gostota prebivalstva na posameznih semih obmgijih

Zaradi nadaljnjin primerjav z modelom imenovanimols& pouk« smo izraunali odstotek
prebivalstva v otini, ki Zivi znotraj storitvenih obmj. Stevilo prebivalcev v storitvenih obrjih
smo delili s Stevilom prebivalcev v &hi in rezultat pomnozili s 100. Dobili smo delez

prebivalstva, ki lahko z JPP dostopa do storitvelgifavnosti v sredé oksine.

Izdelali smo tudi tokovni prikaz Stevila potenciglrpotnikov glede na posamezno voznjo. Na sliki
31 je prikazano powevanje Stevila potencialnih potnikov na posamepuaistajaligih v smeri proti
ol¢inskemu srediu.
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Slika 31: Pov&evanje Stevila potencialnih potnikov v smertiniskega sredisa

Za vsako voznjo smo izdelali nov sloj ter ga etrai poimenovali. Za vsak sloj smo v preglednici
dodali nov stolpec, ki je predstavljal Stevilo patglnih potnikov na posameznem postajalisTi

so bili porazdeljeni na Stevilo dnevnih vozen;.
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4.1.2. REZULTATI

Prvi rezultat, ki je pomemben za analizo, je ¢mrafrekvence dnevnih prehodov avtobusov skozi
posamezno postajatis.

Model izra&una dnevnih frekvenc prehodov »delavniki«, je bildlan zaas vozenj med delavniki.
Izratun frekvence za model »delavniki« je pokazal, dé&asu vozenj med delavniki povezav v
sredi€e olgine skoraj ni. Kot je prikazano na sliki 32, voxit@bus iz smeri Mirne proti Trebnjem
pet krat dnevno. Prav tolikSna je tudi pogostogievp iz smeri Ponikev proti Trebnjem. Povezava je
Se iz smeri Novega mesta proti Ljubljani in obratAetobus ustavi na tej relaciji v celotni @bi

samo na postajali Trebnje. Povezave v sregiSol¥ine iz drugih smeri ne obstajajo.

*ﬁ . Postajalis cnt Postaj| X GIS|Y GIS
: D.MNemika vas 5 50327 | 84306
‘ Dol pri Trebnjem 5 50310| 86528

i s Gomila/Tretnjem 5 50386 | 87830
Mirna 5 50522 | 89683

PanikvesTrelniem 5 50363| 83718

St.tro/Trebnjem 2 50133| 84888

Trebnije 20 50084 | 84758

Trebnje Labod 10 50207 | 84770

Record:ﬂjﬁjﬂ Show:mj

Slika 32: Frekvence dnevnih prehodov modela »dékiwn
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Legenda
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D.Nemska vas Dol pri Trebnjem  Gomila/Trebnjem Mirna ReefTrebnjem St.trg/Trebnjem Trebnje Trebnje Labod

Ime postajalista

Grafikon 1:Frekvence dnevnih prehodov modela »dekiw

V modelu, imenovanem »Solski pouk, je rezultatatigk drugaen. Rezultati prikazujejo vozZnje v
¢asu Solskega pouka. Na sliki lahko vidimo, da jstdpnost do sredid oktine mog@a iz ve
smeri in da je frekvenca prehodov nekolikajaekot v modelu »delavniki«. Slika 33 prikazuje

Stevilo dnevnih prehodov skozi posamezno postaglis
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Slika 33:Frekvence dnevnih prehodov modela »3Sqiskik«

Model »skupaj« smo naredili zdruzeno za prvi ingilmodel. Vidimo lahko, da je Stevilo dnevnih
vozenj v sredi& olEine enako Stevilu vozZenj iz modela delavniki in reladSolski pouk. \gasu
vozenj med delavniki dnevno prispe v srédi®lEine 20 avtobusov. \tasu Solskega pouka ta
Stevilka naraste na 37. Dnevno pripelje v sragidiEine 57 avtobusov iz razhih smeri (Slika 34).

S tem smo pokazali, da do napak pri izdelavi modefaislo.

Grafikon 2 nam prikazuje frekvenco dnevnih prehodatobusov skozi posamezno postafaiza

model, narejen za voZnje¢asu delavnikov in ¥asu Solskega pouka skupaj.
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Slika 34:Frekvence dnevnih prehodov modela »skupaj«

[ 1 Bi€/V.Gabru
I 12 D.Nemska vas
1 D.PodSumberk
1 Detja vas
EE 1 Dobmi¢
[ 12 Dol pri Trebnjem
I 1 G.Vrh/Dobrnidu
12 Gomila/Trebnjem
1 Grmada
B 3 Korenitka
4 Krtina/Trebnjem
[0 4 M.LokalTrebnjem

N 12 Mima

I 11 Ponikve/Trebnjem

B 2 Radohova vas/Sentvidu

1 Rdeci Kal

1 Replie

1 Repce
1 Sela pri Sumberku

15 St.trg/Trebnjem

" 3 Stehanjavas

[0 57 Trebnje

Stevilo prehodov skozi postajalige

$ & S F PN F S
) : o @“@é@%& & QP?)@“& - s
N St o S8 &
7 3 P G & & Qs*&,\o“' 2 > S

[ 22 Trebnje Labod

B 8 Trebnje $
1V.Dol/Sumberku
3 V.Gaber

BN 7 V.Loka/Trebnjem

[ 1 Vrhtrebnje

|

|

1 Zagorica pri V.Gabru
4 Catez/Trebnjem
7 Stefan pri Trebnjem

S
& &
N1 é}& S

&

Grafikon 2: Frekvenca dnevnih prehodov modela »akup
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Drug rezultat analize je bila gostota prebivalstaaposameznem storitvenem ol#no Slika 35
prikazuje, da je gostota prebivalstva na posta@gliBajvé€ja na Mirni in znaSa kar 1.011,2
prebivalca na ki Najmanj$a gostota je na ob&w postajalia Sela pri Sumberku in znasa le
dobrih 13 prebivalcev na KmCe ne bi upostevali moznosti, da prebivalci v 1.0%8trskem
obmaiju okoli srediga olEine ne hodijo na avtobus, ampak se raje odprawf pi bila gostota

prebivalstva z 2.095,1 prebivalca na’kmajvesja okoli postajaliga Stari trg pri Trebnjem.

Slika 35: Gostota prebivalstva na obfuopostajalig

Grafikon 3 prikazuje gostoto prebivalstva na steritih obmgjih posameznih postajalis
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Grafikon 3: Gostota prebivalstva na obfjuopostajalig

V ob¢ini Trebnje prebiva 13.254 prebivalcev. Po &nau razmerja med Stevilom prebivalstva
znotraj storitvenin obmi in Stevila prebivalstva znotraj meje celotneciole smo prisli do
ugotovitve, da ima 60 % prebivalstva (7.958 preloed v olXini omogaen dostop z JPP v
sredi€e olfine oziroma, da do njega lahko dostopa peS. Ost#lih% prebivalstva (5.296
prebivalcev) v obini nima dostopa do sred& olEine z JPP. Rezultat velja Zas delavnikov irtas
Solskega pouka. Wasu pd@itnic delez prebivalstva, ki ima omoggn dostop z JPP v sre¢iSolEine
oziroma do njega dostopa peS, pade na 39,4% (5.RE&ultat je posledica premajhnega Stevila

linij v obgini.

Zanima nas Stevilo potencialnih potnikov, ki lahdwkrat dnevno pridejo v sred& olEine. V ta
namen smo delili Stevilo prebivalcev posameznegaitgénega obmfa s Stevilom prehodov
oziroma frekvenc na posameznem postajali®r prikazali akumulacijski tok Stevila potenaidl
potnikov na voznji proti sredisi olzine.

Prikazov toka prebivalcev ne moremo primerjati npsameznimi modeli (»delavniki, »Solski

pouk in »skupaj«). @e kot je Stevilo vozenj, bolj se prebivalci porelip na posamezno voznjo.
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Zato smo naredili prikaz toka prebivalcev modelamavanega »skupaj«. Slika 36 prikazuje Stevilo

potencialnih potnikov v eni vozZnji proti sredisokzine.

N
W sy
s

ST

Slika 36: Prikaz Stevila potencialnih potnikov prriedigu oktine
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4.2. Anketa na primeru ol¥ine Trebnje

Podatke za analizo dostopnosti do javnih dejavmegtomdjo JPP smo zajeli tudi s porjo
anonimne ankete. VpraSalnik smo razdelili na dMapskin sicer na vpraSanja o uporabi JPP in
vprasSanja o uporabi interneta. Cilj vpraSalnikabje na podlagi pridobljenih odgovorov dobiti
vpogled v dejansko uporabo JPP ¥iabTrebnje v primerjavi z dostopnostjo do javnigjavnosti s
pomajo interneta. Stanje smo primerjali s pafjgougotovljenega deleza in strukture prebivalstva,

ki uporablja JPP oziroma internetni dostop do s&warjavnih dejavnosti.

Anketiranih je bilo 94 oseb, od tega 36 moskih & Zensk. Anketiranci so bili razdeljeni v tri

starostne skupine:

e 15-65 let, med katerimi smo anketirali le zaposlesebe (51 oseb),

* do 15 let (Solarji in dijaki) ter Studenti, ki se ptarostni skupini prekrivajo z delovno aktivnim
prebivalstvom (29 oseb),

* nad 65 let, upokojenci (14 oseb).

V nadaljevanju je predstavljena vsebina in rezulpmidobljenih odgovorov, ki so podani po

odgovorih na posamezna vprasanja.

1. Ali v vasi druZini uporabljate javni potniski pr omet? Ce je odgovor ne, katero prevozno

sredstvo sicer uporabljate?

Analiza je pokazala, da skoraj dve tretjini anletoev (60; 63,8 %) nikoli ne uporabljata JPP. Ti

dve tretjini uporabljajta avto kot osnovno prevozanedstvo.

Stevilo uporabnikov JPP je prikazano na grafikorin 4a. 1zmed 34 (36,2 %) uporabnikov javnega
potniSkega prometa je 9 (26,5 %) Solarjev, dijakostudentov, 16 (47 %) zaposlenih oseb in 9

(26,5 %) upokojencev. Izmed vseh uporabnikov JFAj€70,6 %) Zensk.
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Stevilo uporabnikov

Stevilo uporabnikov

Stevilo vseh
uporabnikov

Solarji, dijaki,
Studenti

moski Zenske zaposleni upokojenci

Stevilo vseh
uporabnikov

@ DA m NE (avto)

@ DA m NE (avto)

Grafikon 4: Uporaba javnega potniSkega prometa po
spolu

Grafikon 4a: Uporaba javnega potniSkega prometa po
starostni skupini

2. Kadar uporabljate javni potniSki promet, je to?

Ugotovili smo, da dobra polovica (53; 54,6 %) vsetketirancev uporablja vlak. Po odstotkih je
najvisja uporaba vlaka pri Zenskah (35; 66 %) (iBoaf 5). Ce pogledamo po zaposlitveni oziroma
poklicni delitvi pa je to pri zaposlenih (32; 60%4). NajviSjo uporabo avtobusa smo zabelezZili pri
Solarjih, dijakih in Studentih (16; 55,2 %) (Gratdik 5a).
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Grafikon 5: Uporabljeno sredstvo javnega potniskega

prometa po spolu

Grafikon 5a: Uporabljeno sredstvo javnega
potniSkega prometa po starostni skupini
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3. Ce uporabljate javni potniski promet, kako pogosto ¢ to?

Rezultati ankete so pokazali, da n&jvanketirancev uporablja avtobus 1 krat na mesec, ka
predstavlja 22 % (9) vseh anketirancev. Od tedibj& % (5) Solarjev, dijakov in Studentov. 1 krat
na leto uporablja javni cestni prevoz 17,1 % (7)aganih. Tu prevladujejo Zenske. 12,2 % (3)
odstotka anketiranih Zensk avtobus uporablja vsak d0 % (10) pa enkrat do dvakrat na leto.

Stevilo uporabnikov avtobusa glede na pogostostalggoje prikazano z grafikonoma 6 in 6a.
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‘lvso(a vseh uporabnikov @ moski m Zenske ‘ ‘.vsola vseh uporabnikov @ Solarji, dijaki, Studenti O zaposleni O upokojenci ‘

Grafikon 6:Pogostost uporabe avtobusa po spolu Grafikon 6a:Pogostost uporabe avtobusa po starostni
skupini

Pri uporabi vlaka je rezultat analize nekoliko diten. Vlak uporablja 1 krat na leto kar 34,4 % (22)
anketirancev. Od tega je 59 % (13) zaposlenih omrd2,7 % (16) Zensk. Stevilo anketirancev, ki
se vsak dan vozi z vlakom, predstavlja le dobribetiedstotkov (7; 10,9 %). Stevilo uporabnikov in

pogostost uporabe ZelezniSkega potniSkega prom@tdkpzano v preglednici 2.
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Preglednica 2: Pogostost uporabe viaka
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4. Zakaj oziroma v katerem primeru uporabljate javni potniSki promet?

Pri tem vpraSanju smo dobili veliko enakih odgowordPP uporablja 61,7 % (50) vpraSanih, ker
nimajo lastnega prevoznega sredstva. Za tak odgseoe odldilo 84 % (21) vseh vprasanih
Solarjev, dijakov in Studentov. 13 (16 %) oseb apga javni promet, ker je cenejsi od lastnega
prevoza, od tega je 9 (69,2 %) zaposlenih. Zaradoyanj oziroma izletov uporablja JPP 10
(12,3%) oseb.

L o
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prewznega PREVOZNIH RAZMERE prevoznega PREVOZNIH RAZMERE
sredstva SREDSTEV sredstva SREDSTEV
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Grafikon 7: Vzroki uporabe javnega potniskega Grafikon 7a: Vzroki uporabe javnega potniSkega ptam
prometa po spolu po starostni skupini
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Z grafikonoma 7 in 7a je prikazano Stevilo upor&briJPP. Uporabniki so razdeljeni v skupine, ki

predstavljajo razéine vzroke uporabe javnega prometa.

5. Zaradi katerih dejavnosti oziroma storitev najvetkrat uporabljate javni potniski promet?

Odgovor nam pove, da 21,8 % (27) anketirancev UgheardPP za prevoz v Solo oziroma potrebe
Sole ter isti odstotek anketirancev za izk&ai§e prostegéasa. NajmanjSa je uporaba JPP za dostop
do banke, poste (4; 3,2 %), za izlete (6; 4,8 %@amostop do upravnih sluzb (7; 5,5 %).

Grafikona 8 in 8a prikazujeta Stevilo uporabnik@®PJglede na namen uporabe.
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Grafikon 8: Namen uporabe javnega potniskega Grafikon 8a: Namen uporabe javnega potniSkega
prometa po spolu prometa po starostni skupini

6. Na kateri postaji najvetkrat vstopate in izstopate?

Pri tem vpraSanju smo izvedli dve analizi. Eno emsabmo opravili za uporabnike avtobusov, ter

prikazali Stevilo uporabnikov na posameznem pok$aja (Grafikona 9 in 9a). Drugo analizo smo

opravili za uporabnike ZelezniSkega potniSkega taw viaka (Preglednica 3).
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Grafikon 9: Vstopne in ciljne avtobusne postaje po Grafikon 9a: Vstopne in ciljne avtobusne postaje po
spolu starostni skupini

66,7 % (22) anketirancev, ki se vozijo z avtobuspngiljna postaja med@msko sredi&e Trebnje.
Ostalih 33,3 % (11) vprasanih se vozi v smeri trenGorice, Novega mesta in Ljubljane v Solo ter

sluzbo.

Postajalige Trebnje je ciljna postaja 49,2 % (30) uporabnikelezniSkega potnisSkega prometa.
47,5 % (29) se jih z vlakom vozi v Novo mesto inulhjano. Od tega je 13 (21,3 %) potnikov
namenjenih v Novo mesto, ostalih 16 (26,2 %) pg¢tuje v Ljubljano.

Preglednica 3: Vstopne in ciljne ZelezniSke postaje

VLAK vsota vgeh moski Zenske SO'?”" d”"’?k“ zaposleni [upokojenci
uporabnikov Studenti

Mokronog - Trebnje 2 2 0 2 0 0
Sentrupert - Trebnje 1 1 0 0 0 1
Mirna - Trebnje 19 7 12 5 8 6
Gomila - Trebnje 3 1 2 2 0 1
Stefan - Trebnje 1 0 1 0 0 1
Veliki Gaber - Trebnje 4 1 3 0 3 1
Mirna - Sevnica 2 0 2 0 2 0
Mirna - Novo mesto 10 0 10 3 7 0
Mirna - Ljubljana 4 0 4 1 3 0
Mokrorr:]c;%t-oNovo 1 0 1 0 1 0
Mokronog - Ljubljana 2 1 1 0 2 0
Trebnje - Novo mesto 2 1 1 2 0 0
Trebnje - Ljubljana 8 3 5 3 5 0
Se[}ﬂg};;gc 2 1 1 0 2 0




56 Kideri¢, D. 2008. Dostopnost prebivalstva do javnih degestnz javnim potniskim prometom v &hi Trebnje
Dipal. — VSS, Ljubljana, UL, FGG, Oddelek za genjte Smer Prostorska informatika

7. Kako pridete do postajali€a javnega potniSkega prometa in kolikatasa za to porabite?

Rezultat ankete je pokazal, da 74,2 % (66) upokabndPP do postajaiddostopa pes. Od tega je
84,8 % (56) oseb, ki porabijo do postajédisl5 minut ali manj. NajmanjSi odstotek uporabnikov
JPP je pri tistih ki na postajo pridejo s koles®n4,2 %). Poleg omenjenih je 23,6% (21) oseb, ki
se na postajalki& pripeljejo z avtom.

Z grafikonoma 10 in 10a je prikazano Stevilo upoikbv JPP glede na dtia in ¢as dostopa do

postajali§. Kot vidimo je najve tistih, ki dostopajo do postajat pes Wasu do 15 minut.

Stevilo uporabnikov
Stevilo uporabnikov

7_17 7

4
1 1 2

pesdol5min  pesnad15min s kolesom 10min s kolesom 20min  z atom do 10min z avtom nad 10min

pe$ nad 15min s kolesom 10min s kolesom 20min  z avtom do 10min z avtom nad 10min

\ m vsota vseh uporabnikov @ moski @ Zenske \ ‘ m \sota vseh uporabnikov @ Solarji, dijaki, Studenti 0 zaposleni 0 upokojenci ‘

Grafikon 10: N&in in ¢as dostopa do postajalipo Grafikon 10a: N&in in ¢as dostopa do postajalipo
spolu starostni skupini

8. Ali imate doma dostopnost do interneta? KakSnoqvezavo uporabljate?

Glede na odgovore ima doma 70,4 % (57) anketiradostop do interneta. Od oseb, ki dostopajo
do interneta jih 87,7 % (50) uporablja ADSL. Medotgbniki interneta je naj¢g delez Solarjev
dijakov in Studentov (24; 82,8 %), sledijo zaposi&i; 79,5%), najmanjsi delez pa je upokojencev
(2; 15,4 %) (Grafikon 11a). Internet uporablja 7236) vprasSanih zensk in 67,7 % (21) vprasanih
moskih (Grafikon 11).
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Grafikon 11a: Internetna dostopnost po starostni
skupini

Grafikon 11: Internetna dostopnost po sj

9. Kako pogosto in kolikoéasa uporabljate internet?

NajpogostejSa uporaba interneta pri najmlajSenostiaem razredu je po 2 uri na dan. Toldesa
uporablja internet 41,7 % (10) vpraSanih Solargakov in Studentov. Pri zaposlenih je ta podatek
drug&en. Najve je tistih, ki internet uporabljajo 1 uro na dan 29,3 %). Vse upokojene osebe (2),

ki uporabljajo internet, porabijo za to po 1 uroteden.

Grafikona 12 in 12a nam prikazujetasovno uporabo interneta pri ré&mlih skupinah anketirancev.
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Grafikon 12:Casovna uporaba interneta po spolu

Grafikon 12aCasovna uporaba interneta po starostni
skupini
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10. V kakSne namene uporabljate internet?

46 anketirancev uporablja internet za-d@zobrazevanje. To je 37,7 % vseh uporabnikov spiet
storitev. S 34,4 % (42) sledi uporaba internetaatzavo. Pri uporabi interneta za e-izobrazevanje je
67,4 % (31) uporabnikov zensk. Za zabavo je dedesk in delez moskih enak in znaSa 50% (21).

Grafikona 13 in 13a prikazujeta Stevilo uporabnilepletnih storitev za razihe namene uporabe.

NajmanjSe je Stevilo uporabnikov spletnih storitev zdravstvo (3; 2,5 %) in upravo (3; 2,5 %).
Sledijo jima uporaba spleta za nakupovanje (4;98)3dopisovanje (6; 4,9 %), delo na daljavo (6;
4,9 %), informacije (12; 9,8 %) ter zabava in iztavanije.
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Grafikon 13: Namen uporabe interneta po s Grafikon 13a: Namen uporabe interneta po starostni
skupini

4.2.1. Ugotovitve

Analiza ankete nas je pripeljala do ugotovitve,reiativno malo ljudi uporablja javnha prevozna
sredstva (vsega skupaj le ena tretjina). Pogosteja to obliko prevoznih sredstev adijo Solarji,
dijaki ter Studentje, sledijo jim zaposlene osedreupokojenci. Zenske se javnih prevoznih sredstev

posluzujejo vekrat kot moskih. Delez uporabnikov Zelezniskih maw je za 9,8 % W od
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uporabe avtobusnih storitev. Sklepamo, da na twvapredvsem cena storitve, ki je pri zelezniSkem

prometu dosti nizja.

Vecina anketirancev uporablja javni prevoz enkrat riesetemu sledi uporaba enkrat do dvakrat
na leto, nekateri zaposleni, dijaki in Studentjespgavnih prevoznih sredstev posluzujejo enkrat na
teden ali celo vsak dan. Za uporabo viaka oz. agalse oditajo predvsem tisti ljudje, ki nimajo
lastnih prevoznih sredstev. ¥ea anketirancev uporablja javni potniSki prometizabrazevalne
namene in izkori&nje prostegdasa. Precej jih navaja tudi zdravstvene razlogla @malo ljudi se
posluzuje tega prometa za obisk poSte, banke,itrgopravnih sluzb in drugih opravkov.

Ciljna postaja vé&ne potnikov, ki se vozijo bodisi z vlakom bodistabusom, je Trebnje. Kar nekaj
ljudi, ki smo jih anketirali, pa se vozi tudi v Iné&no Gorico, Novo mesto in Ljubljano. Viea ljudi

pride do postajaliSpes, nekaj z avtom, najmanj pa je takih, ki spghjejo s kolesom.

Ce javna prevozna sredstva uporabiaalje manj ljudi, razen tistih, ki $e nimajo izpita avto ali
svojega avtomobila, pa interneta uporahigdalje ve ljudi. Pri uporabi interneta previadujejo
mladi, sledijo jim ljudje srednjih let, najmanj g& ga posluzujejo upokojenci. Mladi uporabljajo
internet véinoma do dve uri na dan, zaposlenéimema eno uro na dan, upokojenci pa le eno uro
na teden. NaSi anketiranci uporabljajo internetdpsem za izobrazevanje in zabavo. Za ostale

namene (zdravstvo, uprava, nakupovanje, delo navddlprecej man,;.
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5.ZAKLJU CKI IN UGOTOVITVE

Namen diplomske naloge je bil prikazati rezultateine analize storitvenih obiip kjer so se vsi
podatki in rezultati nanaSali na Stevilo potendlalaporabnikov JPP. Poleg teh, smo prikazali tudi
rezultate analize anketnega vpraSalnika, s ggrkaterih smo skuSali ugotoviti dejanske uporabe
JPP v obini Trebnje.

V nalogi je obravnavana dostopnost prebivalstvgasinih dejavnosti s sredstvi javnega prevoza do
sredi€a olzine, kjer se izvajajo glavne storitvene dejavnosi lokalni ravni. S pomgo treh
razlicnin gravitacijskin modelov je prikazana frekvencaednih avtobusnih prehodov skozi
postajali§e proti sredi&u okine. Razléne modele smo izvedli z namenom, da analiziramo
dostopnost do javnih dejavnosti ob ramlh dnevih. Prikazana je gostota prebivalstva okrog
posameznega postaj@is Prikazan je tudi akumulacijski tok najjega Stevila potencialnih

potnikov na vozniji proti sredis olkxine.

Rezultati analize potencialnih potnikov kazejo,jdas ¢asu Solskih p&tnic dnevnih vozenj proti
olcinskemu sredi&i premalo. Dnevno pripelje v sre¢i#SolEine le 20 avtobusov, kar je za celotno
obxino s 13.254 prebivalci bistveno premalo. Od teha2tbbusov je 10 takih, ki se ustavijo le v
sredigu okine in vozijo na relaciji Ljubljana - Novo mesto @afbratno. Iz tega je razvidno, da je za
ob¢ane namenjenih samo 10 dnevnih avtobusov ki pelpeii olinskemu sredidi. Teh 10
dnevnih avtobusov vozi le na eni liniji, ostaleijinv okzini niso pokrite. Véasu Solskega pouka se
stanje nekoliko normalizira. Skupno tako na deladain vcéasu Solskega pouka pripelje v sredis
ob¢ine 57 avtobusov. Prevozi so tudi bistveno bolgpasejeni po celotni aini. Visoko gostoto
prebivalstva smo zabelezili na Mirni, ki jo uvadno med pomembnejSe lokalno srédidNajveja
gostota prebivalstva je bila iznianana za obnige okoli olEinskega sredi&. Akumulacijski tok
nam je pokazal, da je na delovni datasu Solskega pouka prevozov \iolsko sredi€e premalo,

kar nam nazorno prikazuje tudi Stevilo potencialpoitnikov na voznji proti sredii okxine.

Z analizo ankete smo ugotovili, da 36,2 % (34) &inkkecev dejansko uporablja JPP. 11,9 %

prebivalcev obine dnevno uporablja javni avtobusni prevoz. Z meoeanalizo smo prisli do
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podatka, da ima dostop do postajali®P 60 % (7.958) prebivalcev véoh. Torej ima bistveno we

prebivalcev dostop do postaj&li3PP kot ga dejansko uporablja.

Izracun je pokazal, da bi se lahko s polno zasedenitobargi (50 oseb) v Trebnje dnevno pripeljalo
1850 potnikov. Za izraun smo vzeli 11,9 % (1.576) vseh prebivalceviod, ki dnevno uporabljajo
javni avtobusni prevoz (anketa) in prevoz€asu Solskega pouka, ko dnevno pripelje v stedis
ol¢ine 37 avtobusov. Lahko bi sklepali, da je frekwemprehodov avtobusov skozi postajeis
ustrezna. V primeru da bi vzeli namestsa Solskega poukas Solskih pétnic, bi bil rezultat
popolnoma druggen, saj v sredi® okkine dnevno pripelje le 20 avtobusov. Od tega je 10
avtobusov, ki v tem primeru niso pomembni saj j;ne@dgostajali§e v olEini hkrati tudi sredi&e
olxine. Z desetimi avtobusi bi se tako lahko dnevnipghalo le 500 potnikov, kar je le 31,7 %
dnevnih uporabnikov javnega avtobusnega prevozaeZidtat bi bil pravilen samo v primeru, da so

frekvence vozenj in gostota prebivalstva enakomeorazdeljene po celotni dipi.

Za dober javni promet bi morala biti pogostnostemzv medkrajevnem prometu v konicah 30
minut ali manj, ob delavnikih izven konic do ene,uob sobotah in nedeljah pa do 2 Bogostost
povezav (Stevilo dnevnih vozenj) mora biti odvisadi od Stevila dnevnih potnikov na posameznih
relacijah. V obmgjih redkejSih poselitev oziroma SibkejSih promettokov bi lahko bile povezave
redkejSe, vendar interval v konicah ne bi smelipast 1 uro, ob delavnikih zunaj konic pa ne nad 3
ure (Gabrovec M., Bole D. 2006).

Zaradi viSanja stopnje motorizacije je uporabnik®P vse manj. JPP postaja vse drazji, tako za
uporabnike kot za drzavo in lokalne skupnosti, & mgpsredno ali neposredno subvencionirajo.
Dolgoraino cenovno sprejemljiva reSitev je le v pritegnijega Stevila potnikov, ki sicer od
javnega prometa zaradi lastniStva osebnih avtomwelniso Zivljenjsko odvisni. Javni promet bodo
uporabljali le v primeru ustrezne frekvence, uddiohitrosti in cene. Spodbujanje javnega
prometa je nujno tudi iz okoljskih razlogov. Poaiti ucinki se bodo pojavili samo v primeru
ustrezne zasedenosti vozil javnega prometa; v pumweznje praznih vozil javhega prometa so
lahko okoljski stroski na kilometer celo &fekot v primeru uporabe osebnih vozil. (Vlada RS
2007a).
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V Sloveniji je internet v prvih treh mesecih letB0Z uporabljalo malo manj kot 950.000 oseb
oziroma 56 % vseh oseb v starosti od 10 do 74deinh{ uporabniki interneta), kar je za 2 % ket

v enakem obdobju leta 2006. Dnevnih uporabnikoeriméta je bilo 40 %, kar je za 3 %ot leto
prej (SURS 2007).

Vse ve& ljudi uporablja internet doma. V prvih treh mes$elgta 2007 je bilo takih oseb 48 %, torej
za 4 % veé kot v enakem obdobju leta 2006. Nove tehnologijeSiritev ponudbe omogdajo

posameznikom dostop do interneta tudi izven domajder prek mobilnih telefonov. 39 % rednih
uporabnikov interneta je uporabljalo za dostop mterneta mobilni telefon (GPRS, UMTS), 10 %

uporabnikov pa prenosnidanalnik z brezzino povezavo (SURS 2007).

Glede na ugotovitve ankete doma dostopa do intemha@brin 70 % anketirancev, kar kaze na to da
Stevilo uporabnikov interneta naglo nai@sK temu pripomore vse &enternetnin ponudnikov, kar

vodi do padca cen ter vsedye hitrosti prenosa podatkov.

Vedno ve€ je oseb, ki za dostop do nekaterih storitvenibadapsti poleg JPP uporabljajo tudi

dostopnost preko interneta oz. spleta.

Glede na opravljene analize in rezultate anket&olatklepamo da se stopnja uporabe interneta,
zlasti pri mladih, pov&uje. Pri starejSem prebivalstvu je uporaba interpetsotna mnogo manj, saj
je za uporabo interneta potrebno delloo znanje, katerega pri starejSem prebivalstyuazien pri
posameznikih). Ker je v Sloveniji Se vedno velikstulek starejSega prebivalstva menimo, da je
potrebno vse bolj spodbujati JPP, saj je prav ¢@ mlebivalstva najwgi uporabnik storitev JPP
(64,3 % vpraSanih upokojencev uporablja JPPXagu Solskih p&tnic je dostopnost z JPP do
sredi€a olEine zelo slaba. Omogena je le iz ene smeri. Prav tako kot ni ustrepuokiezav v
sredi€e olktine tudi ni moznosti uporabe interneta oziroma ogi®lv, saj je Sirokopasovna
dostopnost do interneta mozna le v urbanih stgd{®bcinskem in véjih lokalnih sredigih). Treba

bi bilo poskrbeti za Sirokopasovno dostopnost dterireta na podezelju in za ¢ Stevilo

enakomerno porazdeljenih linij JPP oh.
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