Univerza
v Ljubljani
Fakulteta
za gradbenistvo
in geodezijo

T
o
R

I::g_El_E_

==

Jamova cesta 2
1000 Ljubljana, Slovenija
http://www3.fgg.uni-lj.si/

DRUGG - Digitalni repozitorij UL FGG
http://drugg.fgg.uni-lj.si/

To je izvirna razli¢ica zaklju¢nega dela.

Prosimo, da se pri navajanju sklicujte na
bibliografske podatke, kot je navedeno:

University
of Ljubljana
Faculty of
Civil and Geodetic
Engineering

99
e
e

Ef

I::g_El_E_

=

Jamova cesta 2
SI - 1000 Ljubljana, Slovenia
http://www3.fgg.uni-lj.si/en/

DRUGG - The Digital Repository
http://drugg.fgg.uni-lj.si/

This is original version of final thesis.

When citing, please refer to the publisher's
bibliographic information as follows:

Starkl, J., 2016. Rekonstrukcija dveh
krizis¢ na Viski cesti v Ljubljani.
Diplomska naloga. Ljubljana, Univerza v
Ljubljani, Fakulteta za gradbeniStvo in
geodezijo. (mentor Lipar, P., somentor
Certanc, N.): 29 str.

http://druge.feg.uni-1j.s1/5952/

Datum arhiviranja: 3-10-2016

Starkl, J., 2016. Rekonstrukcija dveh
Thesis. Ljubljana, University of Ljubljana,
Faculty of civil and geodetic engineering.
(supervisor ~ Lipar, P., co-supervisor
Certanc, N.): 29 pp.

http://druge.fee.uni-1j.s1/5952/

Archiving Date: 3-10-2016




Univerza Jamova 2
v Ljubljani 1000 Ljubljana, Slovenija
telefon (01) 47 68 500

Fakulteta za faks (01) 42 50 681
gradbenistvo in fgg@fgg.uni-lj.si
geodezijo

UNIVERZITETNI STUDIJSKI
PROGRAM PRVE STOPNJE
GRADBENISTVO

Kandidat:

JURE STARKL

REKONSTRUKCIJA DVEH KRIZISC NA VISKI CESTI
V LJUBLJANI

Diplomska naloga §t.: 261/B-GR

RECONSTRUCTION OF TWO INTERSECTIONS ON
VISKA ROAD IN LJUBLJANA

Graduation thesis No.: 261/B-GR

Mentor:
doc. dr. Peter Lipar

Somentor:
asist. dr. Niko Certanc

Ljubljana, 22. 09. 2016



Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program 1. stopnje GradbeniStvo

STRAN ZA POPRAVKE

Stran z napako Vrstica z napako Namesto Naj bo



Starkl, J. 2016. Rekonstrukcija dveh kriZis¢ na Viski cesti v Ljubljani ]
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program 1. stopnje Gradbenistvo

IZJAVE

Spodaj podpisani $tudent Jure Starkl, vpisna Stevilka 26109899, avtor/-ica pisnega zakljuénega dela

vvvvv

IZJAVLIAM
1. Obkrozite eno od variant a) ali b)

a) da je pisno zakljuéno delo studija rezultat mojega samostojnega dela;
b) da je pisno zakljuéno delo studija rezultat lastnega dela ve¢ kandidatov in izpolnjuje pogoje, ki
jih Statut UL doloca za skupna zaklju¢na dela Studija ter je v zahtevanem delezu rezultat

mojega samostojnega dela;

2. da je tiskana oblika pisnega zakljucnega dela Studija istovetna elektronski obliki pisnega

zakljuCnega dela Studija;

3. da sem pridobil/-a vsa potrebna dovoljenja za uporabo podatkov in avtorskih del v pisnem

zaklju¢nem delu Studija in jih v pisnem zaklju¢nem delu $tudija jasno oznacil/-a;

4. da sem pri pripravi pisnega zaklju¢nega dela $tudija ravnal/-a v skladu z eti€nimi naceli in, kjer je to

potrebno, za raziskavo pridobil/-a soglasje eti¢ne komisije;

5. soglasam, da se elektronska oblika pisnega zakljuénega dela S$tudija uporabi za preverjanje
podobnosti vsebine z drugimi deli s programsko opremo za preverjanje podobnosti vsebine, ki je

povezana s Studijskim informacijskim sistemom clanice;

6. da na UL neodplacno, neizklju¢no, prostorsko in ¢asovno neomejeno prenasam pravico shranitve
avtorskega dela v elektronski obliki, pravico reproduciranja ter pravico dajanja pisnega zakljuénega

dela $tudija na voljo javnosti na svetovnem spletu preko Repozitorija UL;

7. da dovoljujem objavo svojih osebnih podatkov, ki so navedeni v pisnem zakljuénem delu $tudija in

tej izjavi, skupaj z objavo pisnega zakljucnega dela studija.

Datum:

Podpis studenta/-ke:




] Starkl, J. 2016. Rekonstrukcija dveh krizi¢ na Viski cesti v Ljubljani
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program 1. stopnje GradbeniStvo

BIBLIOGRAFSKO-DOKUMENTACIJSKA STRAN Z IZVLECKOM

UDK: 625.739:69.059.7(043.2)

Avtor: Jure Starkl

Mentor: doc. dr. Peter Lipar

Somentor: asist. dr. Niko Certanc

Naslov: Rekonstrukcija dveh krizis¢ na Viski cesti v Ljubljani

Tip dokumenta: Diplomska naloga — univerzitetni $tudij

Obseg in oprema: 29 str., 17 sl., 2 preg.

vvvvvvvvvv

Klju¢ne besede:  krizis¢e, krozno krizisCe, Stetje prometa, rekonstrukcija, prometna varnost

Izvlecek:

vvvvvvvvvv

vvvvv

vrv v

terenske vaje pri katerih sem izvedel Stetje prometa za obe krizis¢i in na podlagi rezultatov podal

kratko analizo preto¢nosti prometa. V zakljucku diplomske naloge sem predstavil svoje ideje za

vvvvvvvvvv
vvvvv

vvvvv



Starkl, J. 2016. Rekonstrukcija dveh kriZis¢ na Viski cesti v Ljubljani AV
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program 1. stopnje Gradbenistvo

BIBLIOGRAPHIC-DOCUMENTALISTIC INFORMATION AND ABSTRACT

UDK: 625.739:69.059.7(043.2)
Author: Jure Starkl
Supervisior: Prof. Peter Lipar, Ph.D.

Cosupervisior:  Assist. Niko Certanc, Ph.D.

Title: Reconstruction of two intersections on Viska road in Ljubljana

Document type: Graduation Thesis — University studies
Scope and tools: 29 p., 16 fig., 2 tab.

Keywords: intersection, roundabout, traffic count, recontruction, traffic safety

Abstract:

Theme and the title of my thesis are connected with the reconstruction of the two intersections near
my home. | chose these two intersections, because of some shortcomings, which I noticed in their
design. At the beginning, I briefly described the crossroads. I presented their geographical location and
names of the roads that are part of the intersections. After that, | listed weaknesses of the two
crossings, which could represent a potential risk for the participants in traffic. Later, | focused on the
theoretical basis for the design of circular intersections and road connections, which | found in
technical specifications. | also described the field exercises in which | counted traffic for both
intersections and based on the results made a brief analysis of the fluidity of the traffic. In the
completion of the thesis | presented ideas to enhance the safety of individual intersections. The first
solution demonstrates a conceptual implementation of the roundabout and the second one
demonstrates an intersection with additional lane for the left turning vehicles. In annex | added new

situations of intersections, which | made in computer programme AutoCAD.



Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program 1. stopnje GradbeniStvo

ZAHVALA
Zahvaljujem se vsem, ki so mi bili v ¢asu studija v podporo, predvsem pa svoji druzini.

Zahvalil pa bi se rad tudi mentorju doc. dr. Peter Lipar, za vso pomo¢, napotke in ideje pri pisanju
diplomske naloge.



Starkl, J. 2016. Rekonstrukcija dveh kriZis¢ na Viski cesti v Ljubljani VI
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program 1. stopnje Gradbenistvo

KAZALO VSEBINE
KAZALO VSEBINE ...ttt sttt ettt ettt st st sttt et e bt e sb e s bt e saee s st e et e e nbeesbeesaeesmtesaneeabeenneenes Vi
L. UVOD e s 1
2. OBSTOJECE STANJE KRIZISC....oueuuierieneereeieieniansssssessessessessesse e sese st assessessessennns 2
2.0 KFZISEE Lttt sttt ettt et e h e sttt et b e b e b e bt e et e eaneereen 2
2.1.1. Prikaz kriziS€a 1 s slikovnim materialom ......cc.ccoeriiiiiiieieeeeeeeee e 3
2.1.2. Posebnosti in poOManKIjivOSti.....cc.eeiieciiiriiiiiec i 5
2.2, KEIZISCE 2 ettt ettt ettt ettt e b e e s b et e h et e e a bt e s be e e sabee s beeeaneeesreeennreea 6
2.2.1. Prikaz kriziS€a 2 s slikovnim materialom ..o 7
2.2.2. Posebnosti in poManjKIjivOSti.....c.eeiicciiiei i 9
3. KRIZISCA oottt 10
3.1, DeliteV PriKIJUCKOV .....ueeeiciiee ettt e e e tee e et e e e e eabae e e e eabae e e eenbaeeeennnees 10
3.2, Projektiranje PriklJUCKOV........cocciiii ittt e et e e et e e e e sabae e e e earae e e e eanes 10
3.2.1. PasOVi Za ZaVIJANJE IEVO....ccuuiiee ettt ettt e et e e e e bte e e e e bte e e e erraeeeeans 11
3.2.2. T ={ 1T o Vo T PRSPPI 11
B, KROZNA KROZISCA ....ocoruieieireiseissieisis st sss st ss st 13
4.1, P0sebnosti KroZnih KriZISC.........cveviieiiiiiiiiienienee et 13
4.2. Prednosti in poOmManjKIijivosti......ccueii i e e 14
4.3, Delitev KroZnih KriZISC......c.eeiiiriiiiieieeeeesee sttt e 15
4.3.1. Dodatne delitve KFOZISE .......eeiiiiieiieeieeieeee ettt st st 16
4.4, Prometna VarnNOST.....ociiiiiiiiiiei ettt e s e s e e s e 17
4.4.1. MOTOINA VOZIlA ettt sttt ettt e sb e s at e st e st st e sbeesbeesaeas 17
4.4.2. T ol I oI o] F=T-Y T o PP PPPPUPRRN 18
4.5.  Projektno-tehnicni elementi KriZiSCa........occviiiiiciiieicciiee et e e 18
4.6. Prometna SigNaliZacija......cccuieiiiciiieiiiei e e e e e e e rraeeeeans 20
oy A ] == {1 Yo [ Vo L USSPt 21
4.8. Kapaciteta 0z. kapacitetni iZraCun ......c..ceciccuiiee ittt e e e eate e e e e arae e e 21
5. OBREMENITEV KRIZISC.....vuururiumrieierseeieieisesie ettt sttt 23
5.1, SEOLIE PrOMELA..ceiieiececeeieteeeeececte ettt a ettt s st ettt s s sttt es s s assete bt es s e aesesenas 23
5.2, Jutranja KoniCa — KFZISCE 1 uueeeouriiee ettt ettt e ettt e et e e e e eatae e e e araee e ennes 23

5.3.  Popoldanska konica — KriZISEE 1 ....ccccueiiiiiiiiee ettt et e et 24



VIl Starkl, J. 2016. Rekonstrukcija dveh krizi¢ na Viski cesti v Ljubljani

5.4, Jutranja KoniCa — KFZISCE 2..cciccuuiiee ettt ettt e et e e e ra e e e e eara e e s e abeee e ennes
5.5.  Popoldanska KONica — KFZISCE 2 ...ccccuiiiiieiiie ettt ettt e e e bae e e e
TR U - o 1 (0 1 xR
6. REKONSTRUKCHA KRIZISC....oovvvieiieiiieieisieseseie sttt sssae s sssse s s bbb ssse s s s nassesans
6.1.  KriziSCe 1 —izvedba kroZnega KriZiS€a ......cceeeeecuieeeceiie ettt et e
6.2.  KrizisS¢e 2 —izvedba kanaliziranega KriZiSCa........cccvveueriiiiiei e
T ZAKLIUCEK......vieieeieiicteiseetesste st ss et s et a st s b b s s bbbt b st s s s s s e sanas
LV 2 PP PPPPPPPRR



Starkl, J. 2016. Rekonstrukcija dveh kriZis¢ na Viski cesti v Ljubljani VIl
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program 1. stopnje Gradbenistvo

KAZALO SLIK

Slika 1: Prikaz lokacije obravnavanih KriZiSC€ [VIT: 1], .eoiiiiiiiiiiiie i 1
Slika 2: Ortofoto posnetek KriZiSCa 1 [VITiA] ...ueiouiiiiiiiiiiiiii ettt st n e sne e 3
Slika 3: Pogled na KriziSCe 1 8 Kraka A. ....occvoiiiiiiiiice e e 3
Slika 4: Pogled na kriziS€e 1 s kraka B. .........ccooiiiiiiiiii e 4
Slika 5: Pogled na kriziS€e 1 iz kraka C. ........cooiiiiiiiiiii e 4
Slika 6: Pogled na kriziS¢e 1 1z kraka D........ccoooeiiiiiiiie s 5
Slika 7: Ortofoto posnetek KriZiSCa 2 [VITIS]. .veiiuiiiiiiiiiiiiii ettt sttt ene e ne e 7
Slika 8: Pogled na kriZiS€e 2 s Kraka A. ........ocviiiiiiiiiiiiiiie e 7
Slika 9: Pogled na kriziS€e 2 s kraka B. .........ccooiiiiiiiiiiiii e 8
Slika 10: Pogled na kriziS€e 2 s kraka C. .......cooiiiiiiiiiiiiie e 8
Slika 11: Prikljucevanje z zavijalnimi loki z/brez otoka na SPS in z/brez ukrepov na GPS [vir:7]...... 10
Slika 12: Preglednost pri vkljucevanju s prikIjucka [VIr:7]. ....cooveiriieieieeisesisesese e 12
Slika 13: Elementi kroznega KriZiS€a [VIT:8]. ...eoiiiiiiiiieiie ettt 13
Slika 14: Majhno KroZno KriZiSCe [VITi8]....cuuiiiiiiiiiiiiieiiee sttt 16
Slika 15: Kriticne tocke kroznega KroZiS€a [VIr:8]. .....ccveiieiieiieiie it 17
Slika 16: Projektno tehni¢ni elementi KroZiSCa [VIr:8]. ...ccveviivie i e 18

Slika 17: Dolo¢itev faktorja a v odvisnosti od razdalje B in prometnih razmer [Vir:8]..........ccccceevnenn. 22



Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni $tudijski program 1. stopnje GradbeniStvo

KAZALO PREGLEDNIC

vvvvv






Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni §tudijski program I. stopnje Gradbenistvo

1. UVOD

Ceste so pomembna prometna infrastruktura, ki jo mnozi¢no na vsakodnevni bazi uporablja na

milijone ljudi. Za vsako drzavo so pomembne v gospodarskem, druzbenem in turisticnem smislu. V

vvvvv

vvvvv
......

vvvvv ~

med voznjo opazujem potek in varnost prometa. Zaradi neustrezne zasnove obeh krizi$¢ opazam,
da so vozniki, kolesarji in peSci izpostavljeni razlicnim nevSeCnostim in nevarnostim.
Nepreglednost, zgosCanje prometa in neprimerna postavitev voznih pasov so glavni problemi, ki
z Zeljo, da nadaljujem s Studijem prometne smeri na nasi fakulteti.

Krizis¢i se nahajata v obCini Ljubljana na Vic¢u. Prvo obravnavno krizis¢e je sti¢is¢e dveh cest, ki
imenuje Viska cesta in povezuje Trzasko cesto z cestami, ki vodijo proti Dobrovi, Horjulu in
Polhovem Gradcu. Stranska prometna smer je sestavljena iz odseka ceste, ki se prav tako imenuje
Viska cesta LK-214 in vodi proti VVrhovcem, ter odseka ceste LK-1009 (Sattnerjeva ulica), ki vodi
do Ceste na Brdo.

Drugo krizis¢e je nesemaforizirano trikrako krizisce, ki ga tvori glavna prometna smer LK-214

(Viska cesta) in stranska prometna smer (Poklukarjeva ulica) z oznako LK-213.

n '
) Pl e : : ) 4 ! !

&=t
Slika 1: Prikaz lokacije obravnavanih kriZi$¢ [vir:1].

Meivw e

V nalogi bom opisal trenutno stanje obeh krizi$¢ in njune glavne pomanijkljivosti. Cilj naloge je

vvvvv
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2. OBSTOJECE STANJE KRIZISC

vvvvv

vvvvvvvvvv
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izhodis$¢na tocka in nato predstavim kam ta cesta vodi.

Prvi krak je del glavne prometne smeri (GPS), ki sem ga poimenoval krak A in je del zbirne mestne

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Kot sem ze v besedilu zgoraj omenil, sem krake cest oznadil tako [2]:
e Krak A: krak GPS LZ-220 proti Trzaski cesti
o Krak B: krak GPS LZ-220 proti Cesti Dolomitskega odreda
o Krak C: krak SPS LK-214 proti Vrhovcem
o Krak D: krak SPS LK-1009 proti Cesti na Brdo

vvvvv

vvvvv

spada v kategorijo znakov za prepovedi in omejitve. Oznacevanje prometnih znakov in ostale

signalizacije je povzeto po Pravilniku o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah.

vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv
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Maksimalna dovoljena hitrost vozil skozi krizis¢e je 50 km/h. Na podlagi Stetja prometa
ugotavljam, da je najbolj obremenjena GPS.

Prometna infrastruktura znotraj krizi§¢a je za nemotorizirane udelezence v prometu dokaj dobro
urejena. Kolesarska steza je nivojsko locena od vozisca za motorna vozila pri treh krakih (A,B,C).
Na Sattnerjevi ulici (krak D) povrSine za voznjo kolesarjev ni, tako da najvec kolesarjev vozi kar

po cesti. Za pesce so ploc¢niki in prehodi lepo urejeni.

2.1.1. Prikaz krizi$¢a 1 s slikovnim materialom

I rre £ 8
evewy

Slika 2: Ortofoto posnetek krizis¢a 1 [vir:4]

Slika 3: Pogled na kriZis¢e 1 s kraka A.
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Slika 4: Pogled na krizis¢e 1 s kraka B.

Slika 5: Pogled na krizis¢e 1 iz kraka C.
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Slika 6: Pogled na krizis¢e 1 iz kraka D.

2.1.2. Posebnosti in pomanjkljivosti

Krizis¢e 1 je postavljeno v blizini mojega doma in ga veckrat tedensko tudi sam prevozim. Zato
bom opisal pomanjkljivosti oz. napake na podlagi lastnih izkuSenj. Pri tem krizis¢u me najbolj moti
ureditev voznih pasov na kraku B in D. Krak B ima posebej vozni pas za zavijanje desno in
zdruzen vozni pas za leve zavijalce in voZznjo naravnost. Krak D pa ima le en vozni pas s katerega
se vozila vkljucujejo v krizi§¢e in od tam nadaljujejo voznjo po kateremkoli kraku, ki vodi s
krizi$¢a. Vozna pasova iz kraka B (levi zavijalci in naravnost) in kraka D (voznja v vse smeri)
stojita to¢no nasproti drug drugega. Problem se pojavi, ko vozilo iz kraka D zapelje v krizisce i

tam Caka, da bi zavilo levo. Vozniki, ki prihajajo iz kraka B z voznega pasu za naravnost pa se jim
morajo tekom voznje Cez kriziSCe izogniti po desni strani krizis¢a, saj jim ta vozila zapirajo
normalno voznjo naravnost. Druga teZava, ki se pojavlja je zaradi blizine Zelezniske proge. Ko se v

najvedji prometni konici zapre Zelezniski prehod, se pogostokrat zgodi, da se na GPS z kraka B na

vvvvv

vvvvv

1, kar bom predstavil v poglavju, ki zajema ukrepe in resitve za boljSo preto¢nost in varnost

prometa v tem kriZiscu.
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2.2 Krizisce 2

vvvvvvvvvvvvvvvvvvvv

priblizno 250 m v smeri ceste LK 214 proti zahodu. Obsega tri krake. Posebnost tega krizisc¢a je, da
se en krak pred kriziS¢em razcepi na dva pasova med katerima je manjsi park, kjer stoji spomenik
padlim borcem v drugi svetovni vojni. Tudi v tem primeru bom opisal vse tri krake cest in navedel
njihove oznake, ki sem jih nasel v Uradnem listu: Odlok o kategorizaciji obCinskih cest. Predstavil
bom Se smeri in poteke cest, enako kot pri prvem kriziscu.

Prvi krak, ki sem ga oznacil s ¢rko A, je del GPS in je oznacen v Odloku za oznacevanje javnih

cest z oznako LK-214 [2]. Kot sem Ze zgoraj omenil, je posebnost kraka A, da se priblizno 35

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

Viski cesti skozi krizis¢e 1, ki ga tudi obravnavam v svoji diplomski nalogi, proti Trzaski cesti.

Drugi krak, oznacen s ¢rko B, je tudi del GPS in je oznacen kot LK-214 [2]. Ta krak vodi proti

Poklukarjevi cesti proti Cesti na Brdo. Ta krak se na mestno cesto LK-214 [2] prikljué¢i pod kotom
90°.

Kraki cest so oznaceni [2]:
e Krak A: krak GPS LK-214 proti Trzaski cesti
e Krak B: krak GPS LK-214 proti Vrhovcem
o Krak C: krak SPS LK-213 proti Cesti na Brdo

vvvvv

vvvvvvvvvv

(oznaka 11-2) [3]. Ta znak uvrs¢amo v kategorijo znakov za prepovedi in omejitve (Pravilnik o

prometni signalizaciji in opremi na javnih cestah).

vvvvv
vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv
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Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Univerzitetni §tudijski program L. stopnje Gradbenistvo

2.2.1. Prikaz krizi§¢a 2 s slikovnim materialom

. e e A 2 '
Slika 7: Ortofoto posnetek krizi§¢a 2 [vir:5].

Slika 8: Pogled na kriZis¢e 2 s kraka A.
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Slika 9: Pogled na krizZi§¢e 2 s kraka B.

Slika 10: Pogled na kriZis¢e 2 s kraka C.
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2.2.2. Posebnosti in pomanjkljivosti

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

s kraka C na GPS ovira dober pregled voznikom nad situacijo na kraku B gostinska stavba. Prav
tako se z enakim problemom spopadajo vozniki, ki pripeljejo po cesti s kraka B, saj zaradi prej

omenjene stavbe nimajo pregleda nad tem, kaj se dogaja na kraku C. Dodatno tezavo imajo daljsa

vvvvv
vvvvv

vvvvv
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3. KRIZISCA

vvvvv

vvvvv

3.1.Delitev prikljuckov

Prikljucki se glede na vrsto prikljucitve stranske poti delijo na [7]:
e prikljucek, ki se na glavno cesto projektira brez zavijalnih lokov
o prikljucek, ki se na glavno cesto projektira preko pogreznjenega robnika
o prikljucek, ki se na glavno cesto projektira z zavijalnimi loki brez gradbenih posegov na GPS
o prikljucek, ki se na glavno cesto projektira z zavijalnimi loki z morebitnimi ukrepi na GPS in

mozno izgradnjo lo¢ilnega otoka na SPS

Slika 11: Prikljucevanje z zavijalnimi loki z/brez otoka na SPS in z/brez ukrepov na GPS [vir:7].

3.2.Projektiranje prikljuckov

Pri projektiranju priklju¢kov moramo paziti na naslednje stvari [7]:
e 0S SPS se mora konstruirati pod pravim kotom na os GPS, najvecje dovoljeno odstopanje od
te vrednosti je 15°
e 0s SPS mora biti v zaklju¢nem delu v premi
e pri prikljuevanju SPS na GPS v krivini, moramo prikljucek skonstruirati tako, da se le ta
prikljuci na zunanjo stran krivine GPS
e ob ustrezni preglednosti (dovolj velik polmer kroznega loka) je prikljucevanje na notranji

strani krivine lahko izvedeno
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3.2.1. Pasovi za zavijanje levo

vvvvv

imenujemo pas za leve zavijalce. Sestavljen je iz 4 klju¢nih delov, ki se imenujejo [7]:
e (akalni del I(A)
e zaustavljalni del I(V),
e prehodni del 1(Z1)

e dolzina razsiritve vozis¢a 1(Z)

Kot pove Ze samo ime, je Cakalni del namenjen voznikom in njihovim vozilom, da pocakajo
m, na manj prometnih poteh pa tudi le 10 m. Navadno njegova dolZina ne presega 40m [7].
Zaviranje motornih vozil se za¢ne na zaustavljalnem delu, ki je postavljen pred cakalnim delom.
Razteza se od zadnje toCke razsiritvenega dela do prve tocke Cakalnega dela. Omejitev hitrosti v
zaustavljalnega dela [7].

Uvoz s pasu za voznjo naravnost na pas za zavijanje levo imenujemo prehodni del.

V primeru dodajanja pasu za zavijanje je potrebno cesto razsiriti. RazSiritev moramo izvesti, tako

da vozilom, ki prihajajo nasproti in vozijo naravnost §e zmeraj omogoc¢imo voznjo z hitrostjo, ki je

vvvvv

1) = V(K) * é

1(Z)...dolzina razsiritve [m],
V(K)...hitrost v kriziScu [km/h],

i...odmik prometnega pasu od prvotne cestne osi.

3.2.2. Preglednost

Na obmocju prikljucka je treba zadostiti Stirim temeljnim preglednostnim situacijam. To so
zaustavitvena pregledna razdalja, preglednost pri vkljucevanju iz prikljucka, preglednost pri
priblizevanju GPS in preglednost za peSce in kolesarje [7].

Minimalna zaustavitvena razdalja je na prikljuckih predpisana vrednost, ki omogoc¢a voznikom, ki
prihajajo iz SPS, hitro zaznavanje prometnega rezima na GPS in jim obenem omogocijo dovolj

manevrskega prostora za zaustavitev vozila [7].
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Pred vkljucevanjem na GPS moramo 10 m od roba zagotoviti vozniku vozila, ki prihaja iz SPS,
dober pregled nad dogajanjem na GPS, da bi lahko le ta varno zaustavil svoje vozilo 0z. v primeru

nezasedenosti GPS nemoteno zapeljal na njo [7].

|
Ul )
e

RPN

Slika 12: Preglednost pri vklju¢evanju s prikljucka [vir:7].

Pri vklju¢evanju na GPS iz prikljucka moramo 3 m od roba GPS zagotoviti voznikom zadovoljivo
preglednost nad dogajanjem na glavni cesti.

Preglednost za nemotorizirane udelezence se dolo¢i 1 m od roba GPS [7].
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4. KROZNA KROZISCA

Krozno krizisce je tip krizisca, pri katerem prednostna cesta poteka v sklenjenem krogu, vozila pa
se v kriziS¢u gibajo v nasprotni smeri urinega kazalca. V tako krizi§¢e vodijo najmanj trije, lahko
pa tudi ve¢ krakov cest [8].

Enopasovno krozno krizisce je krizisce, kjer vodi en vozni pas v in iz krizi§¢a. Prav tako je vozisce

znotraj krizi§¢a enopasovno [8].

krak kiiZiséa

.

kroZno vozisée

uvoz

- O\

XU N

lzvozni redy

notranji premer [

T~
_nita za éolanje , oty

Slika 13: Elementi kroZnega krizi§¢a [vir:8].

4.1.Posebnosti kroznih Krizi§¢

Posebnosti kroznih krizi$¢ so naslednje [8]:
o krozisce je tip krizis¢a, kjer je kombiniran prekinjen in neprekinjen prometni tok,
e v kroziscih je na sredini postavljen otok, ki preprecuje udelezencem v prometu, da bi vozili

éez krizi§¢e v smeri naravnost
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v krozi$¢u imajo vozila, ki se Ze peljejo po kroznem vozis¢u, prednost pred vozili, ki Sele

vvvvv

vvvvv

vvvvvv

vvvvvv

vvvvv

dalj$im vozilom je dovoljena uporaba sredinskega otoka (povozni del) tekom voznje skozi

krozisce

4.2.Prednosti in pomanjkljivosti

vvvvvvvvvv

lastnostih [8]:

visok nivo varnosti udelezencev v prometu

dobra prepustnost vecje koli¢ine prometa

kratka ¢akalna doba za vstop v kroZzisce

nizek hrup vozil in manjsi izpust Skodljivih plinov

majhna raba prostora

pri krizanju glavne in stranske poti, ki sta glede koli¢ine prometa enakovredni, ocenjujemo,
da je izvedba krozi$¢a uspesna resitev

promet odvija hitreje kot pri semaforiziranih krizi§¢ih

zaradi nizke hitrosti vozil v krozi$¢u, so posledice prometnih nesre¢ manjse

primerna reSitev za umiritev prometa v blizini poseljenih povrsin,

lep in prijeten izgled

Pomanijkljivosti kroznih krizis¢ pa so [8]:

vec kot je pasov v kroznem krizi§¢u, manjsa je varnost udeleZzencev v prometu
v blizini pozidanih povrSin lahko nastopijo problemi s pomanjkanjem prostora pri izvedbi
sredinskega otoka

policisti ne morejo usmerjati prometa v kroziscu
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izgradnja krozi$¢ se ne priporo¢a pred razli¢nimi ustanovami, kjer se zadrzujejo sluSno
prizadete osebe, pred zdravstvenimi institucijami in pred domovi za starej$e obCane, saj bi

zaradi svojih pomanjkljivosti oz. prizadetosti te osebe imele tezave pri preckanju ceste, ker

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Ena izmed najbolj pogostih delitev, je delitev glede na lokacijo in velikost, kar je prikazano v

spodnji tabeli.

Tip kroZnega kriZis¢a Zunanji premer KkriZis¢a Kapaciteta vozil
(m) (voz./dan)

Mini urbano 14-25 10000

Majhno urbano 22-35 15000

Srednje veliko urbano 30-40 20000

Srednje veliko izvenurbano 35-45 22000

S spiralnim potekom vozisca 40-70 40000

Veliko izvenurbano vec kot 70 -

vvvvv

vvvvv

vvvvv

kolesarje vodi vzporedno z cestis¢em. Locilni otoki so montazni in manjse velikosti kot so otoki za

majhna in srednje velika krozis¢a. To krozis¢e ima tudi vecjo kapaciteto kot klasicna

vvvvv

vvvvv

Uporaba na poseljenih obmocjih. Optimalna hitrost skozi krozisce je najve¢ 30 km/h. Kolesarje se

Vv v

skozi kroZi$¢e usmerja po deniveliranih kolesarskih poteh [8].
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/- Uvazni prometrd tok
1

lzvazni prametrd 1ok ~ / J, Krozni prometni tok

presezejo hitrost 40 km/h. Plo¢niki in kolesarsko steze niso speljane v istem nivoju kot vozisce za

motorna vozila [8].

vvvvv

Tako krozisce je lahko sprojektirano v ali izven naselij. Konstruiramo jih predvsem na obmogjih,
kjer se ne pricakuje veliko Stevilo nemotoriziranih udelezencev v prometu. Krozisca izven naselij
imajo vecji zunanji premer od tistega v naseljih. Najve¢je doseZene hitrosti v naseljih so 40 km/h,
izven naselij pa 50 km/h. PeSpoti in kolesarske steze so izpeljane izvennivojsko glede na vozisce,

Kjer peljejo motorna vozila [8] .

Obicajno se zasnujejo na avtocestnih priklju¢kih v blizini vecjih mest. Izgradnja teh krozisc

zahteva poseben pristop. Poleg tega se nemotoriziran promet vodi lo¢eno od krozis¢a [8].

4.3.1. Dodatne delitve krozis§¢

V literaturi najdemo $e nekaj delitev krozis¢. Delimo jih lahko Se glede na namembnost, Stevilo
krakov, nacin vodenja posamezne smeri, nacin izvedbe in poteka kroznega vozisca.

Pri delitvi glede na namembnost poznamo tri tipe krozi§¢. KroZi§€e za umirjanje prometa je
najpogosteje izvedeno v urbanih in prehodnih obmocjih. Krozis¢e za omejevanje prometa je
izvedeno le v urbanih obmocjih. Zadnji tip krozis¢a pa je kroziSce za zagotavljanje ¢im vecje

kapacitete pri zadostni varnosti, ki se konstruira le izven naselij [8].
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Ce delimo krozisca po Stevilu krakov, ki nastopajo v krozis¢u, poznamo krozis¢a s tremi, Stirimi,

petimi ali Se ve¢ kraki.

vvvvv

Zadnja delitev, ki je omenjena v literaturi, je delitev kroziS¢ glede na potek kroznega vozisca.

Poznamo kroZzis¢a v obliki koncentri¢nih krogov in kroZis¢a s spiralnim vodenjem [8].

4.4. Prometna varnost

4.4.1. Motorna vozila

Enopasovna krozna krizis¢a so v primerjavi s klasicnimi krizi§¢i zelo varna in njihova izvedba
zmanjsuje odstotek prometnih nesre¢. Z izgradnjo teh krozis¢ odstranimo konfliktne povrSine in
konfliktne tocke prvega in drugega reda, to sta krizanje in prepletanje. ZmanjSamo tudi tocke
tretjega reda, to pa so priklju¢evanje in odcepljanje.

Krizis¢e s Stirimi kraki ima 32 konfliktnih tock, in sicer 16 toCk krizanja, 8 cepljenja in 8

zdruzevanja. Enopasovno krozi$¢e pa ima le 8 tock, 4 cepljenja in 4 zdruzevanja [8].

|
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Ak @ kri2anje lokov
T ¥ > ceplienje tokov
/ ‘1\ (‘» \ 2 aduZevania okov
s ; "' ‘:. R ¢ =12 i' !l ;‘. ..? g ( —
2oy . £ X ( _/t /:-A
&\ e [
I"t" ‘{ ?':~ T
( 1 | ‘ i |
- v

Slika 15: Kriti¢ne tocke kroZznega krozi§¢a [vir:8].

Z povecanjem Stevila pasov v krozis€u se posledicno poveca tudi Stevilo tock nevarnosti oz.
konfliktnih toc¢k. Varnost vozil udelezenih v prometu je manjsa.

Prometne nesrece so sestavni del prometnega toka. Le te pa se glede tipa in posledic razlikujejo
glede na vrsto krizis¢a. Pri kroziscih je veliko manj nesre¢ s smrtnim izidom in huj$imi telesnimi
poskodbami kot pa pri klasi¢nih krizis¢ih. To pa predvsem zato, ker v krozi§¢ih ni Celnih trkov,
temvec udelezena vozila med seboj navadno tréijo pod nekim kotom.

Nesrec¢e med motoriziranimi in nemotorizirani udelezenci v prometu so v krozisc¢ih podobne kot pri

klasi¢nih krizis¢ih, le da posledice nesre¢ v kroZi$¢ih niso tako hude [8].
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4.4.2. Pesciin kolesarji

Varnost nemotoriziranih udelezencev v prometu je pogojena s pravilnim izvajanjem signalizacije

Vv v

(horizontalne in vertikalne) v okolici krozisca, izgradnjo lo€ilnih otok in pa predvsem odvisna od
vodenja kolesarjev v okolici krozis¢a. Globalno se za vodenje uporabljajo trije nacini, na
slovenskih cestah pa se uporabljata le dva., Te dve varianti sta meSano vodeni kolesarski in motorni
promet in pa samostojno vodenje kolesarjev. Kolesarski promet, ki je voden meSano z motornim je
primeren le za manjSa krozis¢a v naseljih, kjer promet ni gost. Tak nacin vodenja prometa ni prevec
varen [8].

Kolesarski promet, ki je voden loceno od motornega prometa, pa je veliko varnejsi, ker se krizanja
med nemotoriziranimi udeleZenci in motornimi prometom dogajajo pod 90 stopinjskim kotom, kar
omogoc¢a dobro preglednost in nam obenem zagotavlja tudi, da so konfliktne tocke samo na

prehodih prek krakov cest, pa Se tukaj so pesci in kolesarji dodatno zasciteni z lo¢ilnimi otoki [8].

4.5.Projektno-tehni¢ni elementi krizis¢a

vvvvv

vvvvv

alemant simbol (enota |mejne priporofena
dimenzije dimenzije

girina uvoza |e m 36-16.5 40-15.0

Zirina v m 275-12.5 30-73

VOZNega

pasu

dolZina I m 12 -100 30.0-50.0

raziiritve

premer () m 27 -172.0 27 -100.0

vpadni kot |@ & 0.0-77.0 10 - 60

uwozni radij [R m 6.0 - 100 8.0-450

Zirina kroZ. |u m 4.5-25 54-16.2

pasu

ostrina 35 ! 0-249 0-29

raziiritve

Mew W

Slika 16: Projektno tehni¢ni elementi kroZis¢a [vir:8].

vvvvv

na podlagi izkuSen;j strokovnjakov.
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Izbira zunanjega premera D

Zunanji premer je dvakratni polmer zunanjega kroga krozisca.

Lokacija za izvedbo krozis¢a je najpomembnejsa lastnost, ki vpliva na veli¢ino zunanjega premera

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

DolzZina razsiritve uvoza in §irina uvoza sta merodajna parametra, ki dolo¢ata varnost uvoza v

krozno krizisce [8].

vvvvv

manever [8].

Uvozni radij (R) in vpadni kot (®)

Uvozni radij se meri na uvozu v krozis€e. To je radij desnega roba vozisca, ki vodi vozila v
krozicée [8].
Vpadni kot pa je kot, ki je dolocen s pomocjo dveh tangent. Prva tangenta je srednja ¢rta kroZznega

vozi$€a, druga pa je tangenta na krivo ¢rto uvoznega pasu [8].

vvvvv

vvvvv

Izvozni radij pa se meri na izvozu iz krozi$¢a. To je radij desnega roba vozis¢a, ki vodi vozila iz

krozi§¢a. Pravilnih dimenzij naj bi bil takrat, ko zagotavlja dober pretok prometa in varen izvoz
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vozil iz kroznega toka. V predpisih je zapisan pogoj, da mora biti vsaj enako velik uvoznemu

radiju, lahko pa je tudi vedji [8].

Loc¢ilni otoki
Locilni otok je del krozisca, ki lo¢uje uvoz in izvoz in usmerja vozila v pravilno vkljucitev in

izkljucitev iz kroznega prometa. Zagotavlja pa tudi visoko raven varnosti za pesSce in kolesarje.

vvvvv

otokov obstajajo predpisane mere, ki so navedene v predpisih. Sirina otoka, kjer ga seka kolesarska

steza naj bi bila dolzine vsaj 2m, Sirina na mestu postavitve prometnih znakov pa okoli 1 m [8].

4.6.Prometna signalizacija

Vertikalna signalizacija

v v

Prometni znaki, ki opremljajo krozis¢a so [8]:
e obvezna smer desno, ki stoji na nepovoznem delu loCilnega otoka

vvvvv

e znaka za kriziS¢e s prednostno cesto in znak za krozni promet, ki se nahajata na vhodu v
krozisce tik pred prekinjeno Siroko precno ¢rto

e znak za obvezno voznjo po desni strani ter znak za oznacitev prometnega toka, ki stojita na
skupnem drogu na zunanjem delu otoka

e znak za oznacitev prometnega toka, ki se nahaja na notranjem delu lo¢ilnega otoka

Krozis¢e mora biti opremljeno tudi z znaki, ki oznacujejo imena ulic, cest. Potrebni so tudi znaki,

ki te usmerjajo proti razli¢nim krajem in drzavam.

Talna signalizacija

Talna signalizacija, ki mora bit del vsakega krozis¢a pa je [8]:
e prekinjena Siroka prec¢na ¢rta oznac¢ena pred prehodom za pesce in kolesarje
e kratka prekinjena Crta, ki sluzi kot oznac¢ba zunanjega roba krozisca,
e locilna prekinjena Crta, ki razmejuje prometnih pasov v kroziscu;
e polje, ki loCuje prometne tokove,
e opozorilni trikotnik, ki je narisan pred vstopom v krozisce
e prehod za pesce in kolesarje

e locilna ¢rta pred locilnim otokom na obmocju priblizevanja kroziscu
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4.7. Preglednost

Preglednost krozis¢a je v smislu prometne varnosti zelo pomembna.

Voznikom je treba za varno voznjo skozi krozis¢e omogociti dober pregled nad prometom, ki se
dogaja levo od uvoza po katerem se vozi vozilo. Pomembna je tudi ¢elna preglednost na uvozu. V
primeru preckanja peScev in kolesarjev je treba zagotoviti dobro preglednost, da lahko vozniki
pravocasno zaustavijo svoje vozilo. Ko se vozniki vozijo po kroznem vozi$€u, jim mora biti

omogocena dobra preglednost nad celotno Sirino kroznega vozisca pred njimi [8].

4.8. Kapaciteta oz. kapacitetni izracun

Kapaciteto krozis¢a ozna¢imo z veliko ¢rko C. Ta vrednost nam pove Stevilo vozil, ki lahko
prevozi krozisce v doloceni Casovni enoti. Dobimo pa jo z vsoto izracunanih prepustnosti uvozov
LE;j, ki vodijo v krozis¢e [8].

C =YLEi

vvvvv

vvvvv

izracunal po kalibrirani avstrijski metodi.
Pri izra¢unu zmogljivosti uvozov v krozis¢e nas zanima posamicna zmogljivost uvoza za vsak krak

Z naslednjimi enacbami lahko pridemo do stopnje obremenjenosti uvozov [9]:

1500 — g*Qb
L=——2 -
14

Qb =Maxa+ Mb=xb

L... prometna prepustnost uvoza [EOV/h]

Qb...moc¢ prometa oviranih prometnih tokov [EOV/h]
Mb...obremenitev prometa na kroznem voznem pasu [EOV/h]
Ma...obremenitev prometa na izvozu iz krozisc¢a [EOV/h]
a...faktor geometrije uvoza

b...faktor $tevila voznih pasov v krozis¢u

v...koeficient redukcije, ki uposteva stevilo uvozov v krozisce
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Koeficient y ima naslednje vrednosti po predpisih [9]:
Enopasovni: y=10,9 - 1,0
Dvopasovni: y=0,6 - 0,7

Faktor b lahko privzamemo po naslednjih vrednostih [9]:
Enopasovni: b =1,0

Dvopasovni: b=0,6-0,8

Faktor a se doloca na podlagi odvisnosti od razdalje B med konfliktnima tockama x in y. Za
B - (D—FB)*m*q
B 180

vvvvv

FB... sirina kroznega vozisca [m],

©...polovicni sredi§éni kot med konfliktnima toCkama [°]

0.9
0.8 < :
x isoke hitrosti
6.7 -\x VlS. } .
] majhen promet na izvozu
0.6 ~ 1 L 1 - 3 .l 1 1
® o5 . nizke hitrosti
O Wi ™~ velik promet na izvozu
% 0.3 B e ] 7 P
N— it = i / =
& [ T
0.1 s I -
0 ,
% 10 11 12 13 14 13 16 17 18 19 20 21 22 223 24 23 26 27 28 29 30
razdalja B med konfiiktnima tockama x in y [m)

Slika 17: Dolo¢itev faktorja a v odvisnosti od razdalje B in prometnih razmer [vir:8].

Stopnja obremenjenosti uvoza nam pove do katere mere je dosezena racunska kapaciteta uvozov
glede na dejanske ali predvidene prometne obremenitve. Izracunamo pa jo [9]:

c*ME
L

< 0,85

A...stopnja obremenjenosti uvozov [%],
ME...prometna obremenitev uvoza [voz/h],
L...zmogljivost uvoza [voz/h],

c...faktor Stevila voznih pasov uvoza [-]
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4

5. OBREMENITEV KRIZISC

5.1.Stetje prometa

Prvi dan sva §tela koli¢ino motornih vozil v krizis¢u 1, drugi dan pa v krizis¢u 2. Stetje prometa je

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvvv

Sole. V jutranji prometni konici sem se odlo¢il za Stetje prometa v ¢asovnem obdobju med 6.45 do

8.15, v popoldanski pa od 15.45 do 17.15. Z pridobitvijo teh podatkov sem lahko podal analizo

vvvvv

Po strukturi prometa sem vozila razdelil na 3 skupine:

e Motorji (MO)
e  Osebni avtomobili (AO)
e Avtobusi in tovornjaki (BUS, TOV)

Z namenom pridobitve homogenega prometnega toka sem jih dodatno opredelil se po EOV (oznaka
enote osebnega vozila):

e 1MO=05EQV
e 1A0=1EQV
e 1BUS,1TOV=2EQV

eVWevw W

5.2.Jutranja konica — krizis¢e 1

vvvvvvvvvv

avtobusov ter 93% osebnih avtomobilov.
Iz smeri kraka A je pripeljalo 356 EOV. Od tega je bilo 0,5% motoristov, 7% tovornjakov in

avtobusov in 92,5% avtomobilov. V krak B je zavilo 190 EQV, v krak D 74 EOV, naravnost v krak C
se je odpeljalo 92 EOV.
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vvvvv

avtobusov, 92% pa osebnih vozil. V krak A je zavilo 538 EQV, v krak C 26 EOV, naravnost po kraku
D pa je pot nadaljevalo 24 EQV.

vvvvv

vvvvv

avtobusov in 91% osebnih vozil. Proti kraku A je zavilo 154 EQV, proti kraku C pa 8 EOV, naravnost
po kraku B je svojo pot nadaljevalo 36 EOV.

vvvvv

obdobju prepeljalo 712 EOV. Najvecje stevilo voznikov se je peljalo po GPS v smeri kraka B proti A.

5.3.Popoldanska konica — krizisce 1

vvvvvvvvvv

vvvvv

avtobusov ter 95% osebnih avtomobilov.

Iz smeri kraka A je pripeljalo 682 EOV. Od tega 1% motoristov, 6% tovornjakov in avtobusov ter
93% avtomobilov. V smeri kraka B je zavilo 423 EOV, v smeri kraka D 136 EOV, naravnost po kraku
C je pot nadaljevalo 123 EOV.

vvvvv

avtobusov, 91% pa osebnih vozil. Proti kraku A je zavilo 233 EOV, proti kraku C 18 EQV in
naravnost po kraku D je odpeljalo 14 EOV.

vvvvv

vvvvv

avtobusov in 94% osebnih vozil. Proti kraku A je pot nadaljevalo 134 EQV, proti kraku B 21 EQV in
proti kraku C 7 EOV.

vvvvvvvvvv

obdobju prepeljalo 689 EOV. Najvecje stevilo voznikov se je peljalo po GPS iz kraka A proti B.
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vvvvvvvvvv

vvvvv

sestavljalo 2% motoristov in 98% osebnih avtomobilov.

Iz smeri kraka A je pripeljalo 224 EOV. Od tega 2% motoristov in 98% avtomobilov. V krak B je
zavilo 36 EQV, v krak C pa 188 EQV.

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

obdobju prepeljalo 362 EOV. Najvecje Stevilo voznikov se je peljalo iz smeri kraka C proti kraku A.

5.5.Popoldanska konica — krizis¢e 2

vvvvvvvvvv

vvvvv

je bilo 3% motoristov in 97% osebnih avtomobilov.

Iz smeri kraka A je pripeljalo 426 EQV. Od tega 3% motoristov in 97% voznikov avtomobilov. V
krak B je zavilo 138 EQV, v krak C pa 288 EQOV.

vvvvv

vvvvvvvvvv

obdobju prepeljalo 284 EOV. Najvecje stevilo voznikov se je peljalo iz smeri kraka A proti kraku C.

5.6.Ugotovitve

vvvvv
vvvvvvvvvv
vvvvvvvvvv
vvvvv

vvvvv
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6. REKONSTRUKCIJA KRIZISC

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvvvvvvv
vvvvv
vvvvv

VEIVVIEE S sUP S S TS SIS 52 TEDTUIUE B IO 20 4

majhnega urbanega krozisca. Hitrost voznje sem na vseh krakih pred krizis¢em omejil na 50 km/h.

Vv v

Dimenzije krozis¢a sem izbral v skladu s predpisano dokumentacijo. Notranji polmer sredinskega
otoka meri 4,5 m. Povozni del sredinskega otoka je Sirok 2 m, krozni vozni pas pa 7 m. Na vsakem
kraku je namescen tudi locilni otok, ki ga seka prehod za pesce in kolesarje. Kraki cest so Siroki 2,75
m. Sirina ceste na uvozu je 3,5 min 4,0 m na izvozu iz krizis¢a. Uvozni radiji so veliki 12 m, izvozni

pa 14 m.

vvvvv

metodi.
OZNAKA SMERI STOPNJA USTREZNA
KRIZISCA OBREMENJENOSTI PREPUSTNOST
uvozov
JUTRANJA KRAK A 0,41 v
KONICA KRAK B 0,53 v
KRAK C 0,22 v/
KRAK D 0,17 v
POPOLDANSKA KRAK A 0,63 /
KONICA
KRAK B 0,24 v
KRAK C 0,12 v
KRAK D 0,13 v/

Preglednica 2: Izracun stopnje obremenjenosti uvozov

Kot nam prikazujejo rezultati v tabelah, vidimo, da je zagotovljena ustrezna prepustnost zjutraj in

vvvvv

Signalizacija in prometna ureditev je prikazana v prilogi.
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6.2. Krizi§¢e 2 — izvedba kanaliziranega krizis¢a

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

trenutno postavljena stara hisa s pekarno in man;jsi park. Hiso bi podrl, park pa prestavil levo od novo
nacrtovane ceste na mesto, kjer je prej potekal del kraka A. Desno od novega prikljuc¢ka do gostilne bi

uredil travnato povrsino. Pas za leve zavijalce bi bil na¢rtovan na kraku C, ki je del Poklukarjeve ulice.

V predvidenem krizis¢u so $irine voznih pasov 2,75 m, §irina plo¢nikov pa 1,4 m. Hitrost voznje v

vvvvv

vvvvv

Dodani pas za leve zavijalce ima predvidene naslednje dimenzije:

o cakalni del (1(A)): dolzina 20 m,
e zaustavljalni del (I(V)): ni potreben,
e prehodni del (I(Z1)): dolzina 23 min

e razgiritev vozisca (1(Z)): dolzina 30 m.

Signalizacija in prometna ureditev je podana v prilogi.
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7. ZAKLJUCEK

V diplomski nalogi analiziram primernost zasnove dveh kriziS¢, ki se nahajata v blizini mojega doma

na Vicu v Ljubljani. Veckrat tedensko sem prevozil obe krizis¢i in opazil nekatere nevarnosti, ki se

pojavljajo za udelezence v prometu. Omenjene nepravilnosti predvsem zmanjsujejo varnost voznikov,

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvvv
vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvvv

vvvvvvvvvv

krizi§¢e. Treh krakov (A,B in C) krizi§¢a nisem premikal glede na trenutno stanje, krak D pa sem

N A N A

prestavil za 3 m proti zahodu. Krizis¢e 2 sem preuredil v kanalizirano trikrako krizis¢e z dodatnim

pasom za leve zavijalce. Pas za zavijalce je predviden na kraku C, ki sem ga prestavil 15 m proti

Vv v . v v

vzhodu. S tem se je izboljsala preglednost krizis¢a za vozila, ki prihajajo proti krizis¢u iz smeri C in B.

vvvvv

v v

Novo zasnovana krizis¢a sem narisal tudi v programu AutoCAD in jih dodal v prilogi.
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SEZNAM PRILOG

PRILOGA A: Situacija rekonstrukcije kriZis¢a 1
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PRILOGA B: Situacija rekonstrukcije krizisca 2
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B.02 Prometna situacija v kanaliziranem kriziS¢u
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