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1 UVOD

Mokronog je vecje gru€asto naselje ali trg in leZi v Mirenski dolini sredi Mokronoske kotline in
je eno izmed obcinskih sredi¢, v katerem je tudi sedez Obcine Mokronog-Trebelno. V
Teren v naselju je precej moker, po katerem naj bi kraj tudi dobil ime Mokronog, ki je prvi¢

omenjen v prvi polovici 12. stoletja, v 13. stoletju pa je omenjen Ze kot trg.

Namen diplomske naloge je opisati obstojeCe stanje cestnih povezav, tako regionalnih kot
lokalnih cest in prikazati pomanjkljivosti ter nevarnosti na njih. Po nastanku Obdcine
Mokronog-Trebelno se kraj razvija v lokalno srediSCe, za razvoj pa so tudi potrebne dobre
cestne povezave, zato je potrebno le-te primerno urediti. Z umestitvijo obvoznice bi se
tranzitni promet, ki poteka med regionalnimi srediSci, umaknil iz sredis€a naselja, z ureditvijo

primernih kriziS¢ in peSpoti pa bi se izboljSala prometna varnost in varnost pescev ter se tako

izboljsala kvaliteta bivanja.

Cilj diplomske naloge je tako prikazati obstojeco stanje cestnih povezav ter s kratkoro&nimi in
dolgoro¢nimi ukrepi umakniti tranzitni promet izven srediS¢a naselij, ter izboljSati prometno

varnost in kvaliteto bivanja.
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2 ANALIZA OBSTOJECEGA STANJA

Naselje Mokronog lezi na jugovzhodnem robu Mirenske doline, skozi katero poteka
regionalna cesta I. reda 215 Trebnje-Mokronog-Bostanj (R1-215), odseka 1162 in 1163, ki
povezuje prometni koridor po dolini Save glavno cesto G1-5 Drnovo Celje in dolino Temenice
s priklju¢ékom na avtocesto Ljubljana-Obrezje. V Mokronogu se od regionalne ceste R1-215
odcepi regionalna cesta Il. reda 418 (R2-418), odsek 1199 Mokronog-Zbure-Skocjan-
Dobruska vas v smeri Smarjete in povezuje Mokronog z regionalnim sredi§&em Novo mesto.
Obcinski sredis¢i Mokronog in Trebelno povezuje lokalna cesta Ornuska vas-Trebelno-
Mokronog (LC 425614), z naseljem Mirna pa je Mokronog poleg regionalne ceste povezan
tudi z lokalno cesto Mirna-Mokronog (LC 425251). Z manjSima naseljema Martinja vas in
Hrastovica je Mokronog povezan z lokalno cesto Martinja vas-Hrastovica (LC 425411).
Ostale ceste so javne poti, ki tvorijo lokalne povezave po naselju Mokronog, in sicer: JP
926953, JP 926955, JP 926964, JP 928959, JP 926957, JP 926952, JP 926951, JP 926947,
JP 926948, JP 926946, JP 925241, JP 926962, JP 926961, JP 926905, JP 926901, JP
926915, JP 926916 in JP 926941.

Franci Sinur

Slika 1: Ortofoto posnetek cestnih povezav naselja Mokronog
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2.1 Regionalna drzavna cesta

Regionalna drzavna cesta R1-215 povezuje naselje Mokronog z naselji Mirna, Sentrupert,
mestom Trebnje, v katerem je navezava na avtocesto Ljubljana-Obrezje, ter z mestom
Sevnica, ki povezuje prometni koridor doline Save. Cesta R2-418 povezuje Mokronog z
naselji Zbure, Smarjeta, Skocjan in predstavlja povezavo z regionalnim sredi$éem Novo
mesto, prav tako pa tudi v naselju Skocjan in Smarjeta navezavo na avtocesto Ljubljana-
Obrezje. Zaradi teh pomembnih navezav se je osebni kakor tudi tovorni promet skozi
Mokronog moc¢no povecal, tako da je urejenost regionalne ceste skozi naselje postalo

vvvvv

neurejenost povrSin za peSce in kolesarje ter neurejena navezava na lokalne ceste.

2.1.1 Regionalna cesta R1-215, Trebnje-Sevnica

Na tem odseku ceste se pojavljajo kritiCne toCke: neurejeni prikljucki, nepreglednost na
cestiS€a, neurejeno odvodnjavanje, neurejene povrSine za komunalne kontejnerje; na spodnji
sliki so lokacijsko prikazane kriticne toCke. Poleg kriticnih mest, ki so v nadaljevanju
podrobno opisani, je za cesto na sploSno znacilno tudi poSkodovano vozis¢e in nepopolna ali

slaba prometna signalizacija.

| lzdelol: | Frangi Sinur

Slika 2: Oznacba kritiénih mest na regionalni cesti R1-215, Trebnje-Sevnica
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Preglednica 1: Kritiéne tocke na regionalni cesti R1, Trebnje-Sevnica

1 Neurejen prvi Urediti prikljucek s
prikljuCek od Zage Deu | prometno signalizacijo,
nima urejene urediti odvodnjavanije z
prometne signalizacije, |izvedbo linijske reSetke
ni urejenega ali mulde, pokrpati
odvodnjavanja, vozi§&no konstrukcijo.
pojavljajo se poskodbe
na voziscu.

2 Neurejen drugi Urediti prikljuCek s
priklju¢ek od Zage Deu | prometno signalizacijo,
nima urejene urediti odvodnjavanije z
prometne signalizacije, |izvedbo linijske reSetke
nima urejenega ali mulde.
odvodnjavanja.

3 Neurejen priklju¢ek od | Urediti prikljuCek s
mrliske veZice nima prometno signalizacijo.
urejene prometne
signalizacije.

4 Nepregledno krizisCe, |Prestavitev kapele in
Ce prihaja$ iz smeri ureditev kriziS¢a tako,
Martinje vasi, je da se ga poveca in
vklju¢evanje na ustrezno prometno
regionalno cesto signalizira.
nepregledno in
nevarno.
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Neurejen prikljucek od
kozolca Cvetan nima
urejene prometne
signalizacije,
posSkodovan asfalt na
prikljucku, s tem se
unicuje tudi voziS€na
konstrukcija regionalne
ceste.

Urediti prikljuCek s
prometno signalizacijo,
prenoviti asfalt na
priklju€ku in robu
regionalne ceste.

Neurejen prikljucek od
teniSkega igris€a nima
prometne signalizacije,
ni asfaltiran, ob robu je
Ze poskodovana
vozi§&na konstrukcija
regionalne ceste, na
tem delu se tudi ukinja
povrsina za peSce.

Urediti prikljuCek s
prometno signalizacijo,
asfaltirati prikljucek v
dolzini vsaj 5 metrov,
prenoviti asfalt na robu
regionalne ceste,
nadalje urediti povrSino
za peSce z izdelavo
plo¢nika.

Neurejen priklju¢ek s
parkiriS¢a nima
prometne signalizacije,
ni lo€eno od
regionalne ceste,
pri€ne se neposredno
ob robu cestiSca,
parkiridCe je
neurejeno, ni
asfaltirano,
vklju€evanje vozil na
cesto je stihijsko, kar
ni pravilno, ob robu
cestiS€a ni urejenih
povrsin za pesSce.

Urediti prikljucek s
prometno signalizacijo,
urediti parkirisce,
izdelava asfalta in
urediti prometno
signalizacijo, urediti
povrsine za pesce z
izgradnjo plo¢nika.

Zozitev cestiSCa zaradi
neposredne blizine
objekta, tovorna vozila
morajo na tem delu
zapeljati na nasprotni
vozni pas, ni prometne
signalizacije za zozZitev
in oznako blizine
objekta, ni urejenih
povrsin za pesce.

Postaviti prometni znak
za zoZitev ceste,
oznaciti neposredno
blizino objekta, urediti
povrsine za peSce.




6 Sinur, F. 2016. Idejna Studija preureditve in izbolj$av cestnih povezav naselja Mokronog.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, Visoko$olski strokovni $tudijski program Operativno gradbenistvo.

9 Neurejeno krizisce Povecati krizis€e, ga
nima ustrezne urediti z ustrezno
prometne signalizacije, | prometno signalizacijo,
v smeri proti Zburam je | urediti povrsine za
nepregledno, za pesce.
tovorni promet je
premajhno, tovorna
vozila morajo pri
zavijanju zapeljati na
nasprotni vozni pas, ni
urejenih povrsin za
pesce.

10 Neurejen priklju¢ek Urediti prikljucek s
nima ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | postaviti ogledalo za
vklju€evanje na boljSo preglednost ob
regionalno cesto je vklju¢evanju na
nepregledno in regionalno cesto.
nevarno.

11 Neurejena prikljucka Urediti prikljucek s
nimata ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | urediti povrSine za
ni urejenih povrsin za | pesce z izgradnjo
pesce. plo¢nika.

12 Neurejen prikljuéek Urediti prikljucek s

nima ustrezne
prometne signalizacije,
ni urejenih povrsin za
pesce, ni urejene
povrsine za
komunalne
kontejnerje, ni
urejenega
odvodnjavanja, na
cestiSCu se Ze
pojavljajo poskodbe.

prometno signalizacijo,
urediti odvodnjavanje z
izdelavo mulde in
odtocnih jaskov, urediti
povrsine za peSce z
izdelavo plo¢nika, urediti
povrsino za komunalne
kontejnerje z izdelavo
betonskega platoja.
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13 Neurejeni prikljucki Urediti prikljucke s
nimajo ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | urediti povrSine za
ni urejenih povrsin za | peSce z izdelavo
pesce, ni urejenega plo¢nika, urediti
odvodnjavanija. odvodnjavanje z

izdelavo mulde in
odtocnih jaskov.

14 Neurejen priklju¢ek Urediti prikljucek s
nima ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | urediti odvodnjavanje z
ni urejenega izdelavo mulde in
odvodnjavanja, ni odtoc¢nih jaskov, urediti
urejenih povrsin za povrsine za pesce z
pesce. izdelavo plo¢nika.

15 Neurejena prikljucka Urediti prikljucka s
nimata ustrezne prometno signalizacijo
prometne signalizacije, | urediti odvodnjavanje z
ni urejenega izdelavo mulde in
odvodnjavanja, ni odtoc¢nih jaskov, urediti
urejenih povrsin za povrSine za pesce z
pedce, poskodovana |izdelavo plo¢nika,
vozis€na konstrukcija. |pokrpati poSkodovano

voziS&no konstrukcijo.

16 Neurejeni prikljucki Urediti prikljucke s

nimajo ustrezne
prometne signalizacije,
nekateri so
makadamske izvedbe,
zaradi tega se ob robu
cestiS¢a pojavljajo
poskodbe, ni
urejenega
odvodnjavanja, ni
urejenih povrsin za
pesce.

prometno signalizacijo,
prikljuCke v makadamski
izvedbi asfaltirati vsaj v
dolzini 5 metrov,
pokrpati rob
poskodovanega
voziS¢a, urediti
odvodnjavanje z
izdelavo mulde in
odtocnih jaskov, urediti
povrsine za pesce z
izdelavo plo¢nika.
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2.1.2 Regionalna cesta R2-418, Mokronog-Zbure,Smarjeta,Skocjan

Regionalna cesta R2-418 se odcepi v naselju Mokronog v trSkem jedru z regionalne ceste
R1-215 Trebnje-Mokronog-Sevnica. Mokronog povezuje z naselji Zbure, Skocjan, Smarjeta,
ter predstavlja povezavo z regionalnim srediséem Novo mesto. Ta odsek je bil leta 2007 od
nepravilnosti manj kot na regionalni cesti R1-215. Pojavljajo se predvsem nepravilno
izvedeni prikljucki, blizina objektov in s tem zozitev ceste ter nepreglednost. Za peSce so

povrsine dobro urejene, razen nepravilnih prehodov.

Indela Frang Sinur

Slika 3: Oznacba kriti¢nih mest na regionalni cesti R2-418 Mokronog-Zbure
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Preglednica 2: Kritiéne to¢ke na regionalni cesti R2-418 Mokronog-Zbure

1 Neurejen prikljucek Urediti prikljuCek s
nima ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | pokrpati voziS¢no
razpokana vozi§¢na konstrukcijo.

konstrukcija.
2 Neurejen prikljucek Urediti prikljuCek s
nima ustrezne prometno signalizacijo,

prometne signalizacije, | postaviti znak za zozitev
zoZzitev cestiS€a zaradi | ceste in oznadciti objekt

neposredne bliZine ob cesti, postaviti
objekta, nepreglednost | ogledalo za boljSo
pri vklju€evanju na preglednost pri
regionalno cesto. vklju€evanju na glavno
cesto.
3 Neurejena prikljucka Urediti prikljucka s
nimata ustrezne prometno signalizacijo

prometne signalizacije |in postaviti ogledala za
in sta nepregledna pri | boljSo preglednost.
vklju€evanju na glavno

cesto.
4 Neustrezno izveden Urediti prikljuCek s
prvi prikljucek s prometno signalizacijo.

parkiriS¢a nima
ustrezne prometne
signalizacije.




nima ustrezne
prometne signalizacije,
slaba preglednost pri
vklju¢evanju na glavno
cesto.
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5 Neustrezno izveden Urediti prikljuCek s
drugi prikljucek s prometno signalizacijo.
parkiriS¢a nima
ustrezne prometne
signalizacije.

6 Neurejen prikljucek Urediti prikljuCek s
nima ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | postaviti ogledalo za
slaba preglednost pri | boljSo preglednost ob
vklju€evanju na glavno | vklju€evanju na glavno
cesto. cesto.

7 Neurejen priklju¢ek Urediti prikljucek s
nima ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | postaviti ogledalo za
slaba preglednost pri | boljSo preglednost ob
vklju€evanju na glavno | vklju€evanju na glavno
cesto. cesto.

8 Neurejena prikljucka Urediti prikljuCka s
nimata ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | postaviti ogledalo za
slaba preglednost pri | boljSo preglednost ob
vklju€evanju na glavno |vklju¢evanju na glavno
cesto. cesto.

9 Neurejen prikljucek Urediti prikljuCek s

prometno signalizacijo,
postaviti ogledalo za
boljSo preglednost ob
vklju€evanju na glavno
cesto.
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1

10 Neurejena prikljucka Urediti prikljucka s
nimata ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | postaviti ogledalo za
slaba preglednost pri | boljSo preglednost ob
vklju¢evanju na glavno |vklju€evanju na glavno
cesto. cesto.

11 Neurejen prikljucek Urediti prikljuCek s
nima ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | postaviti ogledalo za
nepreglednost ovinka. |boljSo preglednost v

ovinku.

12 Neurejena prikljucka Urediti prikljucka s

nimata ustrezne
prometne signalizacije,
slaba preglednost pri
vklju€evanju na glavno
cesto.

prometno signalizacijo,
postaviti ogledalo za
boljSo preglednost ob
vklju€evanju na glavno
cesto.

2.2 Lokalne ceste

2.2.1 Lokalna cesta 425614 Ornuska vas-Trebelno-Mokronog

Lokalna cesta 425614, Ornuska vas-Trebelno-Mokronog, predstavlja povezavo naselja

Mokronog z naseljem Trebelno, ki predstavlja poleg Mokronoga drugo lokalno sredidCe

Obcine Mokronog-Trebelno z okoliskimi naselji. Na tem odseku ceste se pojavljajo

nepravilnosti: neurejeni prikljucki, neurejenost povrsin za pesce, predvsem pa nepreglednost

problema na tem odseku.
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Preglednica 3: Kriticne tocke na lokalni cesti 425614 OrnuSka vas-Trebelno-Mokronog

1 Nepregleden ovinek, |lzvesti novo traso ceste,
preozko cestisCe, urediti povrSine za
neurejeno pesce z izdelavo
odvodnjavanje, ni plo¢nika.
urejenih povrsin za
pesce.

2 Nepregledno in Izvesti novo traso ceste,
preozko krizis¢e, obstojece kriziS¢e bi
tovorna vozila lahko ostalo samo za osebni
zavijajo samo v desno | promet, urediti povrSine
smer, ni urejenih za pesce z izdelavo
povrsin za pesSce. plo¢nika.

3 Neurejeni prikljucki, Urediti prikljuCke s
nimajo ustrezne prometno signalizacijo,
prometne signalizacije, | prikljucek asfaltirati vsaj
prvi prikljucek je v dolzini 2-3 m, urediti
makadamske izvedbe |odvodnjavanje z
na robu cestiS¢a se Ze |izvedbo mulde in
pojavljajo poskodbe, odtoc¢nih jaskov, na
neurejeno je priklju¢ku s slabo
odvodnjavanje, na preglednostjo postaviti
prvem prikljucku je ogledalo, urediti
slaba preglednost pri | povrSine za peSce z
vklju€evanju na glavno |izdelavo plo¢nika.
cesto, ni urejenih
povrsin za pesce.

4 Neurejeni prikljucki Urediti prikljucke s
nimajo prometne prometno signalizacijo,
signalizacije, na prvem | na priklju¢ku s slabo
prikljuku je tudi slaba | preglednostjo postaviti
preglednost pri ogledalo, urediti
vklju€evanju na glavno | povrSine za pesce z
cesto, ni urejenih izdelavo ploc¢nika.
povrsin za pesce.
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Neurejen prikljucek
nima ustrezne
prometne signalizacije,
ni urejenih povrsin za
pesce.

Urediti prikljucek s
prometno signalizacijo,
urediti povrSine za
pesce z izdelavo
plo¢nika.

Neurejena prikljucka
nimata ustrezne
prometne signalizacije,
ni urejenih povrsin za
pesce.

Urediti prikljucka s
prometno signalizacijo,
urediti povrSine za
pesce z izdelavo
plo¢nika.

Neurejen prikljucek
nima ustrezne
prometne signalizacije,
ni urejenih povrsin za
pesce.

Urediti prikljucke s
prometno signalizacijo,
urediti povrSine za
pesce z izdelavo
plo¢nika.

Neurejena prikljucka
nimata ustrezne
prometne signalizacije,
ni urejenih povrsin za
pesce.

Urediti prikljucka s
prometno signalizacijo,
urediti povrSine za
pesce z izdelavo
plo¢nika.

Neurejena prikljucka
nimata ustrezne
prometne signalizacije,
ni urejenih povrsin za
pesce.

Urediti prikljucka s
prometno signalizacijo,
urediti povrSine za
pesce z izdelavo
plo¢nika.
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2.2.2 Lokalna cesta 425251 Mokronog-Mirna

Lokalna cesta Mokronog-Mirna je bila do naselja Preloge v celoti prenovljena, razen

nekaterih neurejenih priklju¢kov je cesta v dobrem stanju, urejene so tudi povrSine za pesSce.

Preglednica 4: Kriticne tocke na lokalni cesti 425251 Mokronog-Mirna

1 Neurejen priklju¢ek Urediti prikljucek s
nima prometne prometno signalizacijo,
signalizacije, urediti parkiriscCe.

neurejeno parkirisce,
nima ustrezne
prometne signalizacije,
vklju€evanje na glavno
cesto je stihijsko, kar
je nepravilno.

2.2.3 Lokalna cesta 425411 Martinja vas-Hrastovica

Lokalna cesta Martinja vas-Hrastovica je v slabem stanju, razpokana je voziS¢na

konstrukcija, niso urejeni priklju€ki, ni urejenih povrsin za pesce.

Preglednica 5: Kriticne tocke na lokalni cesti 425411 Martinja vas-Hrastovica

1 Preozko cestiscCe, RazSiriti cestidCe in
dotrajan asfalt, prenoviti asfalt ter
neurejeno urediti odvodnjavanje z
odvodnjavanije. izvedbo mulde in

odtocnih jaskov.
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2.3 Javne poti

Kaj pa tako: Javne poti-ulice-tvorijo povezave v samem naselju Mokronog in so v
zadovoljivem stanju. Na nekaterih mestih je nepregledno, predvsem pri nepravilnih prikljuckih

na regionalne in lokalne ceste.

2.4 Urejenost povrsin za kolesarje in peSce

Urejenost za kolesarje in peSce je slabo ali pa ga sploh ni.

2.4.1 Urejenost povrsin za pesSce

PovrSine za peSce so urejene le na odsekih cest, ki so bile pred kratkim prenovljene, te so od

vvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

v trS8kem jedru. PovrSine za peSce so urejene tudi na lokalni cesti Mokronog-Mirna do naselja
Preloge. Na ostalih regionalnih, lokalnih cestah in javnih poteh povrSine za peSce niso

urejene.

Na spodniji sliki je z rumeno ¢rto oznaCena primerna urejenost povrsin za peSce, iz katere je

razvidno, da na nekaterih odsekih povrsin za peSce ni.

-

| 1zdelal: Franci Sinur
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Slika 4: Oznacba urejenosti povrsin za peSce

2.4.2 Urejenost povrsin za kolesarje

PovrSine za kolesarje niso urejene na nobeni cesti, kolesarji se vkljuujejo v promet enako

kot vsa ostala vozila.

2.5 Problem tovornega prometa

Tovorni promet poteka predvsem po regionalni cesti R1-215, nekaj po cesti R2-418, zelo
malo po lokalnih cestah, po javnih poteh pa ne poteka. |z PLDP-ja je razvidno, da se tovorni

promet iz leta v leto povecuje, saj se je iz leta 2012 do leta 2014 povecal povpreéno za 15%.

2.6 Analiza gostote prometa PLDP

PLDP-povprecni letni dnevni promet. IzraCunal sem povpreéno letno stopnjo rasti prometa v
zadnjih petih letih in ugotovil, da se je na odseku Mrna-Mokronog promet zmanjsal za 3,27%,
na odseku Mokronog-Bos&tanj zmanj3al za 5,56%, na odseku Mokronog-Zbure pa povecal za
1,98%. 1z tega sklepam, da se nasploSno promet zmanjSuje, kar je tudi posledica slabo

urejenih cest, katere bi bilo nujno potrebno obnoviti.

Preglednica 6: PLDP 2009

(vir:http://www.di.gov.si/si/delovna podrocja in podatki/ceste)

Kat. Stev. Stev. Stac.  Stac. Stevno Tip Vsa
ceste | ceste odseka zaCetka konca @ mesto Ime Stevnega Stetja = vozila
Prometni odsek mesta (PLDP)
R1 215 1162 MIRNA - MOKRONOG 0 14.200 270 Bistrica oLD5 Sl
MOKRONOG -
R1 215 1163 BOSTANJ 0 18.421 448  Jelovec QLD6
R2 418 1199 HMOKRONOG - ZBURE 0 10.475 407 Zbure QLD3 Zed
Osebna Lah. tov. < Sr. tov. Tez. tov. Tov. s

Motorji = vozila Avtobusi 3,5t 3,5-7t nad 7t prik. Vlacilci

49 3.972 26 357 78 142 41 64

40 2.177 11 196 48 87 39 61

28 1.049 15 77 21 39 14 21

Preglednica 7: PLDP 2014

(vir:http://www.di.gov.si/si/delovna podrocja in podatki/ceste)

Vsa
Kat. Stev.  Stev. Stac.  Stac. Stevno Tip vozila
ceste ceste odseka Prometni odsek zaCetka konca mesto Ime Stevnega mesta  Stetja (PLDP)

R1 215 1162 MIRNA - MOKRONOG 6.290 | 14.042 270 | Bistrica QLD6
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R1 215 1163 MOKRONOG - BOSTANJ 0| 18.421 448 | Jelovec QLD6 -
R2 418 1199 MOKRONOG - ZBURE 0| 10.475 407 | Zbure QLD6
Osebna Lah. tov. < Sr. tov. Tez. tov. Tov. s
Motorji vozila Avtobusi 3,5t 3,5-7t nad 7t prik. Vliagilci NOO TIP
30 3.946 18 326 51 92 44 67 101 | DIST
24 2.077 10 199 37 65 39 60 80  WIM
13 1.123 14 66 17 34 11 11 80 | WIM

2.7 Prometne nesre¢e na posameznih odsekih

Na regionalni cesti R1-215, odsek 1162, stacionaza od 11.000 do 14.500 v obdobju od 2013

do 2015 je bilo obravnavanih 38 prometnih nesrec.

Najbolj pogosti vzroki za nastanek prometnih nesre¢ so bili:
- nepravilna hitrost,
- neustrezna varnostna razdalja,
- neupostevanje pravil o prednosti,
- nepravilna stran in

- nepravilnost pesca.

Najpogostejsi tipi nesre€ so bili:

- Celno tréenje,

- bocno tréenje

- naletno tréenje

- oplazenje in

- prevrnitev vozila.
Posledice so bile najveckrat:

- lazje telesne poskodbe in

- brez poskodb.

vvvvv

regionalnih cest R1-215 in R2-418.

Na regionalni cesti R2-418, odsek 1199, stacionaza od 0.000 do 1.500 v obdobju od 2013 do
2015 je bilo obravnavanih 17 prometnih nesrec.
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Najbolj pogosti vzroki za nastanek prometnih nesrec¢ so bili:
- nepravilna hitrost,
- neustrezna varnostna razdalja,
- neupostevanije pravil o prednosti,
- nepravilna stran in

- nepravilnost pesca.

Najpogostejsi tipi nesre€ so bili:

- Celno tréenje,

- bo&no tréenje

- naletno tréenje

- oplazenje in

- prevrnitev vozila.
Posledice so bile najveckrat:

- laZje telesne poskodbe in

- brez poskodb.

Vozis¢e je bilo v €asu nesre¢ 95% suho.

3 METODA DELA ZA OBDELAVO RESITEV IZBOLJSAVE CESTNIH POVEZAV

3.1 Pregled do sedaj izvedenih projektov in predlaganih projektov na Ob¢ini

Za izboljSave prometnih povezav naselja Mokronog so se Ze izvedle, ali pa so v izvajanju, ter

predvideni za izvedbo naslednji projekti;

Projekt v izvajanju:

regionalnih cest R1-215/1162 Trebnje-Mokronog od km 14+020 do km 14+200, R1-215/1163
Mokronog-Bostanj od km 0+000 do km 0+370 in R2-418 Mokronog-Zbure v km 0+000 »v
Mokronogu«

V skladu s tem PZI projektom se izvaja naslednje:
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Mokronog od km 14+000 do km 14+200, R1-215/1163 Mokronog-Bostanj od km 0+000 do
km 0+340 in R2-418/1199 Mokronog-Zbure od km 0+000 do km 0+030, vklju¢no s hodniki za
pesce,

-izgradnja novega prikljucka v km 0+211 za predvideno stanovanjsko obmocje,

-izgradnja obojestranskega hodnika na cesti R1-215/1163 Mokronog-Bostanj od km 0+000
do km 0+211, desnega enostranskega hodnika od km 0+211 do km 0+340.

3Ry

Slika 6: Situacija ureditve reginalne ceste Trebnje-Mokronog-Sevnica (vir: PZI, §t. projekta P-30/2010, december
2011, GPI d.o.0. Novo mesto)
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Slika 8: Ureditev regionalne ceste v gradniji

Predvideni projekti za izvedbo:
-IDZ, &t. projekta P-10/2011, marec 2011, GPI d.o.0. Novo mesto, Prostorska preveritev
cestnih povezav v Mokronogu.
V skladu s to idejno zasnovo bi se izvedla izgradnja novih obvoznih cest za kraj Mokronog, ki
vse bolj postaja lokalno sredidCe. Z izgradnjo obvoznih cest bi se omogocila razbremenitev
starega mestnega jedra in reSila problematika regionalne ceste v strjenem pozidanem delu

Mokronoga.

Slika 9: Predlog obvoznic okoli naselja Mokronog (vir: IDZ, §t. projekta P-10/2011, marec 2011, GPI d.o0.0. Novo
mesto)
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-IDZ, st. projekta P-8/2008, marec 2008, GPI d.o.0. Novo mesto, Ureditev lokalne ceste LC
425614 OrnuSka vas-Mokronog.

V skladu s to idejno zasnovo bi se preuredila lokalna cesta st. 425614 Mokronog-Trebelno, ta
lokalna cesta povezuje dve glavni urbani srediSCi obCine Mokronog-Trebelno. V sklopu
ureditve cest je predvidena izgradnja hodnika za pe&ce, odvodnjavanje, postavitev prometne

signalizacije in javne razsvetljave v dolzini cca. 900 m.

e o5 ~ - o
z S ™ o'
& S RS \\ o

SITUATIVNA IN NIVELETNA
NAVEZAVA NA OBSTOJECO CESTO

Slika 10: Predlog ureditve ceste Mokronog-Trebelno (vir: IDZ, §t. projekta P-8/2008, marec 2008, GPI d.o.o0. Novo
mesto)

3.2 Pregled razvoja in Siritev naselja po sprejetem OPN

OPN (Obcinski prostorski nacrt) je prostorski akt, s katerim Obc&ina Mokronog-Trebelno
dolo¢a usmeritve za urejanje prostora in prostorsko izvedbene pogoje za graditev in

poseganje v prostor. OPN je bil sprejet konec leta 2016.

Za preureditev in izboljSavo cestnih povezav naselja Mokronog so pomembne naslednje
dolo¢be OPN-ja:

1. Nadrtovanje gospodarske javne infrastrukture in grajenega javnega dobra lokalnega
pomena

Drzavne regionalne prometne povezave predstavljajo Trebnje-Mirna-Mokronog-Sevnica in
Mokronog-Skocjan. Naértovan je tudi prehod preko Zeleznice pri Pucavi ter severna
obvozna cesta Mokronog.

Po severnem delu Obcine Mokronog-Trebelno poteka Zeleznica Trebnje-Sevnica in

predstavlja razvojni potencial Obcine ter obstaja v obstoje€em koridorju.



22 Sinur, F. 2016. Idejna Studija preureditve in izboljSav cestnih povezav naselja Mokronog.
Dipl. nal. Ljubljana, UL FGG, VisokoSolski strokovni Studijski program Operativno gradbenistvo.

V Obgini je lokalno prometno omrezje relativno dobro razvejano in veCinoma kakovostno
urejeno. V nekaterih naseljih se za izboljSavo prometnih povezav in varnosti nacrtujejo nove
povezave in rekonstrukcije odsekov. Nekateri parcialni aditivni nacini Siritve naselij so
prerasla prvotno, tradicionalno zasnovo prometnega omrezja, ki ne ustreza ve¢ sedanjim
potrebam, zato se s tem prostorskim aktom nova poselitev nacrtuje s soc€asnim
nacrtovanjem prometnega omrezja, ki tudi odpravlja nekatere tezave sedanje prometne
urejenosti. Z urejanjem novih razvojnih obmodij so zasnovane tudi nove prometne povezave
in so osnova za urejanje teh obmodij.

Kjer so nacrtovana vecja razvojna obmocja, to je v Mokronogu, Pusavi, Martinji vasi,
Slepsku, Belem gri€u in Trebelnem, se nacrtuje celovito prometno omrezZje, ki povezuje
obstojeca in nova poselitvena obmocja v povezano prometno omrezje.

Osnovne smernice za prometno ureditev v naseljih so:

-nove prometne povezave, ki se Sirijo so€asno s poselitvijo, Siritev poselitve se opremlja
tako, da se istoCasno izboljSuje tudi obstoje€o dostopnost poselitve, na katero se Siritev
navezuje,

-umiritev prometa v naseljih,

-omejitev motornega prometa v srediscih naselij,

-ureditev mirujo€ega prometa na obrobju naselij in vaskih jeder,

-urejanje kolesarskih poti in stez

V naseljih z ohranjeno stavbno kulturno dedis€ino bodo prometne ureditve podrejene
varstvenem ciljem in znacilnostim kulturne dediSCine. Za boljSo medkrajevno povezavo za
vse skupine prebivalstva bo Ob¢ina vzpostavila sodoben in ucinkovit sistem javnega
prometa.

Obcdina si bo prizadevala tudi za kakovostno ureditev postajaliS¢ in povrSin, ki bodo

namenjene rekreaciji in turizmu.

2. Zasnova prostorskega razvoja naselja Mokronog

2.1 Obmocja prostorskega razvoja naselja Mokronog

Zasnovo prostorskega razvoja naselja Mokronog podrobneje obravnava naselije Mokronog.
Poleg stavbnih zemljiS¢, obmocje obsega tudi manjSe kmetijske povrSine in gozdna

zemljis€a, ki so funkcionalno povezana z obmo¢jem razvoja obCinskega sredis¢a.

2.2 Zasnova podrobnejSe namenske rabe

Dolgoroéni nacrtovani razvoj naselja Mokronog povezuje Mokronog z obmogji naselitve na
njegovem obrobju v funkcionalno povezano urbano celoto, ki daje mozZnost za preplet
dejavnosti, krepitev osrednjih dejavnosti, razvoj povrsin za gospodarske dejavnosti in za

razlicne oblike bivanja. Dolgoro¢ni nacrtovani razvoj ima zasnovo na prenovi srediS€a
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naselja, razvoju prometnega omrezja, novih poselitvenih povrsin in dopolnjevanju in
zaokrozevanju obrobja.

Osrednje dejavnosti in upravno obcinsko sredid¢e se naértuje v sredidCe naselja ter na
lokacijah, kjer so Ze obstojeCe dejavnosti osrednjega znacaja. Urejanje sredidCa kraja se
dopolnjuje z dejavnostmi turizma, gostinstva in storitev. Za nacrtovanje razvoja upravnega
srediS€a se namenja povrSina vzhodno od Sole. Na severozahodu poleg vstopne ceste se
uredi trg, iz katerega se odpira pogled na trsko cerkev. Linija novih objektov se umakne v
globino parcele tako, da se ohrani pogled na trS§ko jedro.

Na obmod¢ju, namenjenemu gospodarski dejavnosti na severozahodnemu robu tr8kega jedra,
se omejuje Siritev gospodarske dejavnosti, dopuda pa se njihovo prestrukturiranje v
centralne dejavnosti.

2.3 Zasnova prometnega omrezja in javnega potniSkega prometa

Ureditev prometa in bodoCega razvoja je omejitev motornega prometa skozi sredis€e naselja
ter izboljSanje dostopnosti do obstojecih dejavnosti, ki povzro€ajo ve€ prometa in zagotovitev
dostopnosti novim razvojnim obmoc¢jem. Prometni tokovi naj bi se tako prenesli na obod
naselja in medsebojno povezali v obstojeCe prometne krake.

Za dolgoro¢ni razvoj naselja Mokronog se tako nacrtuje nova obodna cesta po vzhodnem in
severnem obrobju obstoje€ega naselja z namenom, da poveze tri primarne prometne smeri:
Mokronog-Pus&ava (smer Mirna in Trebnje), Mokronog-Sevnica, Mokronog-Skocjan (smer
Brezice) in Mokronog-Smarjeske Toplice (smer Novo mesto). Obodna povezava bi
predstavljala novo primarno povezavo, ki bi medsebojno povezala obstojea in nova
razvojna obmocja. Prometna razporeditev po obodu naselja bo tako omogocila omejitev
prometa v srediS€u naselja. Proti Trebelnem se bo povezava izboljSala z rekonstrukcijo
Za skupne potrebe kraja se nacCrtujejo parkiriS€a na vseh razvojnih obmodjih, kjer je poleg
potreb lastnega razvoja potrebno zagotoviti tudi del primanijkljaja za srediS¢e naselja.

Za potrebe razvojnih obmocij je potrebno zagotoviti parkiriS€a v posameznem razvojnem
obmocdju, obstojeca parkiriS€a s trga pa se postopno preseli na obrobje naselja, da se lahko s
tem osrednje povrSine namenijo pe$ prometu.

2.4 Zasnova urbanistinega in arhitekturnega oblikovanja

Naselje Mokronog naj se uredi tako, da se ohrani kulturna dedisCina, v naselju naj se
ohranijo skladni vertikalni gabariti in volumni stavb. Pozornost je treba posvetiti ohranitvi
posamicnih znacilnih objektov, ki tvorijo identiteto trSkega jedra.

Na zahodnem robu trSkega jedra, kjer se proizvodne dejavnosti opus€ajo, naj se ureditev
izvede tako, da se zagotovi kakovostnejSa prometna povezava obmocij. Te povrSine bi se
preuredile v centralne dejavnosti, katerih struktura ne bi presegla vertikalnih gabaritov

tr8kega jedra.
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Na obmodju sever-vzhod naj se ureja obmocje tako, da bo mozna kasnej$a izvedba obvozne
ceste proti jugo-vzhodu, proti Skocjanu in BreZicam ter Smarjeskim Toplicam in Novemu
mestu. Novo predvideno razvojno obmocje je samostojna celota in je lahko oblikovano
neodvisno od drugih obmogij, na severni strani se to obmocje navezuje na rekreacijske in
zelene povrsSine.

Na vzhodnem obrobju Mokronoga je ze sedaj precej heterogena tipologija gradnje, vendar
pa skladnost merila Se ni presezena, dopolnjuje naj se z ohranjanjem skladnih vertikalnih
gabaritov.

Oblikovne smernice uliénih prostorov in trga so take, da se zagotavlja ¢im vecje povrsine za
peSce in svobodno gibanje brez ovir. Oblikovne smernice novih prometnic so take, da
poudarjajo obstojeCe prostorske dominante in ustvarjajo priloZznosti za nova kakovostna
naselja.

3. Izvedbeno prostorski pogoji za gospodarsko javno infrastrukturo

3.1 lzvedbeni prostorski pogoji za prometno urejanje

Varovana povrSina za cestne prometne povezave, ki jo dolo¢a grafiéni prikaz, je povrSina
varovana za ureditev novih prometnih povezav, na teh povrSinah niso dovoljeni posegi, ki bi
onemogocilo kasnejSo njihovo ureditev.

V primeru, da povrSina za ceste, doloCena v podrobnejSi namenski rabi prostora odstopa od
dejanskega stanja v prostoru, se povrsina doloCi na podlagi geodetskih izmer, uposteva pa
se podatek o dejanskem stanju.

Pri povrsinah, planiranih za novogradnjo cest, so dopustna odstopanja od grafi¢cno doloCene
trase, in sicer v primeru ustreznejSih prostorskih, okoljskih, prometno-tehniénih in
ekonomskih reSitev.

Javna prometna povrSina je doloCena z regulacijskimi linijami, Sirina se lahko razSiri v
primeru rekonstrukcije ceste in s tem povezane ureditve ulicnega prostora. Pri posegih je
poleg regulacijske linije potrebno upostevati tudi naslednje minimalne pogoje za ureditev
prometnih povrsin:

-v strjenih zazidavah je minimalna S$irina ulice 6 m, razen v obmodjih varstva kulturne
dediscine, kjer se lahko ohranja znacilna gradbena linija obstojee zazidave,

-na obmogjih novogradenj je minimalna Sirina ulice 10 m,

-v razprsenih poselitvah je minimalna Sirina ulice 6 m,

3.2 Prikljucki na ceste

PrikljuCki na drzavne in lokalne ceste se izvedejo tako, da se pri tem zagotavlja prometna
varnost.

Dovoze na gradbene parcele naj se zagotavlja z lokalnih cest, obmocja, ki se urejajo, naj se

zagotavljati predpisano varnost in tehni¢ne zahteve.
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Prikljucki, ki so vezani na drzavne in lokalne ceste iz ograjenih parcel, morajo biti izvedeni
tako, da je mozna zaustavitev vozila izven povrSine drzavne oziroma lokalne ceste.
PrikljuCevanje lokalnih na drzavne ceste in izvajanje posegov ob drZzavnih cestah ne sme
ogrozati varnosti prometa in stabilnosti drzavnih cest.

Odvodnjavanje iz dovozov mora biti izvedeno na parcelni meji pred priklju¢kom na lokalno ali
drzavno cesto, tako da meteorna voda ne vpliva na odvodnjavanje na cesti. Odvodnjavanje
ne sme biti speljano v kanalizacijo drzavne ceste in ne sme negativno vplivati na odtocne
razmere na drZavni cesti.

3.3 Parkiris¢a

ParkiriS¢a je potrebno zagotoviti na lastnem zemljiS¢u, predvsem to velja za novogradnje

stanovanj, gospodarskih dejavnosti, trgovine in gostinstva.

Slika 11: Obmocje predvidene nove poslovno stanovanjske cone (vir: http://www.geoprostor.net/piso/)

3.3 Vpliv 3. razvojne osi na naselje Mokronog

Vzpostavitev 3. razvojne osi bo imela pomemben vpliv na cestne povezave regionalnih
srediS¢ Koroske, Savinjske doline, Zasavja, Spodnjega Posavja in Jugovzhodne Slovenije s
pomembnimi srediS¢i v Avstriji in na Hrvaskem, s tem se bo povecala konkurenénost tega
obmocja, dostopnost in okrepljene gospodarske povezave.

Potek 3. razvojne osi je od meje z Avstrijo, od koder poteka preko KoroSke in Savinjske
regije, preko avtoceste A1 Koper-Sentilj, naprej proti Novemu mestu, kjer poteka preko

avtoceste A2 Karavanke-Obrezje, skozi Dolenjsko in Belo Krajino do meje s Hrvasko.
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3. razvojna os je razdeljena na tri glavne odseke, in sicer:

-severni del, ki je v prostor umesc€en kot Stiri-pasovna hitra cesta, s potekom od meje z
Avstrijo do avtoceste A1 Koper-Sentilj (dolZina odseka je priblizno 62 km),

-srednji del, ki je za naselje Mokronog najpomembnejSi, z umestitvijo v prostor kot
dvopasovna cesta s potekom od avtoceste A1 Koper-Sentilj do avtoceste A2 Karavanke-
Obrezje pri Novem mestu (dolzina odseka je priblizno 61 km),

-juzni del, z umestitvijo v prostor mestoma kot Stiri- in mestoma kot dvopasovna cesta s
potekom od avtoceste A2 Karavanke-ObreZje pri Novem mestu do meje s Hrvasko (dolzina
odseka je priblizno 79 km).

Srednji del opredeljuje tri koridorje, in sicer:

-vzhodni koridor,

-srednji koridor in

-zahodni koridor,

Za naselje Mokronog bi bil najugodnejsi srednji koridor, ki bi se s prikljuckom na regionalno
cesto Mokronog-Sevnica in Mokronog-Skocjan najbolj priblizal. Z umestitvijo te variante bi
naselje Mokronog pridobilo nove razvojne priloznosti, s tem pa tudi pove€anje prometa, zato

je toliko bolj nujna €im prejSnja izvedba izboljSav cestnih povezav v samem naselju.
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Slika 12: Potek 3.razvojne osi (vir: http://www.delo.si/novice/slovenija/drzavnega-sekretarja za-tretjo-os-ne-
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3.4 Dolocitev prometno tehniénih elementov

Za dolocitev prometno-tehni¢nih elementov cestne osi in vozi§€a je osnova projektna hitrost
(Vproj.), ki pa mora biti tako velika, da bo tudi na koncu planske dobe zagotavljala potovalno
hitrost (Vpot.). Projektna hitrost je dolo¢ena glede na posamezno prometno funkcijo in vrsto
ceste in je odvisna od vrste in zahtevnosti terena. Pri doloCitvi geometrijskih elementov ceste
in preCnega profila voziS¢a se upoSteva projektna hitrost, s katero je omogoéena varna
voznja na mokrem in suhem vozid¢u. Za doloCitev prometno-tehniénih elementov po naselju
se uposteva projektna hitrost 50 km/h. Geometrijski elementi obstojeCe ceste ve€inoma
ustrezajo projektni hitrosti Vproj=50 km/h.

Prikaz geometrijskih elementov je v spodnji preglednici, ki je povzet iz Pravilnika o

projektiranju cest.

Preglednica 8: Prikaz geometrijskih elementov iz Pravilnika o projektiranju cest

Element Vproj=50 km/h
Rmin 75 m
Horizontalni elementi ceste Amin 45 m
Lmin 40m
Dppustm nagib 10%
nivelete
Vertikalni elementi ceste Rmin konveksni 1000 m
Rmin konkavni 750 m
min.precni nagib 2,50%
Prec¢ni nagib voziS¢a
max.precni nagib 5,00%

Normalni pre€ni profil ceste

Sirina voziséa je na vecini regionalnih in lokalnih cest 5,0 ali 5,5 m, z bankinama S$irine 1,0 m
kar ustreza veljavnemu pravilniku o projektiranju cest za projektno hitrost vproj=50 km/h.
Izjiema je le lokalna cesta Martinja vas-Hrastovica, katera ima $irino vozis¢a 3,0 m, kar pa ne
ustreza pravilniku o projektiranju cest.

Normalni prec¢ni profil v naselju za regionalno in lokalno cesto za projektno hitrost vproj=50
km/h, po pravilniku o projektiranju cest:

Voznipas = 2 x 25m = 50m

Robni pas = 0,0m

Bankina = 2 x 1,0m = 2,0m
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Skupaj: 7,0m

Na lokalni cesti Martinja-Hrastovica je potrebno predvideti razSiritev vozisc¢a iz 3,0m na 5,0m
z bankinami 1,0m na vsaki strani, na ostalih cestah, katere imajo zadovoljivo Sirino vozid¢a,
je potrebno na nekaterih mestih, kjer niso bankine dovolj Siroke ali pa jih sploh ni, predvideti

razSiritev oziroma izdelavo bankin Sirine 1,0 m na vsako stran.

4 PREDLOG RESITEV

4.1 Predvideni kratkoro¢ni ukrepi

Za kratkoroCne ukrepe sem predvidel odpravo kriticnih toCk, ki sem jih opisal v analizi
obstojeCega stanja, preureditev regionalne drzavne ceste Trebnje-Mokronog-Sevnica,
preureditev lokalne ceste, ki povezuje medobclinska srediS€a Ornuska vas-Trebelno-
lokalne ceste Martinja vas-Hrastovica LC 425411 ter umestitev povrSin za pe&ce in kolesarje.
Te ukrepe je nujno potrebno izvesti ¢im prej, da se bodo izboljSale prometne povezave in

varnost vseh udeleZzencev v prometu, predvsem pa peScev in kolesarjev.

4.1.1 Preureditev regionalne drzavne ceste Trebnje-Mokronog-Sevnica

Opis posega

Predmet preureditve je:
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Mokronog od km 14+000 do km 14+200, R1-215/1163 Mokronog-Bostanj od km 0+000 do
km 0+340 in R2-418/1199 Mokronog-Zbure od km 0+000 do km 0+300, vklju¢no s hodniki za
pesce

-izgradnja novega priklju¢ka za novo predvideno stanovanjsko obmocje v km 0+211
-obnovitev priklju¢kov javnih poti in priklju¢kov stanovanjskih his

-izgradnja obojestranskega hodnika na cesti R1-215/1163 Mokronog-Bostanj od km 0+000
do km 0+340

-ureditev premostitve struge StanjSkega potoka.

Opis prometnih podatkov in pogojev za rekonstrukcijo

Prometni podatki in prikaz prometnih tokov

izvedla Obc&ina Mokronog-Trebelno in so naslednji:
-Trebnje -1059 vozil/16 ur (2089 vozil/16 ur-presek)
-Zbure-1067 vozil/16 ur (2134 vozil/16 ur-presek)

-Bostanj -1032 vozil/16 ur (2093 vozil/16 ur-presek)

Iz spletne strani DRSC prometne obremenitve pa so povzeti naslednji podatki:

Preglednica 9: Prikaz prometne obremenitve (vir: http://www.di.gov.si/si/delovna podrocja in

podatki/ceste)

odsek PLDP mesto Stevca
R1-215/1162 Trebnje-Mokronog |4439 Bistrica
R1-215/1163 Mokronog-Bostanj | 2426 Jelovec
R2-418/1199 Mokronog-Zbure 1300 Zbure

Podatki iz avtomatskega Stevca se razlikujejo od podatkov, ki jih je podala obCina zaradi
tega, ker je na odseku R1-215/1162 Trebnje-Mokronog avtomatski Stevec v Bistrici in je za
njim v naselju PuS€ava odcep za Pijavice, ki je krajSa povezava za Sevnico in ga koristi zelo
veliko voznikov. Na odseku R1-215/1163 Mokronog-Bostanj je avtomatski Stevec v Jelovcu,
na tem mestu je delno vecji promet kot v Mokronogu, ker vozniki koristijo krajSo cestno
povezavo Pijavice-Pus€ava. Na odseku R2-418/1199 Mokronog-Zbure je avtomatski Stevec v
Zburah, ker je od Mokronoga oddalijen 15 km in je zato v Mokronogu nekoliko manjSi

promet.

Vodnogospodrski pogoji
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Pri rekonstrukciji ceste se izvede tudi poseg na vodno zemljis€e, zaradi katerega je bilo
izdelano tudi hidrotehni¢no porocilo, na osnovi katerega je bil izdelan tudi nacrt prepusta in
vodnih ureditev. V potok oziroma prepust so priklju¢ene tudi vse meteorne vode in zajeti vsi
potoki, ki zbirajo zaledno vodo iz doline. Trasa potoka poteka po obstojeci trasi iz betonskih
cevi in se ureja v zaprtem pretoénem profilu, ker bi odprti profil terjal prevelik poseg na
privatna zemljiS€a. Povzetek hidrotehni€nega porocila je nasledniji:

Za potrebe rekonstrukcije ceste in odvodnjvanje zalednih voda je potrebno urediti strugo
StanjSkega potoka na odseku od km 1.667,05 do km 1.902,50 v dolzini 235,45 m. Trasa se
gorvodno in dolvodno naveZe na obstojeCo v preteklosti Ze urejeno strugo. Trasa na tem
odseku poteka skozi naselje po ras€enem terenu. Nova trasa poteka po trasi zacevljenega
dela potoka iz betonskih cevi fi 100 cm, ter preCka cesto Trebnje-Bostanj, lokalno cesto in
parkiriS¢a. Obstojeci stanovanjski objekti in rekonstrukcija ceste omejujejo razsiritev in
spremembo trase pretocnega profila. Niveleta potoka na celotnem odseku znasa 7,1 promila.
Oblikujejo se slededi tipi pretocnih profilov:

-odsek od prikljuc¢ka na obstojeci profil gorvodno do premostitve na lokalni cesti za dostop do
stanovanjskih objektov, od kom 1.667,05 do km 1.699,20 v dolzini 32,15 m, je projektiran
odprti preto¢ni profil v dnu Sirine 1,50 m, naklon leve ali desne brezine 1:1,5 in je do viSine
0,60m zavarovana s tipom zavarovanja s kamnometom, vi§je pa humuzirana in zatravljena,
-odsek od km 1.764,30 do km 1.902,50 v dolzini 65,10 m je projektiran odprti pretocni profil v
dnu Sirine 1,50 m, naklon desne brezZine 3:1 in leve 1:1,5, desna breZina je zavarovana s
kamnito zloZbo v betonu, leva pa do viSine 0,60 m s tipom zavarovanja s kamnometom,
-odsek od km 1.764,30 do km 1.902,50 v dolzini 138,20 m je projektiran zaprti pretocni profil
v dnu Sirine 1,50 m, svetle viSine 1,50 m in naklona leve in desne brezine 1:1,5, na viSini
0,33 m se preto¢na odprtina razsiri na Sirino 2,50 m. Brezini do viSine 0,33 m in dno so

zavarovani s kamnom.

Premostitev

Premostitev bo prevajala 100-letne radunske visoke vode Q100=6,8m3/s z 0,50 m
varnostnega nadviSanja, preto¢ni presek bo v dnu 1,50 m in viSine 1,70 m, desna brezina bo
oblikovana v naklonu 3:1, leva pa do viSine 0,60 m v naklonu 1:1,5. Gor in dolvodno, merjeno
3,0 m od roba povozne konstrukcije, zaklju€i s kamnito betonskim talnim pragom, med
talnima pragoma se struga po dnu in po brezini zavaruje s kamnom debeline 20-30 cm, ki je
poloZen na beton C20/25 debeline 20 cm na gramozni podlagi, fuge ne smejo biti zapolnjene

z betonom.

Kamnito betonski talni prag

Je grajen iz kamnov debeline 40-60 cm v betonu C20/25 in je Sirine 0,6 m ter globine min.1,0
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m. Sidran je bo¢no v brezine vsaj 1 m, da se prepreci obtekanje.

Naravovarstveni poqoji

Poseg, ki je predviden, se nahaja na obmocju, kjer na podlagi predpisov s podrocja

ohranjanja narave obstaja poseben status.

Kulturno varstveni pogoji

S to rekonstrukcijo je predviden poseg v enoto nepremiéne kulturne dedis€ine Mokronog-
Tréko naselje (ESD 9553), tako da so izpolnjeni nasledniji kulturno varstveni pogoiji:

-hodnik za pesSce in razsvetljava sta predvidena po podobnem vzorcu kot predhodno
prenovljeni odsek regionalne ceste R2-418/1199 Mokronog-Zbure od km 0,000 do km 0,550,
-cesta se rekonstruira v asfaltni izvedbi z odvodnjavanjem meteornih vod pod granitnimi
robniki,

-na obeh straneh ceste so predvideni poziralniki pod robnikom za odvodnjavanje meteornih
voda,

-mikrolokacija razsvetljave in ostale opreme je usklajena z Zavodom za kulturno dediscino,
-na tlakovanih povrSina med cesto in objekti je predvidena izolacija med objekti in uli€nimi
tlaki, da se vlaga tlakov ne bo prenasSala na zidove,

-pred zaCetkom izvajanja posega je potrebno na zemljis¢u $t.1075/9, 163/8, 163/12, 1075/1,
1075/10 opraviti predhodne arheoloSke raziskave zaradi ugotavljanja urbanisti¢nih
posebnosti trSkega jedra in njegove najstarejSe zgodovine,

-zaradi tega je potrebno do globine vsaj enega metra oziroma do pojava arheoloSkih plasti
strojno izkopati Stiri testne jarke, da se doloCijo elementi za morebitha arheoloska
izkopavanja, ki jih izvajalec del opravi na podlagi zapisnika strokovne komisije,

-kljub rezultatom tega strojnega sondiranja, je ob gradniji potrebno opraviti tudi arheolo$ko
dokumentiranje vseh profilov in morebitnih tlorisov z arheoloSko vsebino, ki jo opravi

arheoloska ekipa.

Geoloski in geomehanski pogoiji

Juzno in zahodno obmocje od Mokronoga gradijo dolomiti s plastmi laporja, apnenci in
kremenov pescenjak skitske stopnje, svetlosivi plastoviti in neplastoviti dolomiti stopnje ter
sivi dolomit z gomolji rozenca in apnenca spodnjega dela ladinske stopnje. Ti skladi so debeli
od 150 do 300 metrov. Na severu Mokronoga leZi dolina reke Mirne, kjer so temeljna tla iz
primarnih in malo prenesenih pliocensko-pleistocenskih sedimentov sestavljeni iz gline z
rozencem. Ob reki in potokih se pojavljajo aluvialne naplavine iz glinastega preperelega
materiala z redkimi manjSimi prodniki.

Na pobodjih je zaradi menjav razli€no prepustnih in plastovitih kamnitih skladov spodnje in
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srednje triade mestoma mozen dotok hribinskih precednih vod. ViSina podtalnice v aluvialnih

nanosih je povezana z nihanjem gladine vodotokov.

Geotehniéni opis podrocja

okoliskega terena. Odcep regionalne ceste proti Bostanju v naselju pre¢ka Stanjski potok in
se izven strjenega naselja zaCne blago vzpenjati. Na tem odseku je niveleta v nizkem nasipu,
na koncu obravnavne trase pa ponovno v viSini terena. Temeljna tla so sestavljena iz ve¢
metrov debele pliocesko-pleistocensko rdeckasto rjave ilovnate preperine (CH), na obmodcju
potoka iz aluvialnih nanosov iz gline s posameznimi prodniki. Kamnita podlaga se pojavi na

povrsini le v pobogju €isto na koncu obravnavane trase.

InZzenirsko geoloske karakteristike

Pri dimenzioniranju temeljenja zidov in prepusta naj se uposteva naslednje geomehanske

karakteristike temeljnih tal in glinenih zemljin: f=25*, ¢=5 kN/mz2, y=20 kN/m3.

Pogoji temeljenja objektov

Temeljenje je mozno plitvo, minimalna globina temeljenja je 1,0 metra pod nivojem terena.

Projektna nosilnost glinenih temeljnih tal je qf,d=150 kPa, posedki bodo zanemarljivi.

Terenske raziskave

Na tem odseku se je izvedel geolosko-geomehanski pregled terena, trije sondni izkopi in ena
vrtina za odvzem asfaltnega jedra, in sicer:

-en sondni izkop z namenom ugotovitve sestave temeljnih tal,

-dva sondna izkopa za ugotovitev sestave ustroja obstojeCe vozis€ne konstrukcije,

-ena vrtina za ugotovitev debeline in sestave asfaltnih plasti.

v w

Kapacitetna analiza je pokazala, da bi iz prometno-tehni¢nega vidika zadovoljivo delovali, do
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bistveno ne razlikujeta , saj potrebe po umirjanju prometa zaradi goste obcestne pozidave
prakticno ni, nivo prometne varnosti bo zaradi mestnega znacaja prikljuénih cest in goste
pozidave obcestnega sveta v obeh variantah ustrezen. Poudariti je potrebno tudi, da je v
obeh variantah potrebno urediti povrSine za pesce in izbrati primerna mesta za oznaditev
prehodov za peSce. Nobena izmed obdelanih variant ne izstopa niti po prometno-tehni¢nih

niti po prometno-varnostnih pogojih, zato sta primerni obe varianti. Zaradi manjSe porabe

215/1163 kazejo, da tudi po koncu planske dobe ne bi bilo nobenih kapacitetnih problemoy,
vsi prometni parametri bi bili zelo ugodni, nikjer ne bi nastala kolona vozil. Na R1-215 bi se
ustavilo najve¢ eno vozilo, ki bi ¢akalo na dovolj veliko vrzel za zavijanje levo. Stopnja

ustavljanja na R1-215 bi bila minimalna, tako da ne bi bilo nevarnosti naleta, Se posebej, e

vvvvv

vvvvv

poslab3ala prometno varnost. IzraCuni za varianto z levimi pasovi na R1-215 so ugodni in $e
dodatno potrjujejo ugotovitve predhodnih izraunov. Po nasem mnenju levih pasov ni
potrebno zgraditi, saj se na nobenem priklju¢ku R1-215 na levem pasu in prav tako na
voznem pasu ne bi pojavilo nobeno stoje€o vozilo, tako da bi se prometni tokovi odvijali
tekoCe. V primeru, da bi se odloCili za leve pasove, bi s tem spodbujali prehitevanje in
prekoracitve hitrosti, kar bi narekovalo izgradnjo nepotrebnih denivelirnih otokov. Zato
zagotovljeni morajo biti zadostni zavijalni radiji, ki omogocajo dobro prevoznost za merodajno

vozilo v vseh smereh in ustrezni pregledni trikotnik.
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Trasirni elementi

Trasirni elementi

Pri projektiranju trasirnih elementov so upostevani predlogi tehniSkih standardov za nivojska

ali priklopnik in omogocajo voZznjo le tega vsaj 0,5 m od robnikov.

Normalni precni prerezi

Normalni preCni prerezi so doloCeni glede na vrsto ceste, prometno obremenitev in
predvideno hitrost in so naslednji:

NPP regionalne ceste R1-215/1162 Trebnje-Mokronog od km 14+100 do km 14+100

vozisce: =2x 2,75m= 550m

robni pas: =2X 0,25m= 0,50m

varnostna Sirina: =2X 0,50m= 1,00m
pesci: =1x 1,20m= 1,20m
bankina ob hodniku: =1x 0,50m= 0,50m
bankina ob voziSc¢u: =1x 1,00m= 1,00m
skupaj: 9,20 m

NPP regionalne ceste R1-215/1162 Trebnje-Mokronog od km 14+100 do km 14+200

voziSce: =2X 2,75m= 550m
robni pas: =2x 025m= 0,50m
varnostna Sirina: =1x 050m= 050m
pesci: =1x 1,20m= 120m
bankina ob hodniku: =1x 050m= 0,50m
tlakovana povrsina do objektov: =1x 0,75m= 0,75m
skupaj: 8,95 m

NPP regionalne ceste R1-215/1163 Mokronog-Bostanj od km 0+000 do km 0+200

vozisce: =2x 3,00m= 6,00m
robni pas: =2x 0,25m= 0,50m
varnostna Sirina: =2x 050m= 1,00m
pesci: =2X 1,20m=2,40m
bankina ob hodniku: =2x 050m= 1,00m

skupaj: 10,90 m
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NPP regionalne ceste R1-215/1163 Mokronog-Bostanj od km 0+200 do km 0+340

voziScée: =2x 3,00m= 6,00m
robni pas: =2x 0,25m= 0,50m
varnostna Sirina: =1x 050m= 0,50m
pesci: =1x 1,20m= 1,20 m
bankina ob hodniku: =1x 050m= 0,50m
bankina ob voziS¢u: =1x 1,00m= 1,00m
skupaj: 9,70 m

NPP regionalne ceste R2-418/1199 Mokronog-Zbure od km 0+000 do km 0+030, bo

prilagojeno obstojeCemu.

Ureditev pes in kolesarskega prometa, avtobusnega postajaliS¢a in uvozov

PeS in kolesarski promet

Na vseh odsekih je predviden enostranski hodnik za peSce Sirine 1,7 m v asfaltni izvedbi.
Pasovi med objekti in hodniki za peSce se tlakujejo enako kot pri odseku regionalne ceste v
starem trSkem jedru, v minimalnem naklonu od objekta proti hodniku za peSce. Na mestu
poruSenega objekta bo trg za peS promet, ki bo tlakovan skladno z naértom ureditve trga.

Kolesarskih stez ni, prav tako pa niso predvidene tudi z obnovo ceste.

Avtobusna postajaliS¢a

Na obravnavanem obmocju ni predvidenih avtobusnih postajaliSc.

Uvozi in prikljucki

Do stanovanjskih objektov se dostopi izvedejo preko poglobljenih robnikov, na parkiris€e Deu
bo dostop SirSi kot dolo¢a Pravilnik o cestnih priklju€kih na javne ceste (Ur.l.5t.86/2009) na
zahtevo obcine in lastnika zemljis¢a, z izvedbo poglobljenega robnika v Sirini samo 5,0 m bi

izgubili vecino parkirnih mest, kar je za gostinsko dejavnost nesprejemljivo.

Uporabljeni materiali

Hodniki za peSce bodo asfaltirani, trg, otok in pasovi med hodnikom in objekti bodo tlakovani.
Razmejitev med vozis€em in hodnikom za peSce bo iz granitnih robnikov 15/25 cm, ki so
dvignjeni nad asfalt za 12 cm. Locilni otok bo obrobljen z granitnim robnikom in tlakovan s
tlakovci, tako kot je izvedeno tlakovanje regionalne ceste v starem trSkem jedru, enako bodo

tlakovani pasovi med hodnikom za peSce in objekti.
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Opis konstrukcijskih elementov
Preddela
Pred gradnjo bo potrebno odstraniti podkodovan asfalt, robnike, prometno opremo in

signalizacijo.

Zemeljska dela

Pri zemeljskih delih je potrebno odstraniti plasti humusa in delno obstojeCe voziS€e ter
izvesti nasip iz nosilnega kvalitetnega kamnitega materiala. I1zkop je povsod 3. kategorije,
nasip pa kamnita greda, ki je zmrzlinsko odporna in se izvede v debelini 50 cm, na hodnikih
za peSce pa 30 cm. Vsi cestno gradbeni materiali in delovni postopki morajo ustrezati
zahtevam kakovosti po Tehni¢nih specifikacijah za ceste in Posebnih tehni¢nih pogojih

Direkcije Republike Slovenije za ceste ter njihovim dopolnilom.

VoziSéna konstrukcija

Za skupno obremenitev v obdobju 20 let in 2,5 mio prehodov NOO 100 kN, ustreza nova
voziS¢na konstrukcija, ki je sestavljena iz:

-asfaltna obloga 16 cm

-tamponski material 5cm

-kamnita posteljica 50 cm

VozisCe je v slabem stanju, plasti obstojeCe vozis€ne konstrukcije skoraj na celi trasi ne
ustrezajo ustrezni kvaliteti in niso zmrzlinsko odporne. Ker so v neposredni bliZini vozis€a
objekti, velji dvig nivelete ni mozen, je potrebno izvesti izkop in vgradno nove vozis¢ne
konstrukcije. Na osnovi ugotovitev o stanju obstojeCe voziS¢ne konstrukcije predlagamo
naslednje:

konstrukcije v naslednji sestavi:

-obrabna asfaltna plast iz SMA 8 PmB45/80-65 A2 3 cm

-nosilna asfaltna plast iz AC 22 binPmB45/80-65 A2 6cm

-nosilna asfaltna plast iz AC 22 base B50/70 A2 7 cm

-tamponski drobljenec 25cm

-kamnita posteljica 50 cm

Hodniki za peSce se izvedejo v naslednji sestavi:
-obrabna asfaltna last iz AC 8 surf B70/100 A5 4 cm
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-tamponski drobljenec 20 cm

-kamnita posteljica 30 cm

Odvodnjavanije

vvvvv

meteorne kanalizacije v potok. ObstojeCe odvodnjavanje je urejeno preko nekaj deznih
reSetk v meSan sistem kanalizacije in preko bankin v obcestne jarke ter v nadaljevanju po
terenu. Odvodnjavanje vozi$€a je tako reSeno z vzdolznimi in pre&nimi skloni, ob robnikih pa
so names&c¢eni vtocni objekti, ki zbirajo vodo v novem meteornem kanalizacijskem sistemu, ki

je speljan pod hodnikom za pesce in nadalje v potok.

Obijekti, zidovi, protinrupna zasdita

Na novo je predviden prepust preko regionalne ceste R1-215/1163 Mokronog-Bostanj v km
0+800, prerez je bil dolo€en na podlagi hidrotehni¢nega porocila. Predviden je tudi novi

oporni zid ob regionalni cesti R1-215/1162.

Brezine

Pogoj za trajno izvedbo brezin v glinenih zemljinah se izvede v naklonu 1:2 in se jih humuzira
in zatravi. Nasipe se izvede iz kamnitega materiala v naklonu 2:3 in se jih humuzira in
zatravi, pred izvedbo nasipa je v peti nasipa potrebno odstraniti plast humusa v debelini 30
cm.

Zascita in ureditev komunalnih vodov

Tk vodi
Potek telekomunikacijskih vodov smo dobili iz registra Telekoma Slovenije, PE Novo mesto,
predvidena je tudi nova TK kabelska kanalizacija od novega stanovanjskega obmocja do

obstojeCega TK omrezja.
Elektro vodi

R1-215/1163 in 1162 je predvidena nova elektro kabelska kanalizacija.

Javna razsvetljava

Na tem obmodju je Ze obstojeca javna razsvetljava, ki pa se jo odstrani in izvede novo.
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KKS omrezje
Na tem obmoc¢ju ni obstojeCega KKS omreZja, vendar je predvidena poloZitev dveh alkaten

cevi za potrebe optike.

Kanalizacija za odvod odpadnih komunalnih voda

Na tem obmodju je obstojeCa kanalizacija za odvod odpadnih voda v meSanem sistemu,
predvidena je delna obnova kanalizacijskega sistema in novi kanali za odvod odpadnih

komunalnih voda.

Prometna oprema in signalizacija

Prometna oprema in signalizacija je v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in
prometni opremi na javnih cestah (Ur..LRS §t. 46/2000), Pravilnikom o spremembah in
dopolnitvah Pravilnika o prometni signalizaciji in prometni opremi na javnih cestah (Ur.l.RS
§t. 110/2006), Tehni¢nimi normativi za projektiranje in opremo na javnih cestah (Ur..LRS §t.
110/2006), Tehni¢nimi normativi za projektiranje in opremo mestnih prometnih povrsin (PTI

FAGG 1991) in Tehni¢nimi pogoji Direkcije RS za ceste.

Vertikalna prometna signalizacija

vvvvv

vvvvv

cesta« (l1I-3) z dopolnilno tablo (IV-13) na prednostni cesti in dopolnilno tablo (IV-13.1) na
neprednostni cesti. Odmik prometnega znaka horizontalno od zunanjega roba hodnika za
pesce je 0,30 m, viSina postavitve od vozis€a do spodnjega roba prometnega znaka je 2,25
m, vsi znaki so iz aluminijaste ploCevine, stebri¢ki so iz vro€e cinkane jeklene cevi premera
64 mm, temelji so premera 20 cm in globine 80 cm, vsi znaki morajo biti izdelani z ojacanim

robom.

Obvestilna signalizacija

Trebnje in Sevnica, predvideni so kazipoti (I11-86).

Horizontalna prometna signalizacija

Vzdolzne oznacbe na voziS€u so polna srednja loCilna ¢rta (V-1) pred prehodom za peSce,

loCilna prekinjena Crta (V-2) z rastrom 5-5-5 in kratko prekinjeno &rto (V-4) z rastrom 1-1-1m.
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Srednja locilna ¢rta je Siroka 12 cm in je izbrana glede na obstojee talne oznacbe. Za
prene oznacbe na vozis€u so predvidene Siroke Crte za ustavljanje (V-9), Sirine 50 cm.
prehodov za pesce ni dreves in objektov, zato je zagotovljena preglednost na vseh prehodih.

Od drugih oznacb na vozi$¢u je predvideno Se polje pred otokom (V-33) za lo€itev prometnih
otokov.

Prometna oprema

Na robnikih otoka so predvidena svetlobna odbojna telesa, izdelana iz svetlobnih teles, v
razmiku 1 m na vzdolZznem delu otoka in 0,30 m na naletni strani otoka, dimenzije so 12 x 6 x

1,5 cm na naletni strani in 10 x 10 x 1,8 cm na vzdolznem delu otoka.

Preglednica 10: Prikaz uporabljenih prometnih znakov
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Slika 14: Preureditev regionalne ceste Trebnje-Mokrnog-Sevnica

4.1.2 Preureditev lokalne ceste, ki povezuje medobéinska sredis¢éa

Opis posega

Splosno
V nadaljevanju bom opisal preureditev lokalne ceste §t. 425614 Mokronog-Trebelno; ta cesta

povezuje dve glavni urbani srediS¢i ob&ine Mokronog-Trebelno. Preureditev je predvidena z
deviacijo ceste na zadetku odseka, rusitvijo objektov na ovinku Zalostna gora, zamik osi
trase na tem delu ter izgradnjo hodnika za peSce, odvodnjavanje, postavitev prometne

signalizacije in javne razsvetljave v dolzini cca. 900 m.

Prometni podatki

Dejanskih podatkov o hitrosti na tem odseku ni, zato bom glede na horizontalne elemente

ceste in dejstvo, da je v naselju, uposteval da je vproj=40 km/h.

Obstojede razmere
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CestisCe na tem odseku predstavlja vozi§c¢e Siroko 5,0 m in bankini 2 x 0,5 m na odseku, ki
je na vstopu v ozje mestno srediS¢e Mokronog utesnjena z objekti. Na tem delu tehnicni
elementi in Sirina vozis¢ne konstrukcije ne zadoS&ata niti za osebna vozila. Preureditev ceste
na tem delu je mozna le ob ruSitvi objektov, tu je perec€a tudi prisotnost peScev na voziScu.
Na cesto so navezani priklju¢ki in uvozi neprimernih Sirin, odvodnjavanje je urejeno preko

novih muld ter ez bankine po terenu.

Konfiguracija terena in geolosSki pogoji

Za idejno zasnovo tega odseka ni narejenega geotehni¢nega porocila.

HidroloSke in vodnogospodarske razmere

S preureditvijo tega odseka ne posegamo na vodna zemljiS¢a, izpusti odpadnih voda so

predvideni v ponikovalnico oziroma obstoje€o kanalizacijo.

Kulturnovarstveni pogoji

Ta odsek ceste tangira pomembnejse obmocje kulturne dedis€ine, in sicer enoto nepremicne
kulturne dedi$gine Mokronog-Vila Vera (ESD 27140) ter enoto nepremiéne kulturne dedisgine
Mokronog-Obmodje Zalostne gore (ESD 5476). Ta poseg je nadértovan znotra;
pomembnejSega obmocja kulturne dediS€ine POKD 23-Mirnska dolina. Preureditev tega

odseka ne bo negativno vplivala na varovane lastnosti kulturne dediScine.

Urbanizem in pozidava

Ta odsek lokalne ceste poteka v zaCetnem delu skozi strnjeno pozidavo, v nadaljevanju pa
se izmenjujeta enostranska in obojestranska pozidava. Zaradi utesnjenosti je predvidena
ruSitev objektov, in sicer na zaCetku stanovanjski objekt, v nadaljevanju pa opus&eni objekti
kmetije. Rekonstrukcija te ceste se zaklju€i na mestu, kjer je konec pozidave. S preureditvijo
tega odseka, izgradnjo ploénika in javne razsvetljave, bo vzpostavljena normalna cestna
povezava Mokronog s Trebelnim za dano prometno funkcijo, ki jo ima obravnavana cesta,
okolica pa bo pridobila na urejenosti, poskrbljeno pa bo tudi za varnost udelezencev v

prometu.

Tehniéni podatki

Vrsta in pomen ceste

Ta cesta ima povezovalno funkcijo, poleg tranzithnega prometa je prisoten Se izvorno-ciljni
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promet do zalednih stanovanjskih objektov in promet kmetijske mehanizacije, poleg
navedene strukture prometa je prisoten Se avtobusni promet, vezan predvsem na Solske in
lokalne avtobuse. Potek ceste je skozi naselje, projektna hitrost je glede na terenske danosti
Vproj=40 km/h, obremenjena je predvsem zjutraj in v popoldanskih konicah, ki nastanejo
zaradi dnevnih migracij prebivalcev iz bliznjih vasi in tranzita. Ta cesta predstavlja edino
prometno povezavo Trebelnega z Mokronogom, po cesti poteka tranzitni in lokalni promet.
Posebno pomembna je obravnavana cestna povezava z vidika dnevnih delovnih migracij, saj
je kljub neugodni trasi ceste najkrajSa in najhitrejSa povezava bliznjih naselij z Novim

mestom.

Trasirni elementi

Po pravilniku o projektiranju cest, se cesta uvrsti med zbirne ceste ZC, teren je gri€evnat.
Pravilnik o projektiranju cest (Ur.l.RS §t. 91/2005) v 16.¢lenu (projektna hitrost) dolo¢a za
zbirno cesto (ZC) projektno hitrost 60 km/h. 16.¢len prej omenjenega pravilnika dolo¢a tudi,
da se projektna hitrost v naselju dolo¢i na osnovi prometne funkcije in razpoloZljivih
prostorskih pogojev. Prostor, kjer poteka cesta v naselju, ne omogoca dolocitev geometrijskih
elementov osi ceste za projektno hitrost 60 km/h in se skladno s prejSnjimi ugotovitvami pri

projektiranju uposteva projektna hitrost 40 km/h, na krajSem odseku pa tudi 30 km/h.

Preéni prerez
Zaradi utesnjenosti ceste v naselju, so nekateri tehni¢ni elementi manjSi od predpisanih,

tukaj je mozna le delna korekcija horizontalnih elementov.

Normalni preéni profil lokalne ceste na tem odseku znasa:

vozni pas: =2x 250m= 500m
hodnik za peSce: =1x 1,50m= 1,50m
bankina: =1x 1,00m= 1,00m
berma ob hodniku: =1x 050m= 050m
skupaj: 8,00 m

Opis projektnih resitev

Potek in problematika variantnih reSitev

Po smernicah obcline sta obdelani dve varianti reSitve. Prva varianta ima potek ceste na
zaCetnem odseku po zelenih povrSinah mimo stanovanjskih blokov na desni strani in
stanovanjskega objekta na levi strani, po cca. 220 m se naveZe na obstojeco lokalno cesto.
Druga varianta ima potek ceste po obstojeci trasi, kjer je v km 0,150 predvidena ruSitev

veCstanovanjskega objekta. Nadalje se varianti razlikujeta v tem, da je v drugi varianti rahel
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pomik trase izven obstojeCe osi proti kmetijskim povrsinam. V prvi varianti je v km 0,530 do
km 0,610 predvidena deviacija ceste in rusitev opusc€enih objektov kmetije, v drugi varianti pa
je predvidena vecja deviacija, kjer pa ni predvidena rusitev teh objektov, ampak je predviden
vecji poseg na kmetijska zemljiS¢a. Ta odsek se v obeh variantah navezuje na obstoje¢

odsek na zacetku in na koncu obravnavanega posega.

Spodniji ustroj
Na tem odseku je vozis&e lokalne ceste Mokronog-Trebelno zaradi nove prevleke na vecjem

delu v dobrem stanju. GeoloSke geomehanske raziskave niso bile narejene.

Zgorniji ustroj

Sestava voziS¢ne konstrukcije bi bila naslednja:
cesta

-obrabna asfaltna plast iz BB 8ks (B70/100) 3 cm
-nosilna asfaltna plast iz BD 16 (B50/70) 6 cm
-tamponski drobljenec 20 cm
-kamnita posteljica 45 cm
hodnik za peSce

-obrabna asfaltna plast iz BB 8ks (B70/100) 4 cm
-tamponski drobljenec 20 cm

-kamnita posteljica 25cm

Odvodnjavanije

Odvodnjavanje je zagotovljeno preko vzdolznih in pre¢nih sklonov vozis¢a, odvodnjavanje
zgornjega ustroja je zagotovljeno z drenazno kanalizacijo fi 100-200 mm, vtocni jaski so iz
umetnih mas in imajo tudi funkcijo peskolova, pokrovi morajo biti prilagojeni vzdolznim in

pre¢nim padcem nove zunanje ureditve.

Prikljucki

S prvo varianto se na deviacijo priklju¢i opus€ena lokalna cesta na dveh priklju¢kih, ki sta
oblikovana tako, da se prikljuCujeta pravokotno na cesto. Z drugo varianto se na mestu
ruSitve vecCstanovanjskega objekta preoblikuje prikljucek javne poti §t. 926957 na

obravnavano lokalno cesto.

Spremljajoci objekti

Oporni zidovi

Z ureditvijo ceste in izgradnje hodnika za peSce je predvidena izgradnja manjSega
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parapetnega zidu in opornega zidu viSine 2,7 m, dolzine cca, 25 m na koncu obravnavanega
odseka.

Rusitve objektov

S prvo varianto je predvidena ruSitev stanovanjskega objekta v km 0+180 in ruSitev
opusSCene kmetije v km 0,530 do km 0,610. Z drugo varianto je predvidena rusSitev
veCstanovanjskega objekta v km 0+150.

Hortikultura

Pri prvi varianti sta pri preoblikovanju priklju¢kov opuScene lokalne ceste na deviacijo
predvideni zeleni povrsini, ki se zasadita.

Pes in kolesarski promet

Za peSce bo potekal promet na desni strani od zaCetka do konca obdelave, za kolesarski

promet pa ni predvidenih stez.

Preureditev komunalnih vodov
TK vodi

Na tem obmodju potekajo obstojeCe TK inStalacije, za katere upravljalec nima toc¢nih

podatkov o poteku trase, zato je potrebno pred zaletkom del TK instalacije na terenu
zakoliciti in ustrezno zascititi. Zascitni pogoji se bodo dolocili na kraju samem. Za dograditev
oziroma kasnejSo prestavitev zracnih TK kablov je smiselno predvideti je v hodniku za peSce-
ni jasno predvideti traso TK kabelske kanalizacije.

Vodovod

Pri preureditvi ceste se na ve€ mestih precka vodovod, po pogojih upravljalca je potrebno na
nekaterih mestih obstojeCe cevi zamenjati z novimi.

Kanalizacija za odvod odpadnih voda

Z vozis€a je potrebno odpadne vode odvajati v meteorno kanalizacijo ali pa v ponikovalnico.
Na mestih, kjer predvidena trasa poteka preko obstojeCe trase javne kanalizacije, je potrebno
obstojeCo cev ustrezno za¢ititi.

Elektro vodi

Preureditev tega odseka na ve€ mestih tangira NN el. kable ter NN el. nadzemno omrezje in
20 kV daljnovod. Pri preureditvi ceste je potrebno v hodniku za peSce predvideti 2 cevno
kabelsko kanalizacijo fi 160 s pripadajocimi kabelskimi jaski.

Javna razsvetljava

Na tem odseku ni javne razsvetljave, pri preureditvi je predvidena nova javna razsvetljava.

Prometna oprema in signalizacija

Prometna oprema in signalizacija sta v skladu s pravilnikom o prometni signalizaciji in

prometni opremi na javnih cestah (Ur.l.RS §t. 110/2006), Tehni¢nimi normativi za projektiranje
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in opremo mestnih prometnih povrSin (PTI FAGG 1991) in Tehni¢nimi pogoji Direkcije RS za
ceste.

Vertikalna prometna signalizacija

Na prikljuckih javnih cest je predvidena postavitev znaka »Ustavi« II-2, od roba vozi$¢a je pri
bankini horizontalni odmik znaka 0,75 m, kjer je robnik pa 0,30 m; viSina postavitve znaka
od vozis€a do spodnjega roba znaka je 1,50 m oz. 2,25 m. Znaki so iz aluminijaste
ploCevine, stebri¢ki za pritrjevanje so iz vro€e cinkane jeklene cevi premera 64 mm, okrogli
temelji prometnih znakov so premera 20 cm in globine 80 cm, C20/25.

Obvestilna signalizacija

Obvestilna signalizacija je predviden kaZipot 111-86 z napisom »Zalostna gora«, »Pugled pri
Mokronogu« in »Brezovica pri Trebelnem«.

Horizontalna prometna signalizacija

VzdolZzne oznacbe na voziS€u so polno srednje locCilne ¢rte V-1, prekinjene srednje Crte V-2 z
rastrom 5 m, kratko prekinjene Crte V-4, ki imajo ritem 1 m &rta in 1 m presledek, srednja
loCilna Creta je bele barve Siroka 12 cm. Pre¢ne oznacbe na voziS€u so prehod za peSce V-

16 Sirok 3 m, predpisana preglednost za peSce je zagotovljena.

Prometna oprema

Na mestih, kjer ni plo¢nika, je predvidena postavitev smernikov, ki so iz plastiche mase z

votlim prerezom dolzine 1200 mm z katadiopterjem.

Ureditev in zaSc¢ita brezin

Nasipi se izvajajo iz gruS¢natega materiala, na vidni strani se sprofilira v naklonu 1:1,5 do
1:1,7, s tem, da se kamniti material prekrije z 0,20 m debelim slojem humusa in zaseje s

travnim semenom, robovi pa se blago zaoblijo.
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Slika 16: Preureditev lokalne ceste Mokronog-Trebelno 2.varianta

4.1.3 Preureditev lokalne ceste Martinja vas-Hrastovica
Opis posega

Splosno
V nadaljevanju bom opisal preureditev lokalne ceste §t. 425411 Martinja vas-Hrastovica, ta
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cesta povezuje naselja Martinja vas in Hrastovico z naseljem Mokronog. Preureditev je
predvidena z razsiritvijo cestis€a po celotni dolzini odseka, trasa bi potekala po obstojedi,

predvidena je tudi izgradnja hodnika za pesce.

Prometni podatki

Glede dejanskih podatkov o hitrosti na tem odseku ni, zato bom glede na horizontalne

elemente ceste in dejstvo, da je v naselju, uposteval da je vproj=40 km/h.

Obstojece razmere

CestisCe na tem odseku predstavlja vozis€e Siroko 3,0 m in bankini 2 x 0,5 m. Na cesto so

navezani prikljucki in uvozi neprimernih Sirin, odvodnjavanje ni urejeno.

Konfiguracija terena in geoloski pogoji

Za idejno zasnovo tega odseka ni narejenega geotehni¢nega porocila.

HidrolosSke in vodnogospodarske razmere

S preureditvijo tega odseka ne posegamo na vodna zemljiS¢a, izpusti odpadnih voda so

predvideni v ponikovalnico oziroma obstoje€o kanalizacijo.

Urbanizem in pozidava

Ta odsek lokalne ceste poteka predvsem preko kmetijskin zemljiS€, zato ni problemov z

razsiritvijo glede gostih pozidav ob neposredni blizini cestiSca.

Tehniéni podatki

Vrsta in pomen ceste

Ta cesta ima povezovalno funkcijo, poleg tranzithega prometa je prisoten Se izvorno-ciljni
promet do zalednih stanovanjskih objektov in promet kmetijske mehanizacije. Poleg
navedene strukture prometa je prisoten Se avtobusni promet, vezan predvsem na 3olske in
lokalne avtobuse. Projektna hitrost je glede na terenske danosti Vproj=40 km/h, obremenjena
je predvsem zjutraj in v popoldanskih konicah, ki nastanejo zaradi dnevnih migracij
prebivalcev iz vasi Hrastovica in Martinja vas.

Trasirni elementi

Po pravilniku o projektiranju cest se cesta uvrsti med zbirne ceste ZC, teren je griCevnat.
Pravilnik o projektiranju cest (Ur..LRS §t. 91/2005) v 16. ¢lenu (projektna hitrost) dolo¢a za
zbirno cesto (ZC) projektno hitrost 60 km/h. 16. ¢len prej omenjenega pravilnika dolo¢a tudi,

da se projektna hitrost v naselju dolo€i na osnovi prometne funkcije in razpolozljivih
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prostorskih pogojev. Prostor, kjer poteka cesta v naselju, ne omogoca dolocitev geometrijskih
elementov osi ceste za projektno hitrost 60 km/h in se skladno s prejSnjimi ugotovitvami pri

projektiranju uposteva projektna hitrost 40 km/h, na krajSem odseku pa tudi 30 km/h.

Preéni prerez
Normalni preéni profil lokalne ceste na tem odseku znasa:

vozni pas: =2x 250m= 500m
hodnik za peSce: =1x 150m= 150m
banikana: =1x 1,00m= 1,00m
berma ob hodniku: =1x 050m= 050m
skupaj: 8,00 m

Opis projektnih reSitev

Spodniji ustroj
Na tem odseku je voziS€e lokalne ceste Mokronog-Trebelno zaradi nove prevleke na vecjem

delu v dobrem stanju. GeoloSke geomehanske raziskave niso bile narejene.

Zgornji ustroj

Sestava voziS¢ne konstrukcije bi bila naslednja:
cesta

-obrabna asfaltna plast iz BB 8ks (B70/100) 3 cm
-nosilna asfaltna plast iz BD 16 (B50/70) 6 cm
-tamponski drobljenec 20 cm
-kamnita posteljica 45 cm
hodnik za peSce

-obrabna asfaltna plast iz BB 8ks (B70/100) 4 cm
-tamponski drobljenec 20 cm

-kamnita posteljica 25cm

Odvodnjavanije

Odvodnjavanje je zagotovljeno preko vzdolznih in pre¢nih sklonov vozi$€a, odvodnjavanje
zgornjega ustroja je zagotovljeno z drenazno kanalizacijo fi 100-200 mm, vto¢ni jaski so iz
umetnih mas in imajo tudi funkcijo peskolova, pokrovi morajo biti prilagojeni vzdolznim in

pre¢nim padcem nove zunanje ureditve.
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Prometna oprema

Na mestih, kjer ni plo¢nika, je predvidena postavitev smernikov, ki so iz plasticne mase z

votlim prerezom dolzine 1200 mm z katadiopterjem.

Ureditev in zaScita brezin

Nasipi se izvajajo iz gruS¢natega materiala, na vidni strani se sprofilira v naklonu 1:1,5 do

1:1,7, s tem, da se kamniti material prekrije z 0,20 m debelim slojem humusa in zaseje s

travnim semenom, robovi pa se blago zaoblijo.

Slika 17: Preureditev lokalne ceste Martinja vas-Hrastovica

svew

vvvvvvvvvvv

vvvvv

vas-Hrastovica, LC Ornuska vas-Trebelno-Mokronog in pa regionalna cesta R1 Trebnje-
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Franc Sinur

4.1.5 Umestitev povrsin za pesce in kolesarje

PovrsSine za kolesarje

Ker povrSin za kolesarje v naselju Mokronog ni, se morajo le- ti v promet vkljuCevati na cesto
kot vsa ostala vozila. PovrSine za kolesarje bo potrebno reSevati kot trajnostno mobilnost in
jih vkljuciti v prometno mrezo kolesarskih stez Republike Slovenije. Trajnostna mobilnost je
nacin Zivljenja, ki ima cilj zadovoljiti potrebe vseh ljudi po mobilnosti in obenem zmanj3ati
promet, posledi€no onesnazevanje, emisije toplogrednih plinov in porabe energije. V
trajnostno mobilnost je vkljuéenih vec podrocij, ki so kljuéni za zadovoljitev potreb vseh ljudi,
in sicer: prometno nacdrtovanje, hoja, osebni avtomobilski promet, kolesarjenje, okolje,
zdravje in javni potniSki promet. Teza za trajnostno politiko dolo€a, da je potrebno ob prvi
prenovi lokalnih cest v naselju urediti tudi plo¢nike in kolesarske steze. V mestih kolesarjenje
povecuje energetsko ucinkovitost prometa, tako lahko prevzame pomemben del dnevnih
potovanj, kot na primer prevoz na delo, v Solo, po nakupih,.. S tem se zmanj$a gneca na
cestah, manj je prometnega onesnazevanja ozracja, pritiskov na parkirne povrsine, hrupa in
manjsa je odvisnost od fosilnih goriv. Skozi naselje Mokronog poteka kolesarska mreza iz

smeri Trebnjega proti Zburam, kot je prikazano na spodnji sliki. Ker je v naselju Mokronog
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nemogoce zgraditi kolesarske povrSine ob cestiSs€u zaradi neposredne blizine stavb, bo
potrebno to reSevati tako, da se bo na obstoje€em cestiS€u uredil prostor za kolesarje, kot je
prikazano na spodniji sliki. Kolesarski pas tako poteka na voziS€u oziroma voznem pasu in je
oznacen s polno ali prekinjeno ¢rto. S tem ukrepom so kolesarji Se vedno lo€eni od ostalega

prometa z razmejitveno &rto, vendar prav tako del prometnega toka ceste.

{ Rawnig

s
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Slika 20: Kolesarska mreza Republike Slovenije na obmocju Dolenjske (vir:
http://www.geopedia.si/#T1044_x513728_y104968_s9 b4)

Slika 21: Kolesarska steza na voznem pasu (vir:http://www.tobi.si/ludobnoposvetu/rdece-kolesarske-steze/)
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PovrSina za peSce

PovrSine za peSce so sorazmerno dobro urejene, s prenovitvijo ceste skozi trg so se le-te
upostevale in uredile. Z ureditvijo regionalne ceste Trebnje-Mokronog-Sevnica in ureditvijo

vvvvv

ki pa so prav tako predvidene v idejni zasnovi, tako da bodo urejene s prenovitvijo ceste.

4.2 Predvideni dolgoroéni ukrepi

Za dolgorocne ukrepe sem predvidel izgradnjo novih obvoznic okoli naselja Mokronog, tako
bi se omogoc€ila razbremenitev starega mestnega jedra in reSila problematika regionalne

ceste v strnjenem pozidanem delu Mokronoga.

Opis poteka tras obvoznih cest

Cesta A

Ornuska vas-Trebelno-Mokronog in poteka po zahodnem robu predvidene obrtno-
stanovanjske pozidave do regionalne ceste R1-215/1162 Trebnje-Mokronog, na tem delu se
in sledi terenski konfiguraciji, nad StanjSkim potokom poteka po viaduktu. Na severnem delu

se prikljuci na obstojeco regionalno cesto R1-215/1163 Mokronog-Bostan;.

Cesta B
418/1199 Mokronog-Zbure, obvozna cesta nato poteka jugovzhodno preko kmetijskih
zemljiS¢, do regionalne ceste R1-215/1163 Mokronog-Bostan;j, kjer se predvidi nova ureditev

vvvvv

novo predvidene stanovanjske pozidave.

Cesta C
Trebnje-Mokronog ter poteka v smeri jug proti Zalostni gori. Potek ceste sledi vznozju
Zalostne gore proti jugovzhodu in jugu ter se naveze na lokalno cesto LC 425614 Ornuska

vas-Trebelno-Mokronog.
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Cesta D

vvvvv

cesta D nadalje poteka proti severovzhodu okoli sv. Florjana in se prikljuéi na obstoje¢o

regionalno cesto R1-215/1163 Mokronog-Bostan;.

J— A B
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Izdelal: Franci Sinur

Slika 22: Predlog obvoznic okoli naselja Mokronog
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4.3 Analiza vplivov na okolje

Uvod

Z vidika vplivov na okolje se omejuje na vsebine, pri katerih je glede na poznavanje stanja v
prostoru mogoce pri¢akovati razlike glede na njihov vpliv na okolje. To so ponavadi relief,
hidroloSke razmere, povrSinske vode, biotopi in prostozivec€e divje zivali, naravne vrednote,

kulturna dedis¢ina, kakovost krajine, hrup, potencial za kmetijstvo in potencial za gozdarstvo.

Opredelitev obmocja obdelave in potek obvozne ceste

Obmocje obdelave obsega prostor, ki bo ob uresnicitvi predvidenega posega neposredno ali
posredno prizadet. Z vidika znacilnost posameznega merila vrednotenja je upostevano
razSirjeno obmocje potencialnega vpliva na okolje in prostor, ob tem se je treba zavedati, da
nekateri vplivi kljub vsemu presegajo obmocje obdelave in jih niti ni mogo€e natan¢no
napovedati. V obravnavanem obmocju je prostor precej pester, na majhnem prostoru
najdemo razli¢ne krajinske tipe znacilne dolenjske krajine: gozdnata pobocja s posameznimi
vinogradi, valovita kmetijska krajina z mozaic¢no strukturo in doline z vodotoki, od katerih je

najpomembnejSa Mirna z izravnanimi , delno tudi melioriranimi kmetijskimi povrsinami.

Vplivi na bivalno okolje

Metoda dela

Obravnava se predvsem vplive prometa nove obvozne ceste, ki se kazejo v hrupnih
obremenitvah, v onesnazenju zraka, vplivi na prometno varnost prebivalstva ter vplivi vidnih

vibracij na okolje.

Obstojece razmere

V samem jedru promet povzroCa Stevilne negativne vplive, kot so hrup, vibracije,
onesnazenje zraka in tal; ker ni plo¢nikov in ker so vozne povrSine ponekod povsem
priblizane objektom, so pesci in kolesarji ogrozeni. Na obmodju sedanjih cest v jedru so

bivalne razmere slabe.

Ocena moznih vplivov

Obvoznica obide stari del Mokronoga na zahodni strani in poteka po osrednjem delu
predvidene nove obrtno-stanovanjske pozidave, z regionalne ceste proti Trebnjem se
zahodno od trafo postaje odcepi v smeri proti severovzhodu. Obvoznica na obmocju
StanjSkega potoka in gasilnega doma poteka po viaduktu, na severu se spelje na obstojeco
cesto v smeri proti Sevnici. Obvoznica se obstojeci stanovanjski pozidavi Zze precej umakne,

tako da glede na obstojeCe stanje ne bo vplivalo na bivalno okolje. Na obmog¢ju ureditve nove
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stanovanjske in poslovne cone bodo pred izgradnjo objektov vplivi majhni, po izgradnji pa bo
z negativnimi vplivi obremenjenih ve¢ objektov. Vegji vplivi se pri¢akujejo v ¢asu gradnje, po

izgradniji v Casu obratovanja prometa pa bodo vplivi manjsi, vendar trajni.

Vpliv na kulturne kakovosti

Metoda dela

Za vrednotenje vplivov na kulturno dedis¢ino, je povzetek po Smernicah za obravnhavo
kulturne dedisCine v CPVO, ki jih je v marcu 1999 posredovalo Ministrstvo za kulturo, Uprava
za kulturno dedis€ino (KD) z vidika njene ranljivosti, katere stopnja se ocenjuje s tremi

skupnimi merili, in sicer z blizino/oddaljenostjo posega (poseg naj poteka izven obmocja KD

in izven njenega vplivnega obmoc¢ja minimalno 60 m), vidnega stika (SirSi od obmoc¢ja KD,
vidni stik je lahko kvaliteten ali pa nekvaliteten, saj se s posegi lahko odpirajo pogledi na KD
ali pa motnja zaradi sprememb morfologije, vizualnih barier ipd., zazeleni so dolgi pogledi na

stavbno in naselbinsko dedis¢ino KD) in obseg posega povrSine v obmogju KD (Ministrstvo

za kulturo naceloma nasprotuje poseganju v obmocja KD, ranljivost KD je zelo velika za
posege v ta obmocja, s tem pa tudi vplivi na KD, obseg posega na KD je minimalen, ¢e
zaseda manj kot 1/10 obmocja KD, lahko pa zasede do polovice, ve¢ kot polovico ali pa celo
vecino obmocja KD).

Navedena so tudi merila za naértovanje razlicnih omejitvenih ukrepov za zmanjSanje drugih
vplivov ceste na okolje, ki so naCrtovani oziroma zahtevani na obmocjih kulturne dedis€ine
(taki nageloma niso sprejemljivi; sprejemljivi so pod posebnimi pogoji, ¢e so v korist KD in
sprejemljivi v obmogdjih vidnega stika KD, €e se z njimi ta vidni stik izboljSuje).

Z vsemi temi merili so v tem porocilu vplivi ceste ocenjeni kot:

-vpliv je zanemarljiv (ni posega v kulturno dediscino ali njeno vplivno obmogje),

-vpliv je majhen (poseg zaseda manjsi del vplivnega obmocja KD in ne poslab3uje vidnega
stika),

-vpliv je zmeren (poseg zaseda vedji del vplivnega obmogja in je priblizan samemu objektu
kulturne dediscine, poseg poslabsuje vidne vrednosti kulturne dedis€ine),

-vpliv je velik (s posegom bodo povzro¢ene poSkodbe objektov in obmogij kulturne dedis¢ine,
poseg bistveno spreminja vidni stik in vidne vrednosti kulturne dedi$¢ine),

-vpliv je zelo velik (zaradi nacrtovanih posegov bo priSlo do unienja objektov ali obmocij

kulturne dediS¢ine ali njihovih delov, vidne kakovosti kulturne dediS¢ine bodo razvrednotene).

Obstojede stenje

Na osnovi strokovnih podlag s podroc¢ja kulturne dedid€ine za spremembe in dopolnitve
prostorskih sestavin dolgoro¢nega plana obc¢ine Trebnje, ki jih je pripravil Zavod za varstvo

kulturne dediS¢ine OE Novo mesto, vsebujejo za obravnavano obmocje naslednja
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evidentirane enote:
Preglednica 11: Prikaz objektov, ki so pod varstvom kulturne dediscine (vir:Studija variant

obvoznice Mokronog)

ime objekta inventarna Stevilka

Cerkev sv. Florjana 2052

Spomenik NOB na pokopalis¢u 710143

Strelov turn 11233

Cerkev sv. Egiija 2051

Domacija Martinja vas 25 710245

Grad Mokronog 740535

Trsko naselje 9553

Spomenik NOB 710144

Poleg tega je obravnavano obmocje v strokovnih podlagah opredeljeno tudi kot posebno

obmocdje kulturne dedis¢ine (POKD) Mirnska dolina.

Ocena moznih vplivov

Na delu, ko trasa poteka po nepozidanem obmocju, zahodno od jedra naselja, ne bo vplivov
na kulturno dedis€ino, na drugem delu, kjer se trasa navezuje na obstojeCo cesto, pa se ob
tem priblizuje cerkvi sv. Florjana in je nov element v prostorski sliki z obmoc&ja cerkve.
Nekateri objekti in obmodja, ki so Ze danes obremenjeni z negativnimi vplivi zaradi prometa,
bodo prizadeti tudi v prihodnje, delno bo zmanjSana vidna kakovost kulturne dedisCine

(cerkev sv. Florjana), tako da bo vpliv na kulturno dedi§€ino zanemarljiv.

Vplivi na krajino

Metoda dela

V okvirju vplivov na krajino so obravnavani vplivi izgradnje in obratovanja nove obvozne
ceste, ki se izrazajo v spremembah krajinske zgradbe, ki jih bo povzroCila nova obvozna
cesta. Gre predvsem za krajinsko sliko in za krajinske vzorce ter za umeS¢enost nove trase
ceste v prostor.

Vidne znacCilnost prostora prikazuje predvsem relief in povrSinski pokrov, pri ¢emer so
najpomembnejSe volumske sestavine naravnega ali ustvarjenega okolja in druge vizualno
pomembne prvine v prostoru, pomembne so tudi prvine, ki soustvarjajo mantalno podobo
prostora (prostorske dominante, vozlis€a, robovi). Za oceno vpliva na vidne znacilnost
prostora se izhaja predvsem iz:

vrednejSih (redkih, znacilnih, skladnih, simbolno pomembnih) prostorskih prvin in pristnosti

objektov, obmocij kulturne dediS¢ine ter kakovostnih medsebojnih razmerij v prostorski
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zgradbi in vidnosti (vidne izpostavljenosti) obmocja in predvidenega posega z razli¢nih,
predvsem pa frekventnih opazovalnih tock.

Vplivi na vidne znacilnosti so velike, ¢e so vidno izpostavljeni iz frekventnih cest, pomembnih
turistiCnin tock in poselitvenih obmodij, in &e spreminjajo prostorska razmerja, ki so
pomembna v mentalni sliki prostora. Vplivi so precej manj pomembni, e spremembe v
prostoru niso vidno izpostavljene, pri tem je upostevano obmocje, v katerem bodo vplivi Se
zaznavni.

V nadaljevanju so opisane posamezne stopnje vplivov:

-ni vpliva (v prostoru se ne rusijo obstojeCa prostorska razmerja, posegi se nemotece
vklju€ujejo v prostor in niso vidno izpostavljeni),

-majhen vpliv (v prostoru se ne ruSijo obstojeCa prostorska razmerja, posegi se nemotece
vklju€ujejo v prostor, so prepoznavni in vidni),

-zmeren vpliv (v prostor se vnaSajo nove vsebine, ki dimenzijsko, tipoloSko in glede na
umescenost v prostor delno odstopajo od obstojecih prostorskih razmerij, posegi niso zelo
vidno izpostavljeni),

-velik vpliv (v prostor se vnaSajo nove prvine, ki dimenzijsko in tipoloSko niso usklajene z
naravnimi ali ustvarjalnimi prvinami prostorske zgradbe in so zato motece, posegi so vidni s
poselitvenih obmodij in pomembnejSih razglednih tock),

-zelo velik uni€ujo¢ vpliv (posegi v prostoru povzroc€ijo uni€enje prvin naravne in ustvarjene
prostorske zgradbe, ki so nosilci njenih najvecjih vrednosti in posledicno pomenijo bistveno
spremembo prostorske slike, vidni so izpostavljeni iz frekventnih cest, pomembnih turisti¢nih

to¢k in obmodcja naselja)

Opis obstojedega stanja

V regionalni razdelitvi krajinskih tipov v Sloveniji obravnavano obmodje spada med krajine
subpanonske regije-juzne subpanonske regije-krajinska enota Krsko grievje, podenota
Mirenska dolina, za katero je znacilno, da je na nizjem delu razvrednotena zaradi regulirane
struge Mirne in melioriranih kmetijskih povrsin, na prehodu v gri€evje pa se ohranja pestra
krajinska obmocja. Na nekaterih poudarjenih tockah v prostoru se pojavljajo sakralni objekti,
ki izstopajo v prostorski sliki obmocja (npr. Cerkev sv. Florjana, Martinja vas, cerkev sv.

Nikolaja, Mokronog).

Ocena moznih vplivov

Predvidena obvozna cesta se od obstojeCega cestnega omrezja odcepi pri trafo postaiji, kjer
je urejen usek, nato pa preide na viadukt nad obmoc&jem sejmiS¢a in StanjSkega potoka ter
se nato dvigne do prikljuitve na obstojeCo cesto. Na tem delu je relief usklajen, tako da se

trasa prilagaja z useki, nasipi in potekom na viaduktu, s tem je njen potek v prostoru precej
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bolj opazen in izpostavljen. S to ureditvijo bodo pogledi na naselje s severozahodne
trebanjske smeri spremenjeni, jedro naselja bo delno zakrito, vendar pa je potrebno ob tem
upostevati tudi nacrtovano novo stanovanjsko-poslovno obmocje, s ¢imer ta objekt ne bo vec

tako zelo mote€. Vpliv na krajino bo majhen.

5 ZAKLJUCEK

Naselje Mokronog, po nastanku obcine Mokronog-Trebelno, vse bolj postaja lokalno
srediSCe, zato nujno potrebuje dobre cestne povezave, hkrati predstavlja tudi pomembno
avtocesto Ljubljana-ObrezZje ter regionalnim sredis¢em Novo mesto. Na teh povezavah se
promet iz leta v leto povecuje, predvsem tovorni promet, ki poslabSuje prometno varnost,
okoljske in Zivljenjske pogoje v naselju Mokronog. V nalogi sem opisal obstojeCe stanje, iz
katerega se vidi, da je urejenost cestnih povezav slaba in neprimerna. Obg¢inski prostorski
nacrt predvideva novo stanovanjsko poslovno cono, s katero se naselju Mokronog daje
moznost Siritve, isto€asno pa povecanje prometnih obremenitev. Prav tako sem opisal vpliv
tretje razvojne osi, v kateri ena izmed variant poteka tik ob naselju Mokronog in bi z njeno
umestitvijo v prostor mocno povecCala promet skozi naselje. Vse te opisane okolis€ine
narekujejo nujno izboljS8avo cestnih povezav, zato sem predvidel kratkoro¢ne in dolgoro¢ne
ukrepe za njihovo izboljSavo.

Kratkoro€ni ukrepi so naslednji:

-preureditev regionalne ceste Trebnje-Mokronog-Sevnica,

-preureditev lokalne ceste, ki povezuje obc€inska srediSca,

-preureditev lokalne ceste Martinja vas-Hrastovica,

-umestitev povrsin za kolesarje in peSce.

Dolgoroéni ukrep je naslednii:

-izgradnja novih obvoznic okoli naselja Mokronog.

Predvideni kratkoro€ni in dolgoro¢ni ukrepi bi izboljSali prometno varnost, okoljske in
zivljenjske pogoje in omogocilo hitrejSi razvoj naselja Mokronog. Zaradi vse slabS$ih
ekonomsko-socialnih pogojev se projekti izvajajo poCasneje kot bi se morali, vendar je
Obcina kljub temu izvedla pomembno preureditev ceste skozi trSko jedro, sedaj je tudi v
zaklju€evanju preureditev regionalne ceste Trebnje-Mokronog-Sevnica z izgradnjo manjSega
trg, prav tako pa so predvidene tudi preostale ureditve, ki so opisane v kratkoro¢nih ukrepih,

za katere upam, da se bodo zgodile v najkrajSem moznem Casu.
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