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1UVOD

1.1 Opredelitev podrocja in opis problema

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv
vvvvv

vvvvv

vvvvv

in Ihan.

Obravnavan odsek ceste lezi v osrednji Sloveniji, v naseljih Prelog in Than, v JV delu obéine Domzale.
Naselji lezita ob lokalni cesti DomZale — Dol pri Ljubljani, v neposredni blizini avtoceste Ljubljana —
Maribor, ter avtocestnega priklju¢ka Domzale.

najbolj kriti¢nih.
1.2 Namen in cilj

vvvvv

podati mozne resitve za tri najbolj kriti¢ne.

Cilj diplomske naloge je predstavitev ustreznih ukrepov s katerimi bi se izboljSala prometna varnost na
le - teh.

1.3 Struktura diplomske naloge

Diplomska naloga je sestavljena iz 9 poglavij. V uvodnem poglavju je opredeljeno podro¢je in opisan
problem, ter namen in cilj diplomske naloge.

vvvvv

vvvvv

Prelogu, ter rekonstrukcija treh najbolj problemati¢nih.
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2 KRIZISCA
2.1 Splos$no

vvvvv
vvvvv

vvvvv

prikljucek, razen prikljucka nekategorizirane ceste, ki jo lastnik uporablja izkljucno za svoje potrebe,
prikljucka dovozne poti do objekta ali zemljiS§¢a in prikljucka kolovozne poti brez zgrajenega in
utrjenega vozisca. Ker Stejejo k cesti poleg vozis¢a tudi plocniki, kolesarske steze in drugi deli

vvvvv

vvvvv

- lahko promet poteka varno

- se pogoji gibanja prometnih tokov ¢im bolj priblizajo pogojem in udobnosti odprte ceste

- zagotovimo potrebno prepustnost s pravilnim dimenzioniranjem in medsebojnim
usklajevanjem vseh vplivnih elementov

- so stroski za dosego varnosti in kapacitete v sorazmerju z dosezenim uspehom -—
ekonomicnost.

2.2 Varnost

Pogoji za varno krizisce:
1. Krizis¢e se mora z vseh strani pravocCasno zaznati, tako, da lahko vsak voznik pravoc¢asno
zavira, se pravilno usmeri ali pravilno vkljuc¢i na prednostno cesto.

To dosezemo:
-z gradnjo prometnih otokov
- s pravocasnimi opozorilnimi znaki o prednosti
- spravilno in smotrno signalizacijo
- Z jasno zunanjo spremembo obmocja kriziS¢a in njegove okolice (npr.: pravocasna

vvvvv

vvvvv

- vV obmo¢ju krizi§¢a projektiramo ¢im manjse podolzne nagibe ali spremembe le-teh

- s ¢im bolj pravokotnim priklju¢evanjem toka vozil s stranske na glavno cesto

- Se izogibamo zamaknjenim prikljuc¢kom na cesto visjega reda oz. da imamo samo eno
seci$¢no tocko osi dveh cest

- odstranimo ovire iz vidnega polja

3. Za pravilno ravnanje voznikov je pomembno, da lahko z enim pogledom zajamejo celotno
krizi§¢e in dogajanje v njem, kar dosezemo z naslednjimi ukrepi:

- gradbeno oblikovanje krizis¢a tako, da pride prednost pri voznji jasno do izraza

vvvvv

- posamezni tokovi tehni¢no in opti¢no dobro vodeni
- kadar pesci in kolesarji z lahkoto najdejo svojo pot v krizi§¢u

Ce teh ukrepov ne dosezemo Ze pri gradnji, so potrebni dodatni zas¢itni ukrepi.



vvvvv

vvvvv

vvvvv

prevozno.
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3 PRIKLJUCKI

3.1 Splos$no

Obmocje prikljucka na javno cesto je:

del javne ceste, doloCen z mejami, znotraj katerih se spremenijo elementi in dimenzije
precnega profila javne ceste (glavne prometne smeri) ali znotraj katerih se spremenijo oznacbe
na vozi$¢u na glavni prometni smeri (v nadaljnjem besedilu: GPS). V primeru, da se elementi
GPS za potrebe izvedbe prikljucka ne spreminjajo, obmocje prikljucka na GPS sega do
skrajnih meja polja preglednosti,

del prikljucka (stranske prometne smeri) od roba javne ceste do meje spremembe normalnega
precnega profila stranske prometne smeri (v nadaljnjem besedilu SPS),

vsi pripadajoci deli GPS in SPS, ki so v funkciji zagotavljanja ustrezne ravni prometne
varnosti, prevoznosti in stabilnosti GPS in so posledica izgradnje prikljucka (povrSine za
nemotorizirane udelezence v prometu, avtobusna postajaliS¢a, podporni in oporni zidovi,
premostitveni objekti, protihrupne ograje, elementi za odvodnjavanje in drugo).

LGPS GPS |

L Pz Pz L

1 GRS GRS,

P

Slika 1: Obmogje prikljucka na javno cesto (Pravilnik o cestnih..., 2009)

3.2 Delitev prikljuc¢kov in vrste ukrepov

Delitev priklju¢kov po funkeiji:

skupinski
individualni

Med skupinske prikljucke sodijo prikljucki, ki jih pod enakimi pogoji uporablja ve¢ uporabnikov
(stanovanjske stavbe in bloki z ve¢ kot Stirimi stanovanjskimi enotami, poslovni objekti, Sportni
objekti, hoteli, tovarne, gramoznice, kamnolomi, kopali§¢a, avto kampi in podobno).

Med individualne prikljucke sodijo prikljucki, namenjeni dostopu posameznih uporabnikov do
stavbnih, kmetijskih in gozdnih povrsin in do najve¢ Stirih stanovanjskih enot.

Delitev priklju¢kov po vrstah:

priklju¢evanje brez priklju¢nih zavijalnih lokov (slika 2)

priklju¢evanje preko pogreznjenega robnika (slika 3)

prikljuéevanje s prikljuénimi zavijalnimi loki brez ukrepov na glavni prometni smeri (Slika 4)
priklju¢evanje s prikljuénimi zavijalnimi loki z ali brez lo¢ilnega otoka na stranski prometni
smeri in z ali brez ukrepov na glavni prometni smeri (slika 5)



| Pz Pz |

: Pz [ Pz |

L Pz 1 Pz L

Slika 4: Prikljucevanje s priklju¢nimi zavijalnimi loki brez ukrepov na glavni prometni smeri
(Pravilnik o cestnih..., 2009)

| GRS GRS

Slika 5: Priklju¢evanje s priklju¢nimi zavijalnimi loki z ali brez lo¢ilnega otoka na stranski prometni
smeri in z ali brez ukrepov na glavni prometni smeri (Pravilnik o cestnih..., 2009)

Vrste ukrepov na glavni prometni smeri:
- brez ukrepov na glavni prometni smeri,
- razSiritev voznega pasu, s katerega se zavija v levo,
- poseben pas za zavijanje v levo brez zaporne ploskve,



6 Vodnjov, K. 2014. Idejne resitve ureditev kriZis¢ in prikljuckov v naseljih Prelog in Ihan.
Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, Operativna smer.

- poseben pas za zavijanje v levo z zaporno ploskvijo,
- poseben pas za zavijanje v levo z deniveliranim otokom,
- pas za prosto zavijanje desno (z ali brez izvoznega pasu).

Slika 6: Vrste ukrepov na glavni prometni smeri (Pravilnik o cestnih..., 2009)

3.3 Prometne ureditve priklju¢kov
Glede na smer voznje so dopustne naslednje prometne ureditve prikljucka:

a) enosmerna cesta v GPS:
- desno zavijanje na prikljucek ali desno zavijanje s prikljucka,
- zavijanje s prikljucka v eno ali drugo smer;

b) dvosmerna cesta v GPS:
- sistem "desno — desno"
- zavijanje s prikljucka v obe smeri, zavijanje na prikljucek iz obeh smeri,
- zavijanje s prikljucka v obe smeri, zavijanje na priklju¢ek samo v desno.



GPS GPS
— +— +— +—
N :F/_//’;'/--’.'---'-_—/’_—_b—_>
P S

— — — —
—» TN —» - -
GRS I GPS } (

s L

%l HiL 1
+— e N e +— ’— — _ —
—F — — — —
GP3 GPS ]

T

Slika 7: Dovoljene prometne ureditve prikljucka (Pravilnik o cestnih..., 2009)
3.4 Elementi prec¢nega profila cest v obmocju skupinskega prikljucka
3.4.1 Prometni pasovi za zavijanje v levo

Pas za zavijanje v levo sestavljajo:
- Cakalni del (1(A)),
zaustavljalni del (1(V)),
prehodni del (I(Z1)) in
dolZina razsiritve vozisca (1(Z)).

Slika 8: Elementi pasu za leve zavijalce (Pravilnik o cestnih..., 2009)

Cakalni del je namenjen Cakanju vozil na sprejemljivo ¢asovno praznino med vozili iz nasprotne
smeri, ki nadaljujejo z voznjo naravnost skozi prikljucek.

Njegova dolzina naj ustreza dolzini kolone vozil, ki ¢akajo na zavijanje v levo in se jo dolo¢i v sklopu
analize prikljucka z ustreznim racunalniskim orodjem za izraun prepustnosti.

Minimalna dolZina ¢akalnega dela pasu je 20 m, na prometno manj zahtevnih cestah pa 10 m. Okvirne
normalne velikosti ¢akalnega dela na pasu za zavijanje v levo so od 20 m do 40 m. V izjemnih
primerih (prostorske omejitve) je dovoljeno, da dolzina kolone sega na pas za zaviranje.
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Zaustavljalni del je namenjen zaviranju vozila pred cakalnim delom. Zacne se v zadnji tocki
razsiritvenega dela ter konca v prvi tocki cakalnega dela. Dolzina zaustavljalnega dela je odvisna od
dovoljene hitrosti v krizi§¢u, vzdolznega nagiba ceste in jakosti prometnega toka, od katerega se
odcepljajo vozila, ki zavijajo v levo (tabela 1).

Preglednica 1: DolzZina zaustavljalnega dela (Pravilnik o cestnih..., 2009)

Prometsl:;lel:‘(i)llcma V' | Vzdolzni nagib s [%] in dovoljena hitrost v krizi§¢u V [km/h]
od katere se
odcepljajo s <-4% -4% < s < 4% $>4%
vozila, ki zavijajo

levo 40 50 60 70 (40 50 60 70 |40 50 60 70

[voz./h]
<400 0 0 10 20 O 0 10 15 O 0 5 10
>400 0 0 25 40 0 0 20 30 O 0 15 20

Prehodni del (1(Z1)) je namenjen za uvoz s pasu za voznjo naravnost na pas za zavijanje v levo.

Preglednica 2: DolZina prehodnega dela (Pravilnik o cestnih..., 2009)

V [km/h]| 40 50 60 70
I(z1)[m]| 30 30 35 40

Razsiritev vozisCa, ki je potrebna zaradi dodajanja pasu za zavijanje v levo, mora biti izvedena s
takimi elementi in oblikovana tako, da imajo vozila, ki vozijo po deniveliranem pasu oziroma
deniveliranih pasovih v GPS, take vozne pogoje, ki ustrezajo vozni hitrosti, ki je predvidena za voznjo

vvvvv

Minimalna dolzina razsiritvenega odseka 1(Z) je odvisna od hitrosti in od velikosti odmika prometnega
pasu od prvotne cestne osi. Dolo¢i se po enacbi:

[+
1

1, =V Hg [m]

I7 ... dolzina raz§iritve [m]
i ... odmik prometnega pasu od prvotne cestne 0si

3.5 Prometni otoki

postavljanje vertikalne signalizacije ali postavitev svetlobnosignalnih naprav. V mestnem obmocju
lahko sluZijo kot ¢akalna mesta za peice in kolesarje. Sirina prometnih otokov je najmanj 1,5 m. Na
mestu, kjer pesci in kolesarji preckajo prometni otok, je potrebno vgraditi spuscen robnik. Prometni
otoki morajo biti oblikovani tako, da so dobro vidni podnevi in pono¢i, estetika oblikovanja pa ne sme
zmanj$ati njihove uporabnosti.

Visina robnika prometnega otoka je 7 cm na cestah zunaj naselja ter 7 cm ali 12 cm v naselju.
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V primeru, da je prometni otok urejen v obmocju prehoda za pesce, je minimalna visina robnika 12
cm.

3.6 Polje preglednosti

Na obmocju prikljucka je potrebno zagotoviti zadovoljivo preglednost zaradi zagotavljanja prometne
varnosti.

Voznikom, ki se v prikljucku vkljucujejo v promet na GPS, je potrebno zagotoviti taksno preglednost,
da z njihovim vklju¢evanjem ne bodo ogrozali sebe in drugih udelezencev v prometu.

Loc¢imo naslednje pregledne razdalje:
- zaustavna pregledna razdalja
- preglednost pri vkljucevanju iz prikljucka
- preglednost pri priblizevanju GPS
- preglednost za pesce in kolesarje

3.6.1 Zaustavna pregledna razdalja

Zaustavna pregledna razdalja je minimalna vrednost, ki je zahtevana na kraku SPS. Znotraj
preglednega trikotnika ne sme biti nobenih stalnih ovir. Z uposStevanjem zastavne pregledne razdalje se
zagotovi, da vozniki na SPS pravocasno zaznajo prometni rezim na obmocju prikljucka.

Slika 9: Zaustavitvena pregledna razdalja (Pravilnik o cestnih..., 2009)

Ko zahtevanih minimalnih vrednosti pregledne zaustavitvene razdalje ne moremo doseci, je potrebno
z dodatnimi ukrepi, kot so signalizacija, umirjanje prometa, zagotoviti zmanjSanje hitrosti
priblizujoéih se vozil.

3.6.2 Preglednost pri pribliZzevanju GPS
Preglednost pri priblizevanju GPS (prometni znak Il-1) je tista, pri kateri lahko vozilo iz SPS brez
spremembe hitrosti zapelje na GPS oziroma lahko v primeru zasedenosti GPS $e pravocasno ustavi.

Ta preglednost se doloc¢i ob upostevanju oddaljenosti 10 m od roba GPS. Izven naselij je priporo¢ljivo
povecati oddaljenost od roba GPS na 20 m.
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Slika 10: Preglednost pri priblizevanju GPS (Pravilnik o cestnih..., 2009)
3.6.3 Preglednost pri vklju¢evanju s prikljucka
Dolzina preglednosti pri vkljuéevanju na GPS s priklju¢ka (prometni znak I1-2) je tista razdalja, ki

omogoca vozniku, oddaljenemu 3 m od roba GPS, zadovoljiv pregled nad prometnim dogajanjem na
GPS. Potrebna razdalja se dolo¢i v skladu z dolocbami 18. ¢lena pravilnika o projektiranju cest.

Slika 11: Preglednost pri vkljucevanju iz prikljuc¢ka na GPS (Pravilnik o cestnih..., 2009)
3.6.4 Preglednost za peSce in kolesarje

Preglednost za pesce in kolesarje dolo¢amo v oddaljenosti 1 m od roba GPS.

=y

=iz

Slika 12: Preglednost za pesce in kolesarje (Pravilnik o cestnih..., 2009)
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4 KROZNO KRIZISCE

4.1 Splo$no

vvvvvvvvvv
vvvvv

vvvvvvvvvvv
vvvvvvvvvvv

vvvvv

povzrocitvijo telesnih poSkodb obcutno zmanjsa.

Krozno krizis¢e je lahko:
- enopasovno: krozno krizi¢e z enim voznim pasom na uvozih in izvozih ter enopasovnim
kroznim vozis¢em
- vecpasovno: krozno krizis¢e z enim ali ve¢ voznimi pasovi na uvozih in izvozih, ter delom
kroznega vozisc¢a ali celotnim kroZnim vozis¢em oblikovanim kot ve¢pasovno vozisce.
Mini kroZno krizisce

vvvvvvvvvvv

vozilom.

Montazno krozno krizisce

je projektna reSitev, umeS¢ena v gabarite obstojeCega "klasi¢nega" krizi§Ca, izvedena z elementi,
prometno signalizacijo in opremo, ki je v skladu s prometno — varnostnimi zahtevami, namenjena
izboljSanju pretocnosti ali/in prometne varnosti.

Krozno krizi$ce s spiralnim potekom kroZnega vozi$¢a — turbo krozno kriZisce

otokom ter kroznim vozis¢em spiralne oblike v katerega se stekajo tri ali Stiri ceste, z vecjim Stevilom
sredi§¢ zunanjih in notranjih premerov ter dvema ali tremi pasovi v kroznem vozi§¢u (spiralni potek
kroznega vozisca).

4.2 Osnovni elementi kroZznega krizis¢a

Krozno vozisce
je vozisce krozne oblike, po katerem vozijo vozila okoli sredinskega otoka v nasprotni smeri urinega
kazalca. Vozila v kroZznem toku imajo prednost pred vozili, ki prihajajo iz uvozov.

Sredinski otok
je denivelirana fizi¢na ovira krozne ali ovalne oblike, postavljena v sredini kroznega krizisca, ki
preprecuje voznjo naravnost in omejuje krozno krizi§¢e na notranji strani.

Povozen del sredinskega otoka
je tisti del sredinskega otoka, ki skupaj z kroznim vozis¢em omogoca voznjo skozi krizis¢e dolgim
vozilom. Od kroznega vozisca se gradbeno razlikuje po uporabljenem materialu in barvi.

Zunanji premer
je premer zunanjega (najvecjega) kroga kroznega kriziS¢a oz. premer zunanjega roba kroznega
vozisca.
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Notranji premer
je premer sredinskega otoka oz. Notranjega roba kroznega vozisca.

swew W

Kraki kroZnega krizis¢a
so dovozne ceste ali vozni pasovi na obeh straneh deniveliranega ali samo s talno signalizacijo
oznacenega otoka za peSce, ki nasprotni ali istosmerni promet (vhod - izhod) vodijo do/iz kroznega

vvvvv

vvvvv

lo¢ilno ¢rto. Uvoz je lahko lijakasto razSirjen ali pa so njegovi robovi vzporedni. Na tem obmocju
morajo vozila upocasniti voznjo ali ustaviti do trenutka, ko je med vozili v kroznem toku zadostna
casovna praznina za njihovo prikljucitev na krozno vozisce.

lzvoz

vvvvv

vvvvv

v v

parametra izraCuna prepustnosti kroznega krizi$¢a. Iz Stevila voznih pasov na uvozih in v kroZznem
voziscu izhaja osnovna delitev kroznih kriziS¢ na enopasovne in vecpasovne. V primeru, ¢e je krozni
segment — odsek kroznega toka med dvema zaporednima prikljuckoma - ali celotno krozno vozisce

vvvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv
vvvvv

Vv v

in kolesarjev pri preckanju kraka kroznega krizisca. Oblika locilnega otoka je odvisna od velikosti
kroZznega krizis¢a (trikotni ali kapljasti).

Uvozna Sirina (e)
je Sirina lijakastega uvoza (sl.); meri se pravokotno, od uvoznega radija do preseciS¢a podaljska
desnega roba otoka za pesce in talne signalizacije, ki oznacuje zunanji rob kroznega vozisca.

Sirina voznega pasu (V)

vvvvv
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uvoz

zunanji premer

kroZno vozisce

izvozni radij

povozni del sredinskega otoka

notranji premer

nida za cakanje

Slika 13: Osnovni elementi standardnega enopasovnega kroznega krizis¢a (TSC 03.341:2011)

1
PN

sredinski otok

uvozni radij

locilni otok

Slika 14: Vhodna S$irina e in Sirina voznega pasu vV (TSC 03.341:2011)

13
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z zmanjSano hitrostjo uvozi v krozni tok,

- krozna krizisca, ne glede na tip in nacin izvedbe, omogocajo le voznjo z majhnimi hitrostmi in
velikim zasu¢nim kotom prednjih koles,

- zapeSce in kolesarje v kroznih krizi$¢ih veljajo enaka pravila kot v klasi¢nih krizis¢ih,

vvvvvv

- dolgim vozilom je dovoljeno tekom voznje po kroznem vozi$¢u uporabljati tudi neasfaltirani
(tlakovani) del kroznega vozisca (povozni del sredinskega otoka); za majhna vozila za to ni
potrebe.

4.4 Prednosti in pomanjkljivosti kroznih krizi§¢
4.4.1 Prednosti

Prednosti kroznih krizis¢ pred klasicnimi nivojskimi krizi§¢i so predvsem v njihovih naslednjih
lastnostih:

- boljsa prometna varnost,

- vecja prepustnost,

- krajsi Cakalni Casi,

- manj$i hrup in emisija Skodljivih plinov,

- manjsa poraba prostora,

- dobra resitev pri krizanjih s priblizno enako jakostjo prometnega toka na glavni in stranski
prometni smeri,

- dobra resitev pri veCkrakih krizi§¢ih (pet ali vec),

- manj$e posledice prometnih nesrec¢ (ni ¢elnih trkov in trkov pod pravim kotom),

- manjsi stroski vzdrzevanja (kot pri semaforiziranih krizi§¢ih),

- dobra resitev kot ukrep za umirjanje prometa v urbanih obmocjih,

- estetski videz.

4.4.2 Pomanjkljivosti
Pomanjkljivosti kroznih krizis¢ pa so:

-z ve¢jim §tevilom pasov v kroznem vozi$cu se prometna varnost zmanjsuje

vvvvv
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- tezave s pomanjkanjem prostora za izvedbo sredinskega otoka v pozidanem obmocju,

prometa v kroznem krizi$¢u ni mozZno voditi s prometno policijo,
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vvvvv

pred domovi za ostarele, bolniSnicami in zdravstvenimi domovi in na vseh drugih mestih, kjer
nemotorizirani udeleZenci v prometu zaradi svojih zacasnih ali trajnih fizi¢nih prizadetosti ne
morejo varno preckati ceste brez svetlobnih signalnih naprav,

vvvvv

velikim §tevilom otrok,

tezave pri mocnem kolesarskem in pes prometu, kjer seka enega ali ve¢ krakov enopasovnega

vvvvv

vvvvv

vvvvv
vvvvv

swew W

4.5.1 Delitev kroznih krizis¢ glede na lokacijo in velikost

V splosnem lahko razdelimo krozna krizis¢a glede na lokacijo in velikost v naslednje skupine:

Preglednica 3: Delitev glede na lokacijo in velikost (TSC 03.341:2011)

Tip kroZnega Krizi§¢a Zunanji premer [m] OkV'{\? oaz l;ggﬁf lteta
Mini urbano 14 - 25 10.000
Majhno urbano 22-35 15.000
Srednje veliko urbano 30-40 20.000
Srednje veliko izvenurbano 35-45 22.000
KrozZno kriZi§ce s spiralnim
potekon-z kro‘?'nega vozis§ca 40 - 70 40000
(srednje veliko, urbano,
izvenurbano)
Veliko izvenurbano >70 -

Mini krozno krizisce

Se uporablja v strnjenih urbanih okoljih z namenom, da se umiri promet. Hitrost vozil v mini kroznem

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

udeleZencev v prometu je vecja.

Majhno krozno krizisce

v

vvvvv

vvvvv
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vvvvv

voznikom, da se spreminjajo pogoji voznje, nudijo tudi neomejene moznosti krajinskega in
arhitektonskega oblikovanja.

Srednje veliko krozno Kkrizisce

Uporabljajo se na bolj obremenjenih vozlis¢ih v urbanih okoljih. Najve¢je hitrosti vozil so do 40 km/h.
Vodenje pescev in kolesarjev je zelo pomembno. Le — ti so vi§insko loceni od vozi§¢a. Loc¢ilni otoki
omogocajo zadosten prostor za varovanje kolesarja med voznimi pasovi na uvozu/izvozu.

swew v .

Krozno krizi$ce s spiralnim potekom kroZnega vozi§¢a

vvvvv

vvvvv

Potekanje nemotoriziranega prometa na obmocju kroznega krizis¢a s spiralnim potekom kroznega
vozi$¢a v urbanem okolju mora biti praviloma izvedeno v drugi ravnini.

Veliko krozno Krizi§ce
Se izvaja izjemoma, navadno na avtocestnih pristopih k mestu.

Kolesarski in pes promet se vodita lo¢eno in nista sestavni del takih kroznih krizis¢.

evew v

4.5.1 Delitev kroznih krizi$¢ glede na namembnost

vvvvv
cvev

vvvvv

ustreznimi geometrijskimi elementi zagotoviti maksimalno dopustno ali v naprej predpisano
kapaciteto

evev

urbanih obmocij.
4.5.2 Delitev kroznih krizis¢ glede na Stevilo krakov

Glede na stevilo krakov lo¢imo krozna krizis€a s tremi, Stirimi, petimi in ve¢ kraki.

evev e

4.6 Prometna varnost v kroznih krizis¢ih

4.6.1 Motorni promet

Glavna prednost enopasovnih kroznih kriZzi§¢ v primerjavi s klasi¢nimi krizi$éi s stali¢a zagotavljanja
prometne varnosti, je v eliminaciji konfliktne povrSine in konfliktnih to¢k — krizanje, prepletanje, ter
zmanj$anje konfliktnih tock pri priklju¢evanju in odcepljanju.

Klasi¢no stirikrako krizi§¢e ima teoretiéno 32 konfliktnih to¢k (16 krizanja, 8 cepljenja in 8

vvvvv



@ krizanje tokov
O cepljenje tokov
® zdruzevanje tokov

03.341:2011)

Ce krozno vozisée sestavljata dva vozna pasova, se stevilo konfliktnih tock poveda za konfliktne tocke
prepletanja.

Stevilo konfliktnih togk je enako $tevilu prikljuénih cest, vendar je to §tevilo $e vedno manjse od 32.

Raven prometne varnosti se poslabsa, ¢e krozno vozisce sestavlja tri ali ve€ voznih pasov.

Slika 16: Konfliktna to¢ka prepletanja in konfliktni odsek (TSC 03.341:2011)

......

govorimo le o konfliktnih tockah temve¢ tudi o konfliktnih odsekih, saj vozniku z ni¢emer ni dolo¢eno
mesto, na katerem naj bi zamenjal vozni pas v kroznem vozi$¢u (sl. 16). To je (poleg - obicajno - veéje

vvvvv

......

......
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vvvvvv

vvvvv

nesre€ najvecje. Najveckrat se trki zgodijo pod ostrim kotom ali z naletom od zadaj.
Tudi posledice trkov med motornimi vozili, peSci in kolesarji so zaradi manjsih hitrosti pri uvozih in

1. prehitevanje pred krizis¢em
2. trk s pescem/kolesarjem

3. trk pri uvozu

4. trk pri menjavi voznega pasu
5. nalet od zadaj pri uvozu

6. nalet od zadaj pri izvozu

7. trk v sredinski otok
8. trk v lo¢ilni otok pri izvozu

9. zdrs s kroZnega krizis¢a

10. prevrnitev

¥
N

11. trk v lo¢ilni otok pri uvozu

12. zanaSanje (zdrs) pri izvozu

13. voznja v nasprotno smer

vvvvv

(TSC 03.341:2011)

4.6.2 Pesci in kolesarji

Na prometno varnost pescev in kolesarjev zelo vpliva pravilna izvedba vertikalne in horizontalne

vvvvv

V Sloveniji uporabljamo naslednja dva nacina vodenja (sl. 18):
- mesano vodenje kolesarskega in motornega prometa in
- samostojno vodenje (vzporedno z robniki ali v obliki koncentri¢nega kroga).



Manj varno je meSano vodenje kolesarskega in motornega prometa, saj so kolesarji na istem vozis¢u
kot ostali motorni promet.

vvvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

pregledno polje pravilne oblike.

Izbrati moramo uvozni radij primerne velikosti, saj s tem dosezemo primerno vkljucevanje vozila v
krozni tok. Vecji uvozni radij izberemo, vecje so tudi hitrosti.

vvvvv

vvvvv

ne da
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Sirina uvoza v Krizi$¢e in dolZina razSiritve;

vvvvvvvvvv

majhnem prostoru. Zato je zelo pomembna njegova oblika, tako zaradi prometne varnosti (voznja z
minimalno hitrostjo in ¢akanje na prazen prostor za vkljucevanje v krozni tok) kot zaradi kapacitete
(Cakalni casi);

Uvozni in izvozni radiji;

vvvvv

toku in oblike sredinskega locilnega otoka (stozec ali lijak).

Velikosti izvoznih radijev morajo vedno biti vecje od velikosti uvoznih radijev, le izjemoma pa so
lahko enake.

- 12moziroma15m
Majhna enopasovna krozna krizi§¢a (8 m < Rn < 14,5 m) ter srednje velika krozna kriziS¢a
(14,5 m < Rn <21 m) s sredinskimi lo¢ilnimi otoki stoz¢aste oblike

- 15m
Velika enopasovna krozna krizis¢a (21 m < Rn <31 m) s sredinskim locilnimi otoki stozcaste
oblike

- 15mdo18m

vvvvv

oblike

Prehodi za peSce in kolesarje naj bodo postavljeni navzven iz kroznega krizis¢a za dolzino enega do

vvvvv

velikosti (dolzine) sredinskih locilnih otokov.

Minimalna dolzina niSe za ¢akanje naj bo 4.5 m, najvecja pa 10 m. Navedene dolzine ustrezajo enemu
0z. dvema osebnima voziloma oz. enemu dolgemu vozilu.

Z izvedbo niSe za Cakanje se izboljSata prometna varnost nemotoriziranih udeleZzencev v prometu,

vvvvv

vvvvvvvvvvv

vvvvvvvvvv

Povozni del sredinskega otoka mora biti izveden tako, da bo vozila odvracal od voznje (grobozrnati
materiali, tlakovano), hkrati pa tako, da bo omogocal voznjo dolgim vozilom.




......

notranjega radija).

Stik povoznega dela sredinskega otoka in kroZnega vozis¢a je smiselno denivelirati (2-3 cm).

21
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5 ENOPASOVNA KROZNA KRIZISCA

5.1 Kriteriji za upravicenost izvedbe enopasovnega kroZnega kriZis¢a

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

Kriterij prepustnosti
S tem Kriterijem preverimo ustreznost reSitve s staliS¢a kapacitete krizisa glede na pri¢akovane
jakosti prometnih tokov tudi na koncu planske dobe.

Prostorski kriterij

vvvvv

vvvvv

urbanem obmocju namre¢ lahko vprasljiva zaradi okoliske pozidave.

Projektno-tehniéni kriterij

vvvvv

priporocljiva predvsem pri krizanjih:

- v obliki X, Y, A in K (oster kot sekanja),

- v primeru priblizno enake prometne obremenitve na glavni in stranski prometni smeri,

- v primeru majhnega Stevila levih zavijalcev,

- ve¢jega Stevila krakov (pet ali vec),

- kjer semaforizacija ni upravicena, je pa presezena kapaciteta nesemaforiziranega krizisca.

Kriterij prometne varnosti
Presoja tega kriterija se izvaja v vseh primerih, ne glede na to ali gre za rekonstrukcijo ali
novogradnjo, saj sta si prepustnost in prometna varnost lahko premo sorazmerna.

vvvvv

vvvvv

Ekonomski kriterij
Ekonomski kriterij predstavlja ekonomsko upravi¢enost predlagane reSitve (stroski izvedbe in

vvvvv

vvvvv

vvvvv

mejah, Ki izhajajo iz prometnotehnicnih ali varnostnih vidikov.
Naloga projektanta je, da v priporo¢enih mejah izbere optimalne vrednosti elementov za specificne
prometne in prostorske razmere.
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Preglednica 4: Mejne in priporo¢ene vrednosti posameznih geometrijskih elementov (samo za

enopasovna krozna krizis¢a) (TSC 03.341:2011)
Element Simbol | Enota | Mejne dimenzije Priporocene dimenzije
Sirina uvoza e m 3.6-16.5 4.0-15.0
Sirina voznega pasu v m 2.75-12.5 3.0-73
dolZina razSiritve I m 12 -100 30.0-50.0
premer D m 27-172.0 27 -100.0
vpadni kot 0] ° 0.0-77.0 10-60
uvozni radij R m 6.0 - 100 8.0-45.0
Sirina kroz. pasu u m 45-25 54-16.2
ostrina razSiritve S / 0-29 0-29

5.2.1 Izbira zunanjega premera D in §irine kroZnega pasu u

vvvvv

vvvvv

na magistralnih cestah njegova glavna naloga zagotavljanje prepustnosti pri zadostni varnosti
udelezencev v prometu (tabela 5).

vvvvv

03.341:2011)

Okvirna

Tip kroZnega krizis¢a Zunanji premer | kapaciteta

[m] [voz./dan]
Majhno urbano 22-35 15.000
Srednje veliko urbano 30-40 20.000
Srednje veliko (enopasovno)
) 35-45 22.000
izvenurbano

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvv



24

optimalno dopustno

Slika 21: ldealno in dopustno vodenje ceste v krozno krizis¢e (TSC 03.341:2011)
5.2.3 Sirina voznega pasu pred kroZznim kriZi¢em (v)

Sirina voznega pasu pred kroznim krizi§¢em je pomemben element, s katerim bistveno vplivamo na
prepustnost uvoza. Pri rekonstrukcijah je Sirina voznega pasu pogojena z obstojeCo Sirino pasu pred
rekonstrukcijo.

Slovenski predpisi doloCajo najmanjSo Sirino pasu 2.75 m, mejne in priporoene vrednosti pa so
podane v tabeli 4.

5.2.4 Sirina uvoza v KkriziS¢e e in dolZina razSiritve uvoza (1)’

A% .

Najbolj kriti¢en vozni manever v kroZznem krizi$¢u je ravno vstop vanj, zato je zelo pomembno, da je
ta majhen prostor optimalno oblikovan.

Opisujemo ga z dvema elementoma:
- §irino uvoza €,

- dolzino razsiritve uvoza [’

Dolzina razsiritve uvoza [/’ je definirana kot dolzina srednice med krivuljo normalno Sirokega uvoza in
krivuljo razsiritve.

5.2.5 Uvozni radij (R) in vpadni kot (®)

Elementa na prepustnost sicer nimata vec¢jega vpliva, sta pa pomembna za zagotavljanje prometne

vvvvv

v

Velikost uvoznega radija je odvisna od velikosti kroznega krizis¢a.
Tuje izku$nje kazejo, da optimalen vpadni kot znasa 30°.
5.2.6 Sirina izvoza iz kroZnega kriZi§¢a

Ena glavnih predpostavk pri izraéunu prepustnosti uvozov je ta, da se promet nemoteno izliva iz
krizi§¢a. Da bi to dosegli, mora biti izvoz dovolj Sirok.

Priporocene in mejne vrednosti so navedene v tabeli 4.
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5.2.7 lzvozni radij

Za izvozni radij velja podobno kot za $irino izvoza. Zagotavljati mora primerno prepustnost in varnost
izvozov. Priporocljivo je, da je izvozni radij vecji ali enak uvoznemu.

5.2.8 Dimenzije lo¢ilnih otokov

vvvvvv

vvvvv

vvvvv

Priporoca se, da je Sirina lo¢ilnega otoka na $irSem mestu, kjer ga seka kolesarska steza Sirine vsaj 2 m
(dolzina moskega kolesa + varnostna razdalja), minimalna $irina na mestu postavitve prometnih
znakov obvezna voznja mimo po desni strani (11-47) in znaka za oznacitev prometnega otoka (V1-8)
pa vsaj 1.0 m (sl. 22).

——————————————————— T 05(03)

R=1.0(0.5) (< 7};{:1.0(05)
a
- 1 5.0 (4.5)

0.3

H I = =E =
1.5

IIIII o
=10y

0.3
| a

R=1.0 (0.5)

OPOMBA:
V oklepajih so podane
minimalne dim enzije

Slika 22: Minimalne dimenzije lo¢ilnega otoka (TSC 03.341:2011)

Priporoca se, da je Sirina lo¢ilnega otoka na SirSem mestu, kjer ga seka prehod za pesce Sirine vsaj 2 m,
minimalna §irina na mestu postavitve prometnih znakov obvezna voznja mimo po desni strani (11-47)
in znaka za oznacitev prometnega otoka (V1-8) pa vsaj 1.0 m (sl. 23).
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Slika 23: Minimalne dimenzije lo¢ilnega otoka na mestu postavitve prometnih znakov (TSC
03.341:2011)

Vsa presecisca linij se zaokrozijo vsaj z radijem 0.5 m.

V kroznih kriziscih, kjer je meSano vodenje kolesarskega in motornega prometa, je lahko Sirina
loc¢ilnega otoka, na SirSem delu, tudi ozja od 2.0 m.

Enako velja tudi za krozna krizis¢a brez kolesarjev. V takih primerih se locilni otok izvede iz drugih
materialov in segmentne oblike.

5.3 Preglednost

vvvvv

-V kroznih krizi§¢ih v urbanem okolju je vozniku lahko omogocena preglednost na nasprotni

vvvvv

-V kroznih krizi§¢ih izven urbanega okolja mora biti vozniku onemogocena preglednost na

vvvvv

Omenjeni pravili se smiselno uporabljata ne glede na Stevilo krakov kroznega krizis¢a in Stevilo
voznih pasov v kroznem voziscu.

5.4 Prometna oprema

5.4.1 Locilni otoki — otoki za peSce

Uporaba deniveliranega lo¢ilnega otoka na uvozu v krozno krizisce je obvezna, razen pri mini kroznih

izboljSuje pa tudi pretocnost kroznega krizisca.
Linije loc¢ilnega otoka naj bodo prilagojene linijam uvoznega, izvoznega in kroznega pasu v kroznem

vvvvv Wrw v

krizis¢u. Presecisca teh linij naj bodo zaokrozena z radijem velikosti vsaj 0.5 m.
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5.4.2 Prehodi za peSce in kolesarje

Izvedba prehodov za pesce in kolesarje zagotavlja prometno varnost in udobnost pescev in kolesarjev

vvvvv

Prehodi morajo biti izvedeni tako, da na sebe pritegnejo najveéje mozno Stevilo pescev (ki bi v
nasprotnem primeru preckali cesto naklju¢no). PeScem mora biti omogocéeno, da tekom preckanja
prehoda vidijo blizajoca se vozila.

------

locirana avtobusna postajalis¢a. Avtobusi, ustavljeni na avtobusnih postajalis¢ih, ne smejo ovirati
preglednosti pescev ali voznikov.
Prehodi za peSce naj bodo nameséeni nekoliko stran od izvozov iz kroznega krizis¢a (za dolzino enega

vvvvv

segajo tudi na krozno vozisce, kar pa ovira potek prometa v kroznem voziséu.
5.4.3 Povozni del sredinskega otoka

Povozni del sredinskega otoka je tisti del sredinskega otoka, ki skupaj z kroznim vozi§éem omogoca

vvvvv

vvvvv

Povozni del sredinskega otoka se torej izvaja le pri majhnih in srednje velikih kroznih krizis¢ih. Pri

------

kroznih krizis¢ih pa je nepotrebna.
Sirina povoznega dela sredinskega otoka obi¢ajno znasa od 1.0 do 2.0 m.

Povozni del sredinskega otoka mora biti izveden na tak nacin in s takimi materiali, da voznike kratkih
vozil odvraca od uporabe 0z. da se ga posluzujejo le tista vozila, ki brez uporabe le-tega ne morejo

vvvvv

sredinskega otoka navzven (cca 5%) in hrapavo povrsino, npr. tlakovanje.
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6 MINI KROZNA KRIZISCA
6.1 Kriteriji za izvedbo mini kroZnih kriZzis¢

6.1.1 Lastnosti mini kroznih krizi§¢

vvvvvvvvvv
vvvvv

vvvvv

vvvvv

......

vvvvvvvvvv

ve¢jo kapaciteto z neprimerno vecjo varnostjo udelezencev v prometu, hkrati pa nizke stroske za
izvedbo.

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv
vvvvv

vvvvv

Preverjajo se naslednji kriteriji:
- funkcionalni kriterij,
- kriterij prepustnosti,
- prostorski kriterij,
- projektno — tehniéni kriterij,
- kriterij prometne varnosti,
- ekonomski kriterij.

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

vvvvv

zmanj$anje hitrosti motornih vozil (kot samostojen ukrep za umirjanje prometa ali v kombinaciji z
drugimi ukrepi za umirjanje prometa).

vvvvv
vvvvv

vvvvv
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vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv

Mini krozna krizi§¢a niso najprimernejSa resitev v primerih, ko je na GPS velik delez vec¢jih motornih

vozil (tovorna vozila in/ali avtobusi). Prav tako se izvedba mini kroznih krizis¢ odsvetuje na
pomembnej$ih linijah JPP ter v industrijskih/obrtnih conah.

6.2 Dolocitev projektno tehni¢nih elementov

6.2.1 Koraki pri nac¢rtovanju mini kroZnih krizis¢

Projektiranje mini kroznega krizis¢a poteka v podobnih korakih kot projektiranje klasicnega kroznega

vvvvv

- zunanji premer,

- Sirina kroZnega vozisca,

- §irina uvoza v krozno krizisce,

- razSiritev uvoza,

- uvozni radij,

- uvozni kot,

- S§irina izvoza iz kroznega krizisca,
- izvozni radij,

- horizontalno in viSinsko vodenje,
- preéni nagibi in odvodnjavanje,

- ostali elementi,

- preglednost,

- oprema,

- ureditev.

Pri na¢rtovanju je potrebno upoStevati tudi naslednje:

e preglednost in prepoznavnost mini kroznega krizis¢a: za mini krozna krizis¢a je pomembno,
da vozniki krizis¢e dovolj zgodaj prepoznajo in ga pravilno prevozijo. Nacrtovano mora biti
tako, da vozila lahko pravocasno upocasnijo, po potrebi tudi ustavijo, ter potem varno
nadaljujejo z voznjo. Voznike moramo s pomocjo pravilnih dimenzij odvracati od nepravilne
voznje,
elemente - posledi¢no tudi "umirijo" promet. Pricakovana hitrost vozil je do 25 km/h,

e karakteristike ceste,

e PLDP,

o Stevilo krakov,
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e struktura prometa,
o drugi udeleZence v prometu,
e cestne povezave ter hrup in vibracije.

6.2.2 Zahtevane znacilnosti ceste

vvvvv

vvvvv

z majhnimi nagibi - nagibi nivelet prikljuénih cest do najvec¢ 4 %,

- kategorija ceste: potrebno je upostevati, v katero kategorijo spada cesta na kateri predvidimo
mini krozno krizis¢e. Izvedba mini kroznih krizi$¢ je smiselna na ob¢inskih cestah ter
regionalnih cestah,

- Stevilo voznih pasov: v mini kroznih krizis¢ih so dovoljeni zgolj enopasovni uvozi in
enopasovni izvozi,

- vodenje peScev: ureditev povrsin za peSce (plo¢niki, prehodi za peSce) je identi¢na kot pri

~~~~~~

Vv v

- vodenje kolesarjev: v mini kroznih krizi§¢ih vodimo kolesarje na dva nacina:
oz ostalimi motornimi vozili v kroznem vozis¢u (brez posebne oznacbe kolesarskih
povrsin) in
o ob zunanjem robu kroznega krizi$¢a (kolesarske steze ob plo¢niku za pesce),

vvvvv

lahko voznik tudi pono¢i in ob slabih vremenskih pogojih varno predvidi nastalo situacijo,

Vv v .

- zazidana / nepozidana obmocja: mini krozna krizis¢a se izvajajo v naseljih, vefinoma v
zazidanih obmogjih, redkeje v nepozidanih obmocjih.

Dodatne zahteve / znalilnosti cestnega omrezja, na kateri so locirana mini krozna krizi§¢a, so
naslednje:

vvvvv

vvvvv

navezavi z motornimi vozili mocan tok lokalnih kolesarskih in pespoti, ne smemo pa jih
uporabiti tudi na t.i. varnih poteh v Solo,

- linije javnega potniskega prometa: mini krozna krizis¢a praviloma ne projektiramo na tistih
lokacijah, kjer je velika obremenjenost z linijami javnega potniskega prometa, ker lahko
voznja skozi tak$no krozisce pripomore k zamudam vozil in neudobni voznji,

vvvvv

katerem Zelimo umiriti promet in zato morajo biti v skladu s tem tudi projektirana.
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6.3 Horizontalno in viSinsko vodenje

6.3.1 Elementi v situaciji

vvvvv

vvvvv

vvvvv

manever voznje) dosezena defleksija (sprememba smeri voznje) vsaj v velikosti R = 60 m,

- velikost sredinskih loc¢ilnih otokov ter velikost (in lokacija) sredinskega otoka se definira na
osnovi izrisanih poti merodajnega vozila / najveéjega vozila za vse mozne manevre voznje,

- zunanji premer (D) mini kroZnega krizi$¢a naj znasa vsaj 13.5 m in najvec¢ 25 m,
- S&irina kroZznega vozis$¢a (B) obi¢ajno znasa od 4,5 do 5,0 m,
- sredinski otok (Dn) naj bo premera od 7.0 m do 9.0 m,

- sredinski lo¢ilni otok (Dn) se izvede v obliki kupole, pri ¢emer je zunanji rob otoka dvignjen
za 3 cm glede na ravnino kroznega vozis¢a, na sredini je kupola dvignjena za 10 cm, pri ve¢jih
premerih sredinskih otokov pa za 12 cm,

vvvvv

izveden v tlakovanih izvedbi (kamnite / granitne kocke ali material podobnih lastnosti),

- v kolikor je sredinski otok izveden iz asfalta mora biti vsaj deniveliran rob otoka izveden iz
betonskih / kamnitih kock oz. robnikov;

- lo¢ilni otoki so lahko izvedeni:
e v denivelirani obliki (obrobniceni locilni otoki, pri ¢emer mora biti loCilni otok na
najozjem mestu Sirine vsaj 1,2m — postavitev prometnega znaka 11-47 in VI-8),
e locilni otok je izveden enako kot sredinski otok - kot povozni otok v tlakovani izvedbi
(rob deniveliran za 3 cm),
e locilni otok izveden zgolj s talnimi ozna¢bami (zaporna ploskev).

- uvozni (bu) in izvozni pas (bi) naj bosta Siroka vsaj 2.75 m.
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Krozno
vozisée
Sredinski

otok Logilni

otok

Slika 24: Glavni projektno — tehni¢ni elementi mini kroznega kriziséa (TSC 03.341:2011)

6.4 Prometna signalizacija
Dodatno je potrebno:
- na vsakem kraku pred uvozom oznaciti opozorilni trikotnik na voziscu,

- oznafiti sredinski otok,

vozisca,
- zaradi prevoznega sredinskega otoka se v sredinskem otoku ne postavlja prometnih znakov,

- postavitev prometne signalizacije na sredinskih lo¢ilnih otokih na posameznih krakih v mini

vvvvv
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7 KRIZISCA IN PRIKLJUCKI — BREZNIKOVA CESTA, PRELOG - IHAN
7.1 Lokacija

Breznikova cesta poteka cez naselji Prelog in Than v osrednji Sloveniji, v JV delu ob¢ine Domzale.
Naselji leZita v neposredni bliZini avtocestnega prikljucka Domzale z avtoceste Ljubljana — Maribor.

Slika 25: Lokacija obravnavanega odseka (PISO 2013, ob¢ina Domzale)
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7.2 Obstojece stanje in predlogi rekonstrukcije krizi$¢ in prikljuc¢kov

vvvvv

vvvvv

1. Krozna pot I — Breznikova cesta

- prikljucek ni dobro pregleden na levo stran
- prevelike hitrosti vozil iz Domzalske smeri
- ni prehoda za pesce

Slika 26: Pregledni trikotnik

2. Krozna pot Il — Breznikova cesta
- slaba preglednost zaradi ograje

Predlagam znizanje ograje.

Slika 27: Pregledni trikotnik
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3. Ulica Slavka Pengova — Breznikova cesta
- preglednost na desno stran ovira ograja

Predlog: znizanje ograje, namestitev prometnega ogledala.

Slika 28: Pregledni trikotnik

4. Drinova ulica - Breznikova cesta
- slaba preglednost na obe strani

Predlog: postavitev prometnega ogledala.

Slika 29: Pregledni trikotnik
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5. Preloska cesta - Breznikova cesta
- slaba preglednost na obe strani

- »Y«krizisce

- i prehoda za pesce in kolesarje

- preozko vozisce

- semaforizacija ni upravicena

Predlagam novo krizisc¢e, ki bo bolj pregledno in §irse, na drugi lokaciji.

Slika 30: Pregledni trikotnik

6. Ihanska cesta - Breznikova cesta
- preglednost na na levo stran ovira ograja

Prikljucek se ukine in preusmeri na nizje lezeci prikljucek

Slika 31: Pregledni trikotnik



Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbeniitvo, Operativna smer.

- zdruZen prikljucek z Thansko cesto

Prikljucek je dobro pregleden, predlagam razsiritev.

Slika 32: Pregledni trikotnik

7. Na ledinah - Breznikova cesta
- slaba preglednost
- preozek prikljucek

Predlog rekonstrukcije: prikljucek se razsiri.

Slika 33: Pregledni trikotnik
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8. Ces$minova cesta - Breznikova cesta
- slaba preglednost na obe strani zaradi ograje

Predlog: znizanje ograje na obeh straneh na 90 cm.

Slika 34: Pregledni trikotnik

9. Lipova ulica - Breznikova cesta
- prikljucka z Lipove ulice se zdruzita

Slika 35: Pregledni trikotnik



,. ’
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Slika 36: Pregledni trikotnik

10. Igriska cesta - Breznikova cesta
- prikljucek je dobro pregleden

Slika 37: Pregledni trikotnik

5
R

-
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11. Taborska cesta - Breznikova cesta
- slaba preglednost v levo s smeri Taborske ceste

v W

Predlog rekonstrukcije: Y krizisce se rekonstruira v majhno krozno krizis¢e — kar bi pripomoglo k
zmanj$anju hitrosti vozil in boljsi preglednosti.

Slika 38: Pregledni trikotnik
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8 REKONSTRUKCIJA KRIZISC IN PRIKLJUCKA

Z vecjo motoriziranostjo prebivalcev se povecuje tudi prometna obremenitev Breznikove ceste, s tem
pa se zmanjSuje raven prometne varnosti. Zato sem podala resitve za tri najbolj obremenjena mesta na
lokalni cesti.

Breznikova cesta in Taborska — Breznikova cesta. Lokacije so oznacene na spodnji sliki.

Prelog
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8.1 Rekonstrukcija prikljucka Breznikova cesta — KroZna pot z mini kroznim Kkrizi§¢em
8.1.1 Splosni opis

Breznikova cesta je kategorizirana kot lokalna cesta, Krozna pot pa kot javna pot. Omejitev hitrosti je
50 km/h (naselje).

Krozna pot spada med skupinske prikljucke, omogoceno je priklju¢evanje s priklju¢nimi zavijalnimi
loki, brez ukrepov na GPS. Omogoceno je zavijanje v obe smeri s prikljucka in na prikljucek.

Slika 40: Kategorizacija cest (PISO 2013, ob¢ina Domzale)

Krizanje Preloske in Breznikove cesto je problemati¢no zaradi prevelikih hitrosti vozil z obeh smeri —
smeri Domzal in smeri Thana, kar otezuje vkljucevanje vozil z neprednostne ceste.

Problem je sosledje geometrijskih elementov ceste. Nekateri omogocajo visje hitrosti kot drugi,
izvedeni prehodni del pa ne omogoca prilagojenega znizevanja voznih hitrosti.

Posledica tega je zmanj$ana prometna varnost. Obcasno prihaja do naletov v leve zavijalce, bo¢nih in
Celnih tréenj, prevrnitev vozil in tréenj v objekt, ve¢inoma zaradi neprilagojene hitrosti, ter nepravilne

strani/smeri voznje. Slaba pa je tudi preglednost s Krozne poti v levo.

8.1.2 Konfliktne tocke

zdruZevanje tokov
ceplienje tokov

@ krizanje tokov

Slika 41: Konfliktne tocke na obstoje¢em prikljuc¢ku
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zdruzevanije tokov

cepljenje tokov

Slika 42: Konfliktne to¢ke - mini kroZno krizisc¢e

wrv W

Na obstoje¢em prikljucku je 9 konfliktnih tock, na rekunstrukciji prikljucka z mini kroznim krizi§¢em
pa le 6, kar pomeni zmanjSanje konfliktnih tock krizanja tokov.

8.1.3 Mini krozno krizisée

vvvvv

vvvvv

lokalni cesti z dvosmernim prometom. Pri¢akovana hitrost vozil skozi krozno krizis¢e je do 25 km/h.
Izvedeno je kot trikrako z enopasovnimi uvozi in izvozi. Sredinski otok je tlakovan, povozen.

Vodenje pescev in kolesarjev:
Urejene so povrsine za peSce (plo¢nik, prehod za pesce). Kolesarje vodimo z ostalimi motornimi vozili

v kroZznem voziScu.

8.1.3.1 Projektno tehni¢ni elementi:

Zunanji premer D=20m
Premer povoznega sredinskega otoka Dn=8m
Sirina kroZnega vozis¢a B=6m
Sirina voznega pasu pred kroznim krizis¢em v =2,75m
Uvozni radij Ry=10m
Izvozni radij Ri=12m
Sirina uvoza e=2,75m
Sirina izvoza g=2,75m
Sirina prehoda za pesce 3m.

8.1.3.2 Prometna signalizacija

Prometna signalizacija se izvede v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi
na javnih cestah (2000).

Prometni znaki morajo biti na visini vsaj 2,25 m. Postavljeni morajo biti vsaj na razdalji 0,3 m od roba
ceste.
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vvvvv

- prehod za kolesarje (111 - 5),
- prehod za pesce (III - 6),

147 Vi-& 1-30

Slika 43: Vertikalna signalizacija - mini krozno krizis¢e (Pravilnik o prometni..., 2000)
Talna signalizacija

Talna signalizacija je izvedena v skladu s TSC 02.401 (2012).

vvvvv

- prekinjena Siroka precna ¢érta (V — 10),

- opozorilni trikotnik (V-39.2),

- polje pred otokom, ki lo¢uje prometne tokove (V-33),

- prehod za peSce (V — 16) in kolesarje (V —17)

- locilna ¢rta (V — 1) pred lo¢ilnim otokom, debeline 10 cm

8.1.3.3 Prometna oprema
- locilni otoki

vvvvv

Dolzina locilnih otokov je 2,6 m, najvecja Sirina otoka je priblizno 2 m, robovi otokov so zaokroZeni z
radijem 0,5 m.

- prehodi za pesce in kolesarje
Izveden je prehod za pesce in kolesarje. Prehod za pesce je Sirine 3 m.

- povozni sredinski otok
Povozni sredinski otok je tlakovan z deniveliranim robom 3 c¢cm, na sredini otoka 10 cm in omogoca

vvvvv
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Slika 45: Prometna situacija mini kroznega krizis¢a

45



46 Vodnjov, K. 2014. Idejne resitve ureditev kriZis¢ in prikljuckov v naseljih Prelog in Than.
Dipl. nal. — VSS. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradbenistvo, Operativna smer.

8.2 Rekonstrukcija kriziS§¢a Preloska cesta— Breznikova cesta
8.2.1 Splosni opis

Tako Breznikova kot tudi Preloska cesta sta kategorizirani kot lokalni cesti. Omejitev hitrosti je 50
km/h (naselje).

Slika 46: Kategorizacija cest (PISO 2013, ob¢ina Domzale)

8.2.2 Konfliktne tocke
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Slika 48: Konfliktne to¢ke — krizi§¢e s pasom za leve zavijalce

Obstojece krizis¢e ima 9 konfliktnih tock, novo pa 8. S pasom za leve zavijalce eliminiramo eno
konfliktno toc¢ko cepljenja tokov.

8.2.3 Krizisce

vvvvv

Krizisée se izvede s prikljuénimi zavijalnimi loki brez loCilnega otoka na SPS in s pasom za zavijanje
v levo z zaporno ploskvijo. Razsirijo se vozni pasovi na SPS.

Preglednost smo povecali s pravokotnim priklju¢evanjem toka vozil s stranske na glavno cesto.

Na mestu, kjer pesci in kolesarji preckajo prometni otok je vgrajen spuséen robnik. Sirina voznih
pasov je 2,75m, Sirina prometnega otoka je 2,75m.

Slika 49: Krizis¢e s pasom za leve zavijalce (Pravilnik o cestnih..., 2009)

Elementi pasu za zavijanje v levo:

Cakalni del: IA=10m
Zaustavljalni del: lyv=0m
Prehodni del: I, =30m

Dolzina razsiritve voziséa: I;=50m
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8.2.4 Prometna signalizacija

Prometna signalizacija se izvede v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi
na javnih cestah (2000).

Prometni znaki morajo biti na visini vsaj 2,25 m. Postavljeni morajo biti vsaj na razdalji 0,3 m od roba
ceste.

Vertikalna signalizacija

- prehod za kolesarje (Il —5)

- prehod za pesce (III - 6)

- stranska cesta, ki pripelje na prednostno z desne strani pod pravim kotom (I — 28.1)
- prednostna cesta (Il — 3)

-3

-1

Slika 50: Vertikalna signalizacija (Pravilnik o prometni..., 2000)
Talna signalizacija
Talna signalizacija je izvedena v skladu s TSC 02.401 (2012).

- lo¢ilna neprekinjena ¢rta (V — 1)

- kratka prekinjena ¢érta (V —4)

- neprekinjena Siroka pre¢na ¢rta (V — 9)

- prehod za pesce (V — 16)

- prehod za kolesarje (V -17)

- puscica za smer naravnost (V — 18)

- puscica za smer levo (V —19)

- puscica za smer naravnost in levo (V — 20)

- polje za usmerjanje prometa na mestu odpiranja pasu za zavijanje (V — 32)

- polje za usmerjanje prometa pred otokom za loéitev prometnih tokov (V - 33)



Slika 51: Gradbena situacija krizis¢
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Slika 52: Prometna situacija krizi§¢a
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8.3 Rekonstrukcija krizi§¢a Breznikova cesta — Taborska cesta z majhnim kroZnim krizis¢em
8.3.1 Splosni opis

Breznikova in Taborska cesta sta kategorizirani kot lokalni cesti. Omejitev hitrosti je 50 km/h.

vvvvv

prometnih nesre¢. Med vzroke za nesreCe spadajo hitrost, neupoStevanje pravil o prednosti, ter
neustrezna varnostna razdalja.

Slika 53: Kategorizacija cest (vir PISO 2013, ob¢ina Domzale)

8.3.2 Konfliktne tocke
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vvvvv

Obstojece krizis¢e ima 9 konfliktnih tock, rekonstruirano majhno krozno krizis¢e pa 6. Z
rekonstrukcijo se eliminirajo 3 konfliktne tocke krizanja tokov.

8.3.3 Majhno krozno krizisce

vvvvv

vvvvv

Locirano je v naselju — omejitev hitrosti 50 km/h, na ravninskem terenu na ob¢inski lokalni cesti z
dvosmernim prometom. Pri¢akovana hitrost vozil skozi krozno krizis¢e je do 25 km/h.
Izvedeno je kot trikrako z enopasovnimi uvozi in izvozi, s povoznim delom sredinskega otoka.

Vodenje pescev in kolesarjev:
Urejene so povrsine za peSce (plo¢nik, prehod za pesce). Kolesarje vodimo z ostalimi motornimi vozili

v kroznem voziscu.

8.3.3.1 Projektno tehni¢ni elementi

Zunanji premer: D=22m
Premer sredinskega otoka: Dotoka =8 m
Sirina povoznega dela sredinskega otoka: 1m

Sirina kroznega vozi§¢a: B=6m
Sirina voznega pasu pred kroznim krizi¢em: v =2,75m
Sirina uvoza: e=2,75m
Sirina izvoza: g=2,75m
Uvozni radij: Ry=10m
Izvozni radij: Ri=12m
Sirina prehoda za pesce: 3m.

8.3.3.2 Prometna signalizacija

Prometna signalizacija se izvede v skladu s Pravilnikom o prometni signalizaciji in prometni opremi
na javnih cestah (2000).
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Prometni znaki morajo biti na visini vsaj 2,25 m. Postavljeni morajo biti vsaj na razdalji 0,3 m od roba
ceste.

Vertikalna signalizacija

vvvvv

- obvezna smer desno (11-45.1) na nepovoznem delu sredinskega otoka,
- prehod za kolesarje (Il - 5)
- prehod za pesce (I1I — 6)

Vi 1-30

vvvvv

Talna signalizacija

Talna signalizacija je izvedena v skladu s TSC 02.401 (2012).

- prekinjena Siroka pre¢na ¢érta (V — 10),
- opozorilni trikotnik (V-39.2), pred prekinjeno Siroko pre¢no ¢rto na vsakem kraku na uvozu v

vvvvv

vvvvv

- polje pred otokom, ki lo¢uje prometne tokove (V-33),

- prehod za peSce (V — 16) in kolesarje (V —17)

- locilna ¢rta (V — 1) pred lo¢ilnim otokom, debeline 10 cm

- polje za usmerjanje prometa pred otokom za lo€itev prometnih tokov (V-33),

8.3.3.3 Prometna oprema

- locilni otoki

vvvvv

Dolzina lo¢ilnih otokov je 4m, 4,6 m in 2,4 m, najve¢ja Sirina otoka je 3,4 m, robovi otokOv SO
zaokrozeni z radijem 0,5 m
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- prehodi za pesce in kolesarje
Izveden je prehod za pesce in kolesarje. Prehod za pesce je Sirine 3 m.

- povozni sredinski otok
Povozni del sredinskega otoka je tlakovan z deniveliranim robom 3 cm in omogoc¢a voznjo skozi
krozno krizis¢e dolgim vozilom (avtobus).

Slika 57: Gradbena situacija majhnega kroznega krizis¢a
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Slika 58: Prometna situacija majhnega kroznega krizisca
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Slika 59: Situacija
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9 ZAKLJUCEK
V diplomski nalogi sem predstavila krizis¢a in krozna krizi$¢a, ki so pri nas ze dobro uveljavljena.

Na lokalni cesti sem analizirala preglednost priklju¢kov. Na nekaterih je bila ugotovljena slaba
preglednost, predvsem zaradi ograj in blizine stanovanjskih objektov. Predlagala sem reSitve za
izboljSanje preglednosti (postavitev prometnih ogledal, znizanje ograje, razsiritev prikljucka).

Pri treh najbolj problemati¢nih krizanjih na obravnavanem odseku, sem predlagala rekonstrukcijo.

vvvvvvvvvv
vvvvv

vvvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvvvvvvv

Idejne resitve so predstavljene v obliki gradbene in prometne situacije.

Vse tri rekonstrukcije so se izkazale za boljSo reSitev od obstojece situacije. Poveca se preglednost in
pri vseh primerih zmanjsa $tevilo konfliktnih tock in s tem moznost nezgod.
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PRILOGA A: GRADBENA SITUACIJA MINI KROZNEGA KRIZISCA



MINI KROZNO KRIZISCE

Zunaniji premer: 20m
Premer povoznega sredinskega otoka: 8m
Sirina kroznega vozi$a: 6m

Uvozni radij: 10m
lzvozni radij: 12m

Sirina uvoza: 2,75m
Sirina izvoza: 2,75m

Ri=12m

v=275m

v=275m

Nadrt:

Gradbena situacija mini kroznega krizisca

Merilo: 1:250

Unirerza v Ljubljumi

Puleuliesa ra grasperniree b geotexgis

Lokacija: Prikljucek KroZna pot - Breznikova cesta

[zdelal: Kristina Vodnjov

Datum: januar 2014
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PRILOGA B: GRADBENA SITUACIJA KRIZISCA S PASOM ZA LEVE ZAVIJALCE



Dovozna pot do
stanovanjskih objektov —————==— 121=30m

Merilo: 1:500

| Lokacija:

Izdelal:

Kristina Vodnjov

Datum: januar 2014
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PRILOGA C: GRADBENA SITUACIJA MAJHNEGA KROZNEGA KRIZISCA



ei=2,75m

Ri=12m

MAJHNO KROZNO KRIZISCE

Zunanji premer: 22m

Premer sredinskega otoka: 8m
Povozni del sredinskega otoka: 1m
Sirina kroznega vozié&a: 6m

Uvozni radij: 10m
lzvozni radij: 12m
Sirina uvoza: 2,75m
Sirina izvoza: 2,75m

v=2,75m
Nadrt: . . . v iviv v ,
* Gradbena situacija majhnega kroznega krizis¢a Merilo: 1:250
s ] LOKBCIR: Krizisde Taborska - Breznikova cesta
[zdelal:

Kristina Vodnjov

Datum: januar 2014






