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lzvlecek

V diplomski nalogi nartujem kolesarsko pot iz Velenja do Mislinje, k& bo navezala na
obstoj&o kolesarsko pot do OtiSkega vrha. Kolesarska patstinoma potekala po trasi opighe
ZelezniSke proge Velenje — Dravograd. KrajSi ods#ksarske proge je Ze v uporabi in ga je treba
le urediti, ostali del trase pa sentriaval od z&etka in ga uredil v turistho — rekreacijsko
kolesarsko pot, primerno za vse vrste kolesarjevjéPnezahtevna in je zanimiva predvsem zaradi
okolice, saj poteka w¥ehoma odmaknjena od motornega prometa. Na pob gamimivo ogledati

tudi jamo Huda luknja, ki je edina kraska jamam t@elu Slovenije, v kateri je moZen voden

ogled.
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cycle track, Velenje, Huda luknja, dese railway

In my graduation thesis, | am planning a cyclekr@aom Velenje to Mislinja, where it will be

connected to an existing bike track to Otiski Whe cycle track would be placed on a deserted

railway route from Velenje to Dravograd. A shorttsen of cycle track is already in use, but it has

to be repared. | planned the rest of the cycletaama | regulated it in a turist — recreational

manner, suitable for all types of riders. The cydek is placed away from traffic, does not

demand a lot of physical effort and its surroundsgspecially interesting. On the way the guided

tour of the cave Huda luknja is accessible, whictiné only Karst cave in this part of Slovenia.
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1 UuUvoD

Kolo postaja vedno pogostejSe prevozno sredstvogpsai bo to zaradi vsakodnevnih potreb ali pa
zaradi rekreacijskih in turigthih namenov. Ker Zivimo ¥asu, ko nas dan zapolnjujeta stres in
nezdrav n&n Zivljenja, je sprostitev bistvena in prav to ngonuja kolesarjenje po razgibanih
slovenskih pokrajinah. V Zelji da Bim ves ljudi zatelo uporabljati kolo, je v prvi vrsti treba
vzpostaviti kolesarske povezave. V mestih je Zeejear korak naprej pri gradnji in obnovi
kolesarskih stez in parkitiSza kolesa, imer se je poul deleZz kolesarjev v prometu, na
podeZelju pa so kolesarji, katerih cilj je rekr¢g@mcy naravi in uZivanje v voZznji, nekoliko
pozabljeni. V ta namen bi bilo treba zgraditi prime daljinsko — potovalno kolesarsko

infrastrukturo.

Zaradi tega sem se tudi odilp da svoj kraj Velenje s kolesarsko potjo poveZerae zgrajeno
kolesarsko potjo na relaciji Mislinja — Dravograd tako poveZem Stajersko s Korosko. Ker bo
kolesarska pot potekala po bivsi ZelezniSki prbgiprimerna tudi za manj izkuSene kolesarje, saj

S0 vzponi majhni, tisti bolj izkuseni pa bodo manjkzponov nadoknadili z daljSo potjo.

Da bi bilo kolesarjenjé&im bolj zanimivo, bodo ob poti postavljene tuisib — informacijske table

s podatki o stari ZelezniSki progi in o naravnihkelturnih znamenitostih, najbolj zanimiva pa bo
zagotovo voZznja skozi sotesko Huda luknja, kjemahaja istoimenska kraSka jama, ter mnoge
druge dostopne votline. Ob poti bi bila postavlj@agivalis¢a z napajalniki, katerih ureditev ne bi

bila posebno teZavna, saj je v okolici veliko invipitne vode.

Kolesarska pot bi bila namenjena predvsem tdristi— rekreativnim kolesarjem, morda pa bi
pritegnila tudi kak3nega ljubitelja kolesarjenjabkjo uporabljal za vsakodnevno pot v sluzbovali

Solo.

Turisticno — rekreativni kolesarji, ki bi jim bila pot zaniva, se delijo na:

e Kolesarje, ki kolesarijo predvsem zaradi spervga energije in vzdrZzevanja telesne
kondicije. Ti bi pot prevozili vékrat na teden, odvisno @édsa ki ga imajo na razpolago.

« Kolesarje, ki kolesarijo pretezno enkrat na tedenanje to predstavlja tia izletniStva in
druzenja. Njih zanima predvsem urejenost poti irava

» Potovalno — turistine kolesarje, ki se odpravijo na daljSe potovanielesom. Zanje bi
bila pot Se posebej primerna zaradi blagih vzposayimajo ti kolesarji s seboj i@oma
vso opremo, ki jo potrebujejo za potovanje in ptiey v kampih. V sodelovanju s

sosednjo Avstrijo, bi lahko vzpostavili kolesargi@t tudi na njihovi strani meje, kar bi Se



Vidonja, K. 2013. Ureditev kehrske poti Velenje — Mislinja.
Diplal. — UNI-B. Ljubljana, UL FGG, Odd. za gradben&tPrometna smer.

povetalo zanimanje za pot. Tako bi lahko kolesarji izsfije preko Velenja pot
nadaljevali skozi Savinjsko dolino do Logarske dejiki je ena izmed najlepsih alpskih
ledeniSkih dolin v Evropi. Velika prednost pri igbte relacije bi bila zagotovo tudi

moznost prentitve v kampih, ki jih v tem delu ne manjka.
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2 NACIONALNA STRATEGIJA RAZVOJA KOLESARSKEGA OMREZJA

Slovenija je leta 2005 sprejela Nacionalno str@gegizvoja drzavnega kolesarskega omrezja, ki
zajema okoli 2000 km drzavnih kolesarskih poti. &0 kolesarsko omreZje sestavljajo daljinske
(DK), glavne (GK) in regionalne (RK) kolesarske ipatopolnjujejo pa ga afinske kolesarske
poti.

Slika 1: Shema kolesarskega omrezja Slovenije (&jtidrMusic, 2005).

Cilj strategije je bil vzpostaviti ustrezno prometimfrastrukturo, ki bo omogala dostopnost do
vseh obmédij v Sloveniji. Zasnovana je tako da povezujéjaanesta in turistha sredi&a, treba pa
je poudariti, da skozi Slovenijo poteka tudi delrépske kolesarske mreze (D1 in D2) t. i.
kolesarska pentlja. (Zugi2010)

Zahteve za izvedbo zasnove kolesarskega omrezja:

* omreZje mora biti sklenjeno,

» kolesarske povezave raziih funkcij morajo biti povezane, povezane pa nwtafi tudi z
postajaligi javnega potniSkega prometa,

« opremljenost kolesarskih povrsin s tefmti — servisno infrastrukturo,

* kjer ni mozZno uporabiti obstajin cest je potrebna izgradnja novih,

» sprememba poljskih poti, gozdne ceste ali z&gni& cest v kolesarske poti.
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3 KOLESARSKI PROMET

ZaZeleno je, da se drzavne kolesarske povezawgakat samostojne kolesarske poti, ki stelwe
od ostalega prometa, lahko pa tudi kot kolesarsdees kolesarski pas ali pa skupaj z motornim
prometom, Kkjer je gostota prometa majhna. Za radimacijo gradnje se lahko kolesarske povrsine

razlicnih nivojev uslug med seboj prepletajo.

Kjer se prtakuje veje Stevilo motornih vozil ( > 3000 vozil na dang kolesarje smiselno
preusmeriti iz meSanega rezima na kolesarske stei®lesarske poti. Samostojne incéme

povrSine za kolesarje omoggo vejo prometno varnost in s tem porast Stevila kojesar

3.1 Vrste kolesarskih povrsin
3.1.1 Kolesarska pot

Kolesarska pot je s predpisano prometno signajazaciprometno opremo ozd@na cesta, ki je
namenjena prometu koles in drugih uporabnikov. Dugprabniki so lahko, poleg kolesarjev Se
pesci, traktorji in ostali (dostop do parcel, valrdina dela ipd.) pod pogoji, dékEnimi s pravili
cestnega prometa in predpisi, ki urejajo cestpodeSina najv&ega nivoja uslug in potekadeno

od ostalega prometa. Kolesarske poti so primeradvysem za daljinsko kolesarjenje in praviloma
potekajo v véjem odmiku od motornega prometa. Minimalen odmilekarske poti od vozia je
1,50 m. (Lipar, 2012)

3.1.2 Kolesarska steza

Kolesarska steza je del ce&#S ki je nivojsko, ali pa kako druga locena od vozi&a in je
namenjena prometu koles in koles s pomoznim matorjé¢ naselju je lahko kolesarska steza
lo¢ena od vozi&a za motorna vozila z robnikom ali pa z varovalinm@ (zelenico). Zunaj naselja,
kjer so hitrosti véje, pa je potrebno kolesarsko stezéitiz vmesno zelenico (minimalno 1,50 m),

Kjer pa za to ni prostora, pa z jekleno varovalgmjm. (Lipar, 2012)
3.1.3 Kolesarski pas

Kolesarski pas je vzdolZni del voZ#& ki nivojsko ni Iéden od ostalega prometa in je ogem z
locilno ¢rto. Namenjen je prometu koles in koles s pomozmiotorjem. Zaradi pov&nja varnosti
kolesarjev je kolesarski pas zaZeleno pobarvaterbarvo. Resitev je primerna samo tam, kjer je
koli¢ina teZzkih tovornih vozil majhna in kjer hitrostiotornih vozil ne presegajo 50 km/h.
Kolesarski pas je dobra reSitev, ko zaradi proktlorsazlogov ni mogee izvesti nivojsko ldene

kolesarske povrsine. (Lipar, 2012)
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3.1.4 Kolesarji na vozi&u

V Sloveniji je kolesarjenje dovoljeno na vseh ckstazen na hitrih cestah in avtocestah in tam
kier je to prepovedano z ustrezno signalizacijo.t&Sni vrsti vodenja kolesarjev je zaradijee

varnosti potrebno cesto opremiti s signalizacijtaimimi ozng&bami. (Lipar, 2012)

3.2 lzbira kolesarske povrSine

Pri projektiranju nove kolesarske infrastruktufe je le mozno izberemo kolesarsko povrsino, ki je
fizicno locena od ostalega prometa (kolesarsko pot ali kalkeastezo), saj je z vidika varnosti
najboljSa izbira. Kjer pa je ¥@ gostota prikljgkov in bi pogoste poglobitve kolesarske steze
povzraiale ovire za kolesarje se odilmo za kolesarski pas, vendar je ta reSitev priéam, kjer

so hitrosti relativno majhne. Za meSan profil (lsalgi na cestifu) pa se odkiimo takrat, kadar je

gostota motornega prometa majhna, ali pa v @dumamirjenega prometa. (Lipar, 2012)

2400
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Legenda:

I kolesarji na vozis¢u skupaj z motornim prometom
Il kolesarski pas

I kolesarska steza

IV kolesarska pot

Slika 2: Kriterij za uvedbo kolesarske povrSirgpér, 2012; str. 17)

3.3 Merila za izbiro kolesarske povrsine

Ce zelimo zgraditi uporabnikom prijazno infrastrukipje potrebno upostevati dékne zahteve:

e varne prometne povrsine,

« kolesarsko omreZje brez prekinitev, moznost \ddjanja na ostalo prometno omreZzje,
» atraktivne in kolesarju privime reSitve,

< oblikovanje obcestja, govalisé, vegetacije,

» udobne prometne povrSine (vzponi in padci v me@ab%b).
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3.4 Sirina kolesarske poti
Dimenzije kolesarskih poti so odvisne

e osnhovnih dimenzij koles
* manevrskega prostora kolesg

e varnostne Sirine.

Osnovne dimenzije kolesa so odvisne od proizvajaleceso razine, drzati se morajo le omejit

glede Sirine kolesa, ki ne sme prE@se75 m

Prosti in prometni profil:
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Slika 3 Sirina prostega in prometnega profila, ki je pben za voznjo enega oziroma dveh koles.
(Lipar, 2012; str. 18)

(DK — dimenzije kolesa, M manevrski prostor, VP varnostni prosto

S 2,30m S

2,25m

Slika 4: Sirira prostega in prometnega profila druZinskega rékesga kolesarjen. (Lipar, 201z, str. 18)

Kolesarske poti so zelo primerne za kolesarjeng@ruzinskem krogu, tudi z majhnimi otro

Namenjene @ povezovanju posameznih krajev in ni smiselnoigirkichjSih odsekov. Zagotoviti |
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trebaprometno varnost kolesarjev, ki secjejo tudi pri visjih hitrostih in udobnost kolegamja,

kamor spada tudi vzporedna voZnja dveh koles:

Optimalna Sirinakolesarske poti je 3,50 m, izjemoma na krajSih kith (most, podvo: lahko
kolesarsko pot zoZzimo n3a,50 m ZoZenje mora biti jasno ozteno z vertikalno (znak-5) in

horizontalno signalizacijqLipar, 2012

Kolesarska pot

0,25 2,50 -3,50 0,25

Slika5: Sirina kolesarske poti. (Lipar, 2012; str. 19)

3.5 Horizontalni elementi

Minimalni polmer kroZznega loka na kolesarskih potehsme biti manjsi od 10 ((izjemoma je
lahko manjSi zaradi prastskih razlogov). Pred krivino polmerom manjSim od 3 m, mora t

znak (I-1),ki opozarja na nevarni ovine (Lipar, 2012)

Podane vrednosti za minimalne horizontalne radijpadane pri pkgem nagibu q = 2,5¢

A 40

- /
~

£ 3

e

< 20

stabilna voznja
10 nestabilna voznja

0 5 10 15 20 25

polmer krivine [m] —>

Slika 6 Razmerje med hitrostjo in izbiro horizontalnepolmera. Lipar, 201;; str. 26)

3.5.1 Preéni nagibi

Preini nagibi se izvedejo zaradi odvgavanja. Minimalnipreini nagib znasa 2,5% in se izve
proti notranjemu robu krivine. Na kolesarskih porelaSajo préni nagibi od 2,5% do 5%, odvisi
od hitrosti kolesarjenja in horizontalnega polmienigine.Ce so kolesarske povrsine v istem niv

kot povrSine za peSce, je lahko minimalnigmienagib 2,0% (Lipar, 2012)
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Slika 7. Preéni nagib v odvisnosti od hitrosti in polmera krie. (Lipar, 2012 str. 26)

3.6 Vertikalni elementi
3.6.1 VzdolZni nagibi

VzdolZzni nagibi so pogojeni fiziénimi zmogljivostmi kolesarjev, z vozno tekinimi
karakteristikami koles, hitrostjo vetra, Zndm uporom in s kvaliteto vozne povrSine. Vzdol
nagibi morajo biti sprejemljivi za povpheega kolesarjgMaksimalni vzdolZni sklon znasa 10'
Ce zaradi konfiguracije terena tega ne moremo doge potrebno zagotoviti SirSkolesarsko
povrsino, kjer je mozno potiskanje kolesa, brezanja ostalih kolesarjev. Na tak3nih odsekil

zazeljeno urediti poivaliséa. (Lipar, 2012

Preglednica 1Maksimalne dolzine vzponov v odvisnosti od vzadtzsklonov. (Lipar, 2012; str. 2

Vzpor Maksimalna dolzina
(%) vzpona (m)
10 20
6 65
5 120
4 250
3 > 250
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3.6.2 Vertikalne zaokrozitve

Vertikalne zaokroZitve na kolesarskih poteh priespembi vzdolZnih sklonov manjSih od 5% niso
potrebnege pa so predvidene naj bodajeeod r = 4 m. Pri spremembah vzdolZnih sklonowsdki

vegji od 5%, pa mora biti zaokroZitev vsaj r = 30 m konveksni in r = 10 m pri konkavni

zaokrozitvi. (Lipar, 2012)

Preglednica 2: Maksimalne dolZine vzponov v odviinoad vzdolZnih sklonov. (Lipar, 2012; str. 27)

Hitrost R vertikalno R vertikalno
(km/h) konveksno (m) konkavno (m)
20 40 25
30 80 50
40 150 100
50 300 200

3.7  Zgornji ustroj

Zgornji ustroj mora zagotavljati varno in udobnd@m kolesarjev. Udobno vozZnjo zagotovimo z
ravno in gladko povrSino, brez grbin in drugih pritev, potrebno varnost pa zagotovimo z

ustreznim trenjem, ki je pomembno za ravnoteZjgawiranje. (Lipar, 2012)

Kvaliteten zgornji ustroj je odvisen od:

e nosilnosti,

e ravnosti,

» torne sposobnosti,
* dreniranja,

e barve in strukture.

3.8 Materiali za zgornji ustroj

3.8.1 Asfalt

Ima razmeroma majhno trenje, je trajém, ni prekomerno obremenjen. V poletni &iro lahko

zane bitumen spreminjati svoje lastnosti (trenje)pét, 2012; str. 44)
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3.8.2 Beton

Betonske kolesarske povrSine so draZje od asfaluzitirZzevanje pa je cenejSe. So bolj odporne
proti razpokam, ki jih povzi@jo korenine, potrebujejo pa ustrezno pripravlj@oadlago, da ne
pride do prelomov in razpok. Zaradi varnosti moita fiovrSina hrapava, vendar ne toliko, da bi

motila pri voznji. (Lipar, 2012; str. 44)
3.8.3 Prane plo&e

lzvedba tlaka s pranimi plédmi je zelo draga in drago je tudi vzdrZevanje.rélmia je tudi
vgradnja robnikov, da ne pride do gmega premika pl@s Zaradi kompaktnosti povrSine mora biti
debelina pranih pl@svsaj 4 cm. Zelo pomembno je odvodnjavanje, sapvodinasa fine delce v
tamponu, kar povzi@ nastajanje lukenj in pokanje ploZaradi stikov med pl@&&mi je povrSina
razmeroma neravna in neudobna. Izbira pranincgogrimernejSa za mestne kolesarske povrsine.
(Lipar, 2012; str. 44)

3.8.4 Tlakovci

Izvedba s tlakovci je draga in komplicirana za ¥edanje. Zaradi stikov med posameznimi
tlakovci povrSine niso tako udobne kot betonske asfialtne. Tlakovci se polagajo na 3 cm
podloZne malte, stik pa se zapolni z malto. Poerkirso namenjene samo kolesarjem in peScem so
lahko tlakovane z tlakovci debeline 6 do 8 cm. lrj2012; str. 45)

3.8.5 Pesek

Pe&eni zaporni sloj je za kolesarske povrSine, ki kajie povsem Iéeno od motornega prometa,
zelo primeren. Zaradi odvodnjavanja je pomembnojedpovrSina rahlo napeta. Za podlago je
najboljSa cementna stabilizacija ali tampon iz fesiza. PovrSine iz pé&8nega zapornega sloja
zahtevajo pogosto in skrbno vzdrZzevanje, saj SgoneSini pojavljajo udarne jame in neravnine, ki

jih je potrebno saniratée Zelimo kolesarjem zagotavljati udobno voZnjopérj 2012)
3.8.6 Povrsinska prevlieka na tamponsko podlago (“protipasna zasita")

Pogosto poteka kolesarska povezava prekditeagh obmaij. V takih primerih je potrebno
zadostiti zahtevam naravovarstvenikov in kulturgtagnikov in se na taksnih obtijin odlo¢imo

za protipradno zé&io. To je s postopkom penetracije posebna vrstaSotske previeke, izvedena
na nevezani nosilni podlagi. Tako obdelane vozner§doe zagotavljajo primerne lastnosti za
prevzem predvidenih obremenitev na novo izgraj&pittudi na obstojgh makadamskih vozigh.

Ceste obdelane s protiprasno &8 dajejo naravni videz, zato je ta tehnologijanm@rna za
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krajinske parke. Kolesarjenje in hoja po takih gavah je mehko in udobno. Za kolesarske poti je
primerna dvoplastna protipraSna previeka. (Lip@f,2

3.9 Primer gradnje kolesarske poti

Na naslednjih slikah bom prikazal primer gradnjeekarske poti.

Slika 10: Asfaltiranje. (http://www.dravograd.si)

Najprej je treba na zakoékni trasi odstraniti humus in zemljino v debeliaimanj 20 cm. Nato se
planum zemeljskih tal poloZi politlak (filc) in tguonski sloj debeline 30 cm, ki se sproti
komprimira. Tampon se zaklini s finim peskom debel2 cm, ter dobro uvalja in splanira na

natargnost + 1 cm. Na tako pripravljen spodnji ustrojredo poloZi 6 do 8 cm asfalt betona. Na
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kolesarski poti, ki bo hkrati sluZila kot dovoznatppa poloZzimo 5 cm nosilnega bitumenskega

drobirja in nato Se 3 cm zaporne plasti.
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4  Kolesarska pot Velenje — Gornji Dol

Celotna dolzina kolesarske poti znaSa 9,0 km, ipdtekala preko dveh ¢im. Trasa bo potekala
skozi tri Ze obstojge tunele ter Sest mostov.

Na shemi kolesarskega omreZja Slovenije lahko vidina kolesarska povezava iz Velenja do
Slovenj Gradca oziroma Dravograda Ze obstaja, vepdegeka po zelo razgibanem terenu in ni
primerna za neizkuSene kolesarje in druzine. Nadadarska pot iz Velenja do Gornjega Dali
(slika 6: ozn&eno z rumeno) bi potekala izkijno kot kolesarska pot z blagimi nagibi, primerna
tudi za nezahtevne kolesarje. V Gornjem Bwlse bi zdruZila z Ze izgrajeno kolesarsko potjo do
Dravograda (slika 6: oz#ano z rdéo).

o ey A v 7 A% L ‘ 2 1

Slika 11: Trasa kolesarske poti.( https://maps.tmogm; Andreji¢ MusSic)
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4.1 Obstojece stanje

Slika 12: Odsek proge Selo — kamnolom Paka.

Trenutno je v rekreacijske namene odprt samo @hirdse od naselja Selo do kamnoloma v Paki
pri Velenju in je dolga priblizno 3,2 km. Pot je kaglamska in slabo vzdrZzevana in je zaradi tega

vozna samo za gorska in treking kolesa, ne paztudestna kolesa.

Ker je od ukinitve ZelezniSke proge minilo Ze kakaj desetletij, je ostale dele trase skoraj povsem
zaraslo grmievje, prevoz s kolesom pa ni mozen. Od biv3e psogestali Se trije tuneli, katere bi
bilo treba pregledati in popraviti, saj na df#aih delih s stropa odpada obloga in trenutno niso
varni za uporabo. Na trasi je bilo Sest mostov pre&ste in reke Pake, ki pa so jih po ukinitvi
proge porusili.

Slika 13: PoSkodovan tunel 2.
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Slika 14: Trasa bivSe Zeleznice oziroma trasa kolesarske poti.

Taksno je torej trenutno stanje trase, po katepdiekala kolesarska pot. Ni ravno v najboljSem
stanju, vendar je vsekakor laZjetet z obnovo bivse ZelezniSke trase, kot pa plénimagraditi
vse od zéetka. Se posebej veliko problemov bi povaia soteska Huda luknja, kjer prostora za

umestitev kolesarske poti izven trase Zeleznice ni.

4.2 Projektiranje trase

Pri projektiranju bi upoSteval trenutno stanje ¢rasjo na podlagi tega razdelil na dva odsekai. Prv
odsek bi obsegal del trase odetka v naselju Selo do kamnoloma v Paki pri Velempdel je Ze
sedaj v uporabi za kolesarjenje in hojo. Pot je adalknska, vendar slabo vzdrZzevana. Ob vsakem
maoénejSem deZju voda spira pesek s poti in nastajgone jame, pot pa je tudi zelo zae®a, saj

ob poti nilte ne kosi . Na tem delu trase bi bilo treba obrelftatzesa in pokositi rastlinje ob poti.
Na odsekih kjer je pot oZja od minimalne, bi bilelia odkopati pot v Sirini vsaj 2,50 m in jo zasuti
s tamponskim drobljencem in utrditi. Na utrjeno lagg bi se nato poloZil asfalt beton debeline 6

cm.
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Slika 15:Prvi del kolesarske poti Selo — Paka m@ieviju. (Zemljevid najdi.si, 2012)

Za asfalt sem se odiib zaradi enostavne vgradnje in relativno nizkeecddebelina asfalta bi bila

6 cm, kar zadd® voznji koles in tudi posameznih motornih vozil, ki bila potrebna za
vzdrZzevanje kolesarske infrastrukture. Na objihp kjer bi trasa kolesarske poti potekala po
dovozni cesti do posameznih hi$, bi bila debelsfalta 8 cm, da ne bi prislo do posedanja ceste in
posledéno do untenja kolesarske poti.

Drugi odsek proge bi obsegal gradnjo kolesarské qubtPake pri Velenju do Gornjega Dl
(dolzina 5,8 km). Na tem odseku je najprej trebegfadati tunele in jih popraviti, v prostor

umestiti mostove, ter podreti in obrezati drevjdnaai, ki je Ze povsem zarasla.

4.2.1 Projektiranje trase — prvi odsek

Slika 16: Z&etek kolesarske poti Selo.

Zxtetek poti je pri naselju Selo v Velenju (slika 18a odsek poti je po jesenskih poplavah na
novo nasut s peskom, tako da je tukaj potrebna senudrditev pe®Enega sloja z valjarji in nato se
lahko polozi asfalt debeline 6 cm. Pot je na erdarstomejena s cesto, na drugi strani pa z reko.

Tako bi bila Sirina tega odseka 2,50 m, kar z&édo&osmernemu prometu kolesarjev.
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Nato pot preko mostéez reko Pako, ki je namenjen motornemu in kolessnskprometu — meSan
profil, preide na levo stran reke in poteka do komega odseka po gozdu. Pot je zelo mirna in
temperatura zraka je zaradi gozda opazno niZjadrzaesar je tudi voznja v vith dneh zelo

sprogujoca.

Pot je Siroka 2,0 m, vendar bi jo razSirili na B)0saj pot tukaj Ze poteka po bivsi ZelezniSki prog
in je dovolj prostora za Siritev. Kolesarska potbda na nekaterih mestih prekinjena z dovozno
cesto do hiSe. Zaradi nizke frekvence motornihlyoivojsko krizanje ni smiselno. Kolesarsko pot
bi opremil s talnimi oznakami in signalizacijo, ki opozarjala kolesarje na krizanje poti s cesto,

prav tako bi bila signalizacija, ki bi opozarjala kolesarje, tudi na cestis

Slika 18: Nova kolesarska pot.
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4.2.2 Projektiranje trase — drugi odsek

Slika 19: Trasa drugega odseka. (Paka pri Veler@ornji Dolic). (Zemljevid najdi.si, 2012)

Drugi odsek kolesarske poti je z vidika projektjeain gradnje precej bolj zahteven, vendar je z
vidika kolesarjenja tudi bolj zanimiv. Pot med dimgpoteka skozi sotesko Huda luknja, Kjer je
istoimenska jama, v kateri potekajo jamarske ramigkin turisténi ogledi. Tako bi lahko pred

jamo uredili p@ivalisce ter parkiri§e za kolesa, &mer bi omogeili nemoten ogled jame.

Kolesarska pot bo potekala skozi tri obstejeunele. V prvem (gledano iz smeri Velenja) so Se
pred leti gojili Sampinjone in je dobro ohranjendrugem s stropa odpada kamnita obloga in je
potreben prenove, tretji pa je prav tako kot prvdebrem stanju. V tunele je treba napeljati
elektricno energijo, ki bo napajala dy saj so tuneli dolgi ter temni in bi voZnja skazjih
povzraala nelagodje. L&i bodo senzorske in ko bo kolesar pripeljal do larse bodo samodejno
prizgale za dolgencas. L&i bodo vgrajene v tla in bodo osvetljevale kamstine in strop. Tla v
tunelu bodo betonska ali pa tlakovana, saj se tasfdunelih zaradi vnetljivosti bitumna ne

vgrajuje.

Na novo bo treba zgraditi 6 mostov, Stirj&jvbodo prekali cesto in reko, ter dva manj3a, ki bosta
preckala samo reko. Da bi bili mostotim bolj skladni z okolico, bi bili narejeni iz dvatzdolznih
jeklenih nosilcev, na katere bi gre pritrdili lesene deske in leseno ograjo. Sirmastu bo 2,0 m,

tako da bo omog@no sréanje dveh kolesarjev na mostu.
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Slika 20: Primer lesenega mostu.

Trasa se nadaljuje mimo kamnoloma, kjer ponovndepdo krizanja kolesarske p«s cesto, ki
vodi do kamnoloma. Tudi tukaj bi zadostovali opdmndrznaki, saj nivojsko krizanje ne pride

postev. Pot nekato metrovdalje poteka mimo travnikov, nato pa z gradbenega vidikacre

bolj zahtevna trasa. Najprej je potrebna premrev preko rekdPake in cesteslika 22). Na obeh
straneh ceste Se vedno stojita kamnita podpormaajdha katerih je nekcstalZelezniSki most. Na
ta dva podporna zidova bakegal novi leseni kolesarski m¢

Slika 21 Prikaz trase (most 1, tunel 1, mos. (Zemljevid najdi.si, 201)
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Slika 22: Most 1.

Mostu nato sledi krajSi tunel (slika 23), ki jeritgno zaprt in pregrajen, saj so v njem gojili
Sampinjone. Tunel bi bilo treb&ietiti in pregledati kamnito oblogo, da dasu uporabe nove
kolesarske poti ne bi priSlo do odpadanja. Tlanetu bi bila tlakovana, ob robu pa bi namestil
talne I&i ki bi osvetljevale strop tunela. 1zhod tunelgmpolnoma zar&&n. Na nekaterih delih je
Se vedno viden podporni zid in do tega zidu jedrpbsekati vsa drevesa in géewvje, tako da bo
progi povrnjen izgled izasov Zeleznice. Kolesarji bodo tako lahko opazosatiico in vse kar je
bilo neka del Zeleznice. Kolesarska pot bo Siroka 3,0 noihopasovna.

Slika 23: Tunel 1.
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Slika 25: Nova kolesarska pot.

Kolesarska pot nato ponovno prestopi reko PakaegtiZe (slika 26). Tudi tam sta ob cesti vidna

zidova, na katera se je nekopiral most in ki bosta uporabljena tudi za nolekarski most.

+ RS ﬁ

;.

Slika 26: Most 2.
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Ob pregledu trase kolesarske poti sem opazil, dazdgdzteka podtalnica in se zliva skozi preg
pod cesti&m v rekoPako. To vodo, ki je pitr, bi izkoristil in tukaj postavil vodni napajaln

Pot nato poteka na desni strani ceste (gledasmeri Velenja) indvakrat prestopi reko Pako. |

tem delu bi za premostitev postavil lesen mosh&i#l,0 m in dolZine priblizo 6,0 m

Slika 28:Prikaz trase (most 5, tunel. (Zemljevid najdi.si, 2012)

Tunel 2 je od vseh najbolj poSkodovéVecino kamnite obloge na stropu je odpadlo in g
tak8nem stanju za kolesarsko pot ne moremo upor#lgt je ta kolesarska pot na nekcime
tematska pot — po pdiivSe Zeleznice, bi poSkodovani el povrnil v prvotno stanjeVso kamnito
oblogo, ki je odpadla ozironja poSkodovanebi poskusal vgraditi nazaj v tuniTudi v tem tunelu
bi bil zgornji ustroj izdelan iz tlakovc, med katerdi vgradili talne I¢i na senzo

Kolesarska pot se nato nadaljiskozi sotesko Huda luknja za turiste verjetno najbolj zanim
del. Soteska Huda luknja je ozka sott, v kateri je progira samo za reko Pako in cesto, zat

bila Zeleznica speljana tunell dolzine 421,0 m, ki je bihajdaljsi na vsej trasi od Velenja
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Dravograda. €lotno obmeje Tisnika zajemajo tri jan: Spehovka, Pilanca teHuda luknja,

najvetja in zaradi moznosti vodenih ogledov tituristicno najbolj zanimiva.

Pred vhodom v jamo bi uredil parkig&in pdivalis¢e sklopmi ter mizami, iz gozda pa bi spel
vodo in postavil napajalnik. Tako bi za ogled jame poleg tistih, katerim je to cilj kedeskegi

izleta, odl@il tudi marsikateri kolesar, ki bi zgolj potoval mir

Slika 3Q Prikaz trase (vhod v Hudo luknjo, tunel 3, moy. (Zemljevid najdi.si, 201)

Nad vhodom v jamo poteka kamniti most dolZzine 18, tik za njim pa tunel, po katerem
potekala kolesarska pot. Ker je tunel relativhogddli ga bilotrebaustrezno osvetli, zato bi
vgradil manejSe stropne Hi, ki bi se prizgale na senzor in bi osvetlile ¢etotunel. Tako t

kolesarji videli pot kozi tunel ir se s tem izognili nelagodju.
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Trasa kolesarske poti nato Se zatlpjiestopi reko in cesti8 (most 6) in poteka po nasipu, najprej
skozi gozd, nato pa preko travnikov in se é@nw Gornjem Doliu, pri gostigu JoSko. Kolesarska
pot bi se navezovala naprej na obstoj&olesarsko pot Gornji D@li— Otiski vrh (Dravograd),

natinov kako povezati ti dve kolesarski poti pa j& yglika 31).

Obstojea kolesarska pot do OtiSkega vrha sthegori gosti&u Josko in poteka najprej ob ce&tis
(na sliki 31 ozné&eno z modro), nato pa zavije na traso bivSe ZeteznTako bi bila
najenostavnejSa varianta navezave kar po ¢astiSmeSanem profilu, vendar pa zaradi varnosti
kolesarjev na tem odseku to ni najboljSa mozZnoatbDbila varnost kolesarjev zadovoljiva, bi v
primeru meSanega prometa postavili vertikalno inataignalizacijo, Se boljSi pa bi bil kolesarski

pas, pobarvan z rde barvo.

Druga varianta navezave je ekonomsko gledano InistdeaZja, vendar z vidika varnosti najboljSa.
V celoti bi potekala po trasi Zeleznice in se nati&ljucila obstojei kolesarski poti. Ta moZnost
ekonomsko ni upravena, saj bi morali zgraditi na tem odseku novo $aisko pot (800 m),

obstoje&a, ki poteka ob glavni cesti, pa bi bila neizkeeisa.

Ce primerjamo ti dve varianti navezave, lahko objeki presodimo, da je prva varianta
enostavnejSa in bistveno cenej3a, s primerno $igagb pa se da dosetudi zadovoljivo stopnjo

varnosti.
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Slika 31: Navezovanje nove kolesarske poti na ¢gésio

Crna — trasa zeleznidke proge.
Modra — kolesarska pot Gornji D@li OtiSki vrh.
Rde®a — 1. varianta navezovanja obst®dan nove kolesarske poti.

Oranzna — 2. varianta navezovanja obstejé nove kolesarske poti.
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4.3  Vzdolzni profil trase

Profil terena

Razdalja [m]

Slika 32: Vzdolzni profil trase. (Geoprostor PISO, 2012)
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Iz vzdolZznega profila lahko vidimo, da viSine na&&® enakomerr in vzdolzni nagib trase r

preseze %. Z vidika kolesarjenja je to idealno, saj seko pot prevozi brez vgih naporov in je

zaradi tega toliko bolj primerna za neizkuSene saflie in druzine. Zaradi blagih naklonov pa 1

odstavni pasovi hiso potrebni.

4.4 Pre¢ni profil kolesarske poti

berma  mulda

| 030, 050 3.00 030
AL 1

I
kolesarska pot bankina

16 cm AC surf/base
130 cm tamponski drobljenec
teren

45 cm humus

Slika 33: Karakteristéni prezni profil kolesarske poti.
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Slika 34: Karakteristini pre:ni profil na odseku Selo.

i
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3 cm AC 8 surf
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30 cm tamponski drobljenec

Slika 35: Karakteristini preni profil kolesarske poti, ki je hkrati dovozna taes
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A28 §

bankina

Slika 36: Karakteristini pre:ni profil na odseku Paka pri Velenju.
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Slika 37: Karakteristini pre:ni profil mostu.
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Slika 38: Karakteristini preni profil v izseku.

4.5 Varnost kolesarjev

Varnost kolesarjev moramo zagotoviti pri krizanjwldsarske poti z drugimi prometnimi

povrSinami in tam, kjer je nevarnost zdrsa kolesar;j

V prvem delu trase se krizanje kolesarske potaimé¢ ceste zgodi Stirikrat. VzdolZni nagib trase je
na tem odseku 1%, kar pomeni, da bodo hitrostidasjev visoke, poslegio pa mora biti dovolj
dolga tudi zaustavna preglednost.

Preglednica 3: Zaustavna preglednost v odvisnaistiimosti kolesarjenja. (Lipar, 2012; str. 28)

Hitrost kolesarjenja [km/h] Zaustavna preglednaost [
20 20-30
30 30-40

Predvidena hitrost kolesarjenja je 30 km/h ozirore& tako da mora biti zaustavna preglednost
minimalno 40 m. Kjer zaradi objektov to ni mago je treba namestiti cestno ogledalo in
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opozorilno signalizacijo. Cestié se pri krizanju s kolesarskimi povrSinami pobarvaeo barvo

in ozn&i s piktogramom kolesa.

Na zadnjem odseku, pri prikijitvi nove kolesarske poti z obstofe prikljucek poteka v meSanem
profilu, skupaj z motornim prometom. Da zagotovikanost v prometu, je treba odsek v dolzini

250 m ustrezno ozidi z znakom (slika 39).

POZOR
KOLESARJI

t 25km %
Slika 39: Pozor kolesariji. (Lipar, 2012; str. 63)

Kjer obstaja nevarnost zdrsa kolesarjev s kolesapghi in padec preko brezZine na ceéstjSse
zaradi varnosti predvidi lesena varnostna ograj&). Parametri, ki dolajo postavitev LVO, so
viSina in povpréni nagib brezine nasipa ali terena, kot tudi ocdedst zéetka breZine od roba

vozi&a.

4.6 Gradbena dela

Na celotni trasi kolesarske poti je potreben odkomusa v debelini 30 cm. Humus se bo deponiral
in se kasneje uporabil za humusiranje travnatir§owb kolesarski poti. Planum temeljnih tal, ki
mora imeti zaradi odvodnjavanja 3% §mesklon, je treba utrditi z valjarji in polozitilé. Nato se
najprej polozi 30 cm tamponskega drobljenca v Is|dfi ga sproti komprimiramo, da dosezemo
predviden modul stisljivosti. Na tamponski drobgerpoloZimo 2 cm debelo plast finega peska in
komprimiramo, da se zrna zaklinijo. Na tako prigjev spodnji ustroj se nato poloZi 6 cm debela
plast asfalt betona. Kjer je kolesarska pot hlaatiozna cesta, je treba vgraditi 8 cm debelo plast,

in sicer 5 cm nosilne plasti (base) in 3 cm obrgtiasti (surf).

Odvodnjavanje bo omogeno z enostranskim nagibom, ki bo znaSal 3%. Meteorode s

kolesarske poti bodo prosto odtekale po zemeljskasipu oziroma terenu.
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5 ZAKLJU CEK

Tekom izdelave diplomske naloge sem ugotovil, déabkolesarska pot veliko doprinesla mestu
Velenje in da veliko kolesarjev Ze kontaka, da se Zaejo dela v tej smeri.

Vzel sem sias in se s kolesom podal na kolesarsko pot, kikpade Gornjega Dala do OtiSkega
vrha in videl, da kolesarsko pot uporablja velilaidsarjev in tudi tek&ev. Verjamem, da bo tudi
nova kolesarska pot iz Velenja do Gornjega &otako zasedena, predvsem p&gkijem veliko
kolesarjev, ki bodo v tem videli dnevno sprostiteved vikendi pa morda tudi daljSi izlet na
Korosko ali celo v sosednjo Avstrijo. Z ustrezniglasevanjem bi lahko na svojo kolesarsko pot

privabili tudi kolesarje, ki bi si Zeleli ogledatiaSko jamo Hudo luknjo.

Glede na to, da Zivimo vedno hitrejSi tempo Zivigerse veliko ljudi odIda za spra%anje v naravi,
bodisi s tekom bodisi s kolesarjenjem ali drugipoii. Tako je gradnja kolesarske poti povsem

upravicena in bi bila dobra izbira za vsakodnevno rekjeacisprostitev v naravi.
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